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Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposa zenie ci ggnika

rolniczego.

Niniejsz g instrukcj e obstugi nale zy przeczyta € przed
rozpocz eciem u zytkowania i przestrzega ¢€ zasad

bezpiecze nstwa

W razie zgubienia lub zniszczenia nale zy naby é nowy

egzemplarz zamawiaj gc go u producenta.

W przypadku sprzeda zy lub udost epnienia maszyny innemu

uzytkownikowi nale zy dotgczy¢€ instrukcj e obstugi.
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Rozdziat 1: INFORMACJE OGOLNE

WPROWADZENIE

Ciggniki rolnicze ZEFIR, dzieki swoim parametrom i posiadanym urzadzeniom przytaczeniowo -
zaczepowym, moga by¢ agregowane z wieloma zawieszanymi, poétzawieszanymi i przyczepianymi
narzedziami oraz maszynami rolniczymi. Agregat ciagnik ZEFIR - maszyna (narzedzie) w petni wykona
wszystkie prace w Twoim gospodarstwie rolnym. Dzieki statemu doskonaleniu niezawodno$ci i rozwojowi
konstrukcji przez producenta, ciggniki ZEFIR sg niezawodnymi narzedziami pracy. Mogg réwniez
wykonywac¢ prace ziemne, transportowe i inne, w zaleznosci od maszyny lub narzedzia, z kt6érym
wspotpracuja.

Informacje zawarte w publikacji sg aktualne na dzieh opracowania. Na skutek udoskonalania
niektére wielkosci oraz ilustracje zawarte w niniejszej publikacji moga nie odpowiada¢ stanowi faktycznemu
ciggnika dostarczonego uzytkownikowi. Producent zastrzega sobie prawo wprowadzania w produkowanych
ciggnikach zmian konstrukcyjnych utatwiajgcych obstuge oraz poprawiajgcych jakos¢ ich pracy, nie
dokonujac biezacych zmian w instrukcji. Uwagi oraz spostrzezenia na temat konstrukcji i dziatania ciggnika
prosimy przesta¢ pod adres Producenta. Informacje te pozwolg obiektywnie oceni¢ wytwarzane ciggniki oraz
postuzg jako wskazowki przy dalszej ich modernizacji. Informacje o istotnych zmianach konstrukcyjnych sa
przekazywane uzytkownikowi za pomoca zataczonych do instrukcji wktadek informacyjnych (anekséw).

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposazenie maszyny. Przed przystgpieniem do eksploatacji
uzytkownik musi zapozna¢ sie z trescig niniejszej instrukcji i przestrzega¢ wszystkich zawartych w niej
zalecen. Zagwarantuje to bezpieczng obstuge oraz zapewni bezawaryjng prace ciggnika. Ciggnik
skonstruowano zgodnie z obowigzujgcymi normami, dokumentami i przepisami prawnymi aktualnie
obowigzujacymi.

Instrukcja opisuje podstawowe zasady bezpiecznego uzytkowania i obstugi ciggnikdbw PRONAR.
Jezeli informacje zawarte w instrukcji obstugi i uzytkowania okaza sie nie w petni zrozumiate nalezy zwrécic
sie 0 pomoc do punktu sprzedazy w ktérym ciggnik zostat zakupiony lub do Producenta.

Adres Producenta:

PRONAR Sp. z 0.0.
ul. Mickiewicza 101A
17-210 Narew
Telefony kontaktowe
+48 085 681 63 29 +48 085 681 64 29

+48 085 681 63 81 +48 085 681 63 82

UWAGA:

Ustawiczne doskonalenie ci  agnika i zwi azane z tym zmiany w konstrukcji mog @ spowodowa ¢, ze
Instrukcja Obstugi w niewielkim stopniu mo  ze nie odpowiada € realiom ci agnika. W razie
jakichkolwiek w atpliwo sci nale zy zwr6 € sie do nas listownie lub telefonicznie.
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Rozdziat 1: INFORMACJE OGOLNE

SYMBOLE | TERMINY WYST EPUJACE W INSTRUKCJI

Tekst zaznaczony znakiem i obj ety ramk g zwraca uwag € na:

- mozliwo $¢ powstania niebezpiecznej sytuacji dla obstluguj acego (wykonuj acego
czynno $€) w razie niestosowania si e do zastrze zenia lub zalecenia;

- wazna informacj e dla prawidlowej eksploatacji ci  agnika.

Informacje, opisy zagrozen i $rodkdéw ostroznosci oraz polecenia i nakazy zwigzane z bezpieczenstwem
uzytkowania w tresci instrukcji sa wyrdznione znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,NIEBEZPIECZENSTWO”. Nieprzestrzeganie opisanych zalecen stwarza
zagrozenie dla zdrowia lub zycia os6b obstugujacych maszyne lub oséb postronnych.

Szczegllnie wazne informacje i1 zalecenia, ktorych przestrzeganie jest bezwzglednie konieczne, sa
wyréznione w tekscie znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,UWAGA" . Nieprzestrzeganie opisanych zaleceh zagraza uszkodzeniu maszyny
wskutek nieprawidtowego wykonania obstugi, regulacji lub uzytkowania.

Wszystkie okreslenia kierunku (lewo, prawo, przéd, tyh) podane w instrukcji sa zawsze zgodne z kierunkiem
jazdy ciagnika do przodu.

Motogodzina (mth) - jedna motogodzina wskazana na liczniku oznacza, iz ciggnik pracowat jedng godzine
zegarowg przy znamionowych obrotach silnika. Jesli ciggnik pracuje przy mniejszych
obrotach silnika to jedng motogodzine licznik wskaze po czasie proporcjonalnie diuzszym.

Nn-t
Nz

M=

gdzie:
M - motogodziny, [mth]
n - obroty ciggnika w jednostce czasu, [obr/min]
t - czas pracy ciggnika w godzinach, [h]
n, - obroty znamionowe w jednostce czasu, [obr/min]
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Rozdziat 1: INFORMACJE OGOLNE

GWARANCJA FABRYCZNA

Producent przekazujac nowy ciggnik udziela gwarancji, to znaczy zapewnia, ze wyréb nie ma wad
wykonawczych oraz wad materiatowych, mozliwych do wykrycia w procesie produkcyjnym.

Gwarancja polega na wykonaniu na koszt gwaranta (okreslonego w ksigzce gwarancyjnej) naprawy
(z wymiang czesci wigcznie). SzczegOtowe przepisy gwarancyjne zawarte sga w ksigzce gwarancyjnej
dotaczonej do kazdego ciggnika. Ksigzka gwarancyjna jest jedynym dokumentem umozliwiajgcym nabywcy
ciaggnika korzystanie z obstugi gwarancyjnej w autoryzowanych punktach serwisowych i nie podlega
wymianie.

UWAGA: Urz adzenia zabezpieczone plombami mo ze naprawia ¢ tylko uprawniony
personel punktéw naprawczych. Samowolne zerwanie pl omby powoduje utrat e
uprawnie n z tytutu gwaranciji.

UWAGA: Nieprzestrzeganie zalece n zawartych w Instrukcji Obstugi Ci  agnika powoduje
utrat @ uprawnie n wynikaj gcych z gwarancji.

Koszt naprawy uszkodze n powstatych na skutek niezgodnej z Instrukcj @ Obstugi
eksploatacji pokrywa nabywca ci  agnika.

PRZEKAZANIE CI AGNIKA NABYWCY

Nowy ciggnik uruchomi¢ powinien po raz pierwszy mechanik gwarancyjny lub uprawniony pracownik
z serwisu handlowego.

Pierwsze uruchomienie obejmuje szczegbtowe ogledziny i sprawdzenie dziatania ciagnika oraz
pouczenie odbiorcy o podstawowych zasadach uzytkowania ciggnika. Wskazane jest, aby byly obecne przy
tym osoby bezposrednio obstugujace i uzytkujace ciggnik. Wtasciciel lub uzytkownik powinien uzyskac
instruktaz obejmujacy nastepujace zagadnienia:

» wskazéwki odnosnie bezpiecznej obstugi ciagnika,

* usytuowania i znaczenia numeroéw silnika i ciggnika,
wskazniki i urzgdzenia sterownicze,

docieranie,

sposOb uruchamiania i zatrzymywania,

dobor biegéw w zaleznosci od warunkéw pracy,
uzywanie i regulacja hamulcéw i sprzegta,

uzywanie i regulacja blokady mechanizmu réznicowego,
stosowanie WOM,

dziatanie i sterowanie uktadem hydraulicznym,
poditgczanie i odtgczanie narzedzi na tylnym i przednim (opcja) TUZ,
punkty smarowania olejem i smarem,

wymiana olejow,

wymiana i czyszczenie filtrow,

dziatanie i odpowietrzanie uktadu paliwowego,

ukfad chtodzenia silnika, nacigg paskéw klinowych,
obstuga instalacji elektrycznej,

ukfad kierowniczy i zmiana rozstawu kot,

cisnienie w ogumieniu,

podigczanie, stosowanie i sterowanie hydraulikg zewnetrzng,
zabezpieczenie nakretek i Srub,

* transport i magazynowanie paliwa.
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ROZDZIAL

BEZPIECZENSTWO
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

WYMAGANIA OGOLNE

* Przestrzeganie przepisow bezpieczenstwa, a takze przepiséw ruchu drogowego zapewnia bezpieczenstwo
kierujgcemu, innym uzytkownikom oraz ciggnikowi.

» Starannie zapoznaj sie z instrukcjg obstugi przed uruchomieniem ciggnika, gdyZz niedostateczna jej
znajomos¢ moze prowadzi¢ do powstania sytuacji stanowigcej zagrozenie dla operatora i agregatu.

» Ciagnik powinien by¢ obstugiwany przez kierowce posiadajgcego stosowne prawo jazdy i zaznajomionego
z zasadami prawidtowej obstugi i eksploatacji ciggnikéw i maszyn (narzedzi) rolniczych.

» Ciggniki ZEFIR 40/40K posiadajg kabine bezpieczng typu KS-18 nie przystosowang do przewozenia
pasazera po drogach publicznych. Zabrania si e przewo zenia pasa zera po drogach publicznych.

ZASADY BEZPIECZNEJ OBSEUGI Cl AGNIKA

» Przed przystgpieniem do pracy dokonaj wzrokowego przegladu ciggnika, jego urzadzen przytaczeniowo -
zaczepowych, zagregowanej maszyny (narzedzia) i nie rozpoczynaj pracy, nie upewniwszy si e o ich
kompletno sci i prawidtowym pot aczeniu .

» Zawsze stosuj do maszyn przyczepianych pewne potgczenia (oryginalne sworznie i ich zabezpieczenia).

* Wyreguluj tak trzypunktowy ukfad zawieszenia (TUZ), by zawieszone na nim maszyny (narzedzia) w
potozeniu transportowym, byly sztywno potgczone z ciggnikiem.

+ Starannie wykonuj wszystkie czynnosci obstugi ciagnika i jego wyposazenia, a zwlaszcza ukladow
hamulcowego i kierowniczego, tak by byly zawsze w doskonatym stanie technicznym, gdyz stanowi to o
Twoim bezpieczenstwie.

» Wszystkie czynnosci zwigzane z czyszczeniem i myciem, przygotowaniem do pracy i obstugg techniczng
wykonuj gdy silnik nie pracuje, a ciggnik jest zahamowany hamulcem postojowym (recznym).

* W uktadzie chtodzenia, w czasie pracy silnika, panuje cisnienie (w korku chtodnicy znajduje sie zawor
cisnieniowy). Dlatego nie odkr ecaj korka chlodnicy w czasie pracy silnika , a odkrecajgc réb to bardzo
wolno i ostroznie, tak by stopniowo obnizy¢ cisnienie w uktadzie.

* Przy usuwaniu gorgcego pitynu z ukfadu chlodzenia, oleju z zespotéw ukladu napedowego i ukiadu
kierowniczego zachowaj szczegdlng ostroznosé, aby nie by¢ narazonym na oparzenie.

* Nie zblizaj sie z otwartym ogniem (nawet zapalonym papierosem) do ciggnika w czasie napetniania
zbiornikéw paliwem, obstudze uktadu paliwowego i kontroli akumulatoréw.

* Nie przeprowadzaj zadnych modyfikacji, oraz nie montuj czesci i zespotéw, ktére wprowadzajg zmiany w
strukturze ciggnika bez konsultacji z producentem ciggnika.

ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY CI AGNIKIEM

* Przed uruchomieniem silnika lub praca ciggnikiem nalezy zainstalowac wszystkie ostony.

* Przed uruchomieniem silnika sprawdz czy wszystkie organy sterownicze (d zwignie, pokr etfa,
przetaczniki) s @ w pozycji neutralnej . W ten spos6b zapobiegniesz przypadkowemu ruchowi ciggnika i
maszyn z nim wspoétpracujacych.

* Nie uruchamiaj silnika i nie operuj dzwigniami (pedatami) sterowania gdy nie zajmujesz miejsca operatora.
* Przed ruszeniem z miejsca zwolnij hamulec postojowy i upewnij sie, czy ludzie pomagajacy w obstudze lub
agregowaniu nie znajduja sie w niebezpiecznej sytuacji, zwlaszcza czy nie znajduj @ sie miedzy
ciagnikiem, a zagregowan g maszyn g (narzedziem). Ostrzez ich o zamiarze ruszenia, uzywajac sygnatu
dzwiekowego.

* Dzieci nalezy trzymac¢ z dala od ciggnika i maszyn rolniczych.

 Nie wychodz z ciggnika gdy znajduje sie w ruchu.

* Przed opuszczeniem kabiny zatrzymaj silnik i wigcz hamulec postojowy.

» Nie pracuj ciggnikiem w zamknietych pomieszczeniach bez intensywnej i sprawnie dziatajgcej wentylaciji,
gdyz spaliny moga by¢ smiertelnym zagrozeniem.

+ Jesli silnik lub uktad kierowniczy okazg sie niesprawne w czasie jazdy, przerwij j @, gdyz ciagnik, w takiej
sytuacji, wymaga znacznych sit przytozonych do kofa kierownicy, aby nim kierowac.

* Nie pracuj i nie pozwalaj swoim pomocnikom pracowa¢ pod podniesionymi na podnosniku ciggnika
maszynami (narzedziami).

* Nie pozostawiaj w gornym potozeniu maszyn (narzedzi) zawieszonych na podnosniku, przy dtuzszych
postojach ciggnika.

* W przypadku, gdy kota przedniej osi ciggnika tracg kontakt z podiozem, po podniesieniu zagregowanej na
TUZ maszyny (narzedzia), zat6z obciazniki przedniej osi. Jesli kota przednie ciggnika mimo tego nie
uzyskajg dostatecznego kontaktu z podtozem (pozwalajacego na swobodne manewrowanie agregatem) nie
pracuj z takg maszyng lub narzedziem.
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

» Upewnij sie przed podniesieniem lub opuszczeniem zawieszonej na TUZ maszyny (narzedzia), a takze
przy wykonywaniu skretow, czy nie dojdzie do kolizji z wspétpracujacymi ludzmi lub przedmiotami grozacymi
powstaniem niebezpiecznej sytuacji.

* Nie pracuj watami przegubowo teleskopowymi do napedu maszyn i narzedzi od WOM ciggnika bez oston.

* Przy sprawdzaniu (na postoju) zagregowanych maszyn (narzedzi) napedzanych od WOM ciggnika wytacz
naped WOM.

» W przypadku wykorzystywania zespotéw (urzadzen) uzupetniajgcych lub wspomagajacych upewnij sie, ze
moga one wspotpracowac z ciggnikiem, zapoznaj sie z zasadami ich prawidtowego montazu i wspotpracy z
ciggnikiem.

UWAGA: W przypadku stosowania tadowacza czolowego n  alezy przestrzega €
dopuszczalnych naciskdw na o  $ przedni g oraz zalecanych (dopuszczalnych) pr  edko sci.
Nalezy rownie z stosowa € przeciwci ezar na tylnym uktadzie zawieszenia.

Niedopuszczalne jest u zytkowanie tadowacza czolowego bez przeciwci  ezaru
zawieszonego na tylnym TUZ.

niebezpieczny dla Ciebie, os6b postronnych i otocze nia. Nie pracuj z osprz etem nie
przeznaczonym do wspotpracy z ci  agnikiem !

/\ﬂ NIEBEZPIECZENSTWO: Je i nieprawidiowo wykorzystujesz ci  agnik, mo ze by é

KIEROWANIE CIAGNIKIEM

Dla unikniecia niebezpiecznych sytuacji (zwlaszcza zagrazajacych wywrdceniem sie ciggnika)
zachowaj ostroznosc¢ i rozwage w czasie jazdy ciggnikiem. Dostosuj szybkos¢ do warunkéw panujacych na
drodze, zwlaszcza przy poruszaniu sie po nierownym (pagérkowatym) terenie, przy przejezdzaniu przez
rowy, na stokach i na zakretach (uwrociach). Nie wykonuj ostrych skretéw przy petnym obcigzeniu i duzych
predkosciach ciggnika.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA PRZY WYKONYWANIU PRAC TRANSPORTOWYCH

W czasie poruszania sie po drogach - takze niepublicznych, bezwzglednie przestrzegaj przepisow
ruchu drogowego obowigzujacych w kraju na terenie ktérego porusza sie ciggnik.
 Ciggnik powinien, w czasie poruszania sie po drogach publicznych, posiadac
w wyposazeniu ostrzegawczy trojk at odblaskowy , a na ciggniku powinna by¢ zamontowana trojk atna
tablica wyrd zniaj gca pojazd wolno poruszaj acy sie. W przypadku, gdy ciggnik porusza sie w agregacie z
przyczepa lub maszyna, trojkatna tablica wyrézniajagca powinna by¢é zamontowana na przyczepie lub
maszynie (zgodnie z przepisami).
» Nie poruszaj sie ciggnikiem (z przyczepa, maszyng lub narzedziem) bez sprawnej instalacji hamulcowej i
oswietleniowo - sygnalizacyjnej w pojazdach zespotu lub nie potgczonej instalacji przyczepy (maszyny) z
ciggnikiem. Grozi to wypadkiem .
» Nie pozostawiaj na drodze publicznej przyczepy (maszyny, narzedzia) odtagczonej od ciagnika. W razie
awarii zjedz na pobocze, ustaw ostrzegawczy tréjkat odblaskowy (wyposazenie ciggnika i przyczep) w
sposob zgodny z przepisami i wigcz Swiatta pozycyjne.
* Nie pozostawiaj ciggnika (agregatu) na pochytosciach. W razie koniecznosci opus¢ narzedzie, wigcz | bieg,
wiacz naped przedniego mostu (potozenie ,wigczony”) i hamulec postojowy.
* Nie przekraczaj dopuszczalnej predkosci wynikajacej z kodeksu drogowego w kraju uzytkowania (w Polsce
30 km/h). Nie zjezdzaj z pochytosci przy wytaczonym silniku, dzwigni wyboru biegéw i kierunku jazdy
ciggnika w pozycji neutralnej (,na luzie”) Ilub przy weciSnietym pedale sprzegta. Grozi to
niebezpiecze nstwem .
* Nie przewoz ludzi na przyczepach i maszynach (narzedziach). Jest to zabronione !
 Zadbaj o to, aby pedaty hamulcéw niezaleznych byly pot aczone, a ich dziatanie jednoczesne.
* Nie poruszaj sie zespotem ciggnik - przyczepa, gdy $wieci si e czerwona lampka sygnalizujgca
niedostateczna cisnienie w uktadzie hamowania przyczepy (przyczep). Moze to uniemozliwi¢ skuteczne
hamowanie.
» Przylaczaj przyczepy i maszyny (narzedzia) do ciggnika tylko w spos6b przewidziany przez producenta
ciggnika t. j. oryginalnymi sworzniami z zabezpieczeniami (zawleczkami). Inny sposob faczenia moze
spowodowac niebezpieczenstwo.
* Nie pracuj z przyczepami, 0 masie catkowitej wi ekszej ni z 900 kg, nie posiadajgcymi hamulcow.
» W czasie holowania ciagnika bezwzglednie przestrzegaj przepisow kodeksu drogowego. Dopuszcza sie
holowanie ciggnika z nie pracujgcym silnikiem, a sprawnym ukfadem kierowniczym, z predkoscig nie
przekraczajacg 10 km/h.
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

PRACA CIAGNIKA Z We ACZONYM WALEM ODBIORU MOCY (WOM)

. W czasie pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em, w razie potrzeby przegladu
maszyny (jej odtgczenia), przed wyjsciem z kabiny upewnij sie, ze WOM nie obraca sie.
. Przy pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em osoby przebywajgce

w poblizu obracajacych sie zespotéw lub elementéw maszyny nie powinny by¢ ubrane w luzne ubrania, gdyz
moze to by¢ przyczyna powstania zagrozenia.

. Przy pracy z maszynami stacjonarnymi, napedzanymi przez WOM, zawsze wigcz hamulec
postojowy, tylne kota zablokuj z przodu i z tytu, a przednie kofa ustaw jak do jazdy na wprost.

. Nie wykonuj czynno$ci zwigzanych z myciem, regulacjg lub obstugg maszyn (narzedzi)
napedzanych od WOM przy pracuj acym silniku .

. Zawsze stosuj ostone daszkowg, a gdy WOM nie jest uzywany, zakladaj kotpak ochronny na
koncowke WOM.

. Nie uzywaj watéw do napedu maszyn bez kompletnych, przewidzianych konstrukcyjnie oston.

. Stosuj zawsze odpowiednio dobrane (w zalezno$ci od wielkoSci momentu obrotowego maszyny

napedzanej, koniecznego do przeniesienia) waty przegubowo teleskopowe. Wartos¢ momentu w Nm
podana jest zazwyczaj na ostonie WOM-u.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA POZAROWEGO

. Nie dodawaj, pod zadnym pozorem, do oleju napedowego benzyny lub mieszanek gdyz moze to
znacznie zwiekszy¢ niebezpieczenstwo zapalenia lub wybuchu.

. Zawsze szczelnie zakrecaj korek wlewu paliwa do zbiornika.

. Nie nalewaj paliwa przy pracujgcym silniku.

. Nie pal papieroséw przy nalewaniu paliwa, ani tez przy obstudze uktadu paliwowego.

. Nie napetniaj paliwem cafej objetosci zbiornika. Zawsze zostaw niewielkg przestrzen na
rozszerzalnosc¢ paliwa.

. Uzupetniaj paliwo zawsze po skohczonej pracy, dla zmniejszenia powstawania nocg kondensatu
pary wodnej w zbiorniku.

. Nie sktaduj materiatdbw pednych i smarnych w odlegto$ci mniejszej niz 3 m od miejsca statego
postoju ciggnika. Wyposaz to miejsce w sprawny sprzet przeciwpozarowy.

. Zachowaj ostroznos¢ przy naprawach zwigzanych ze spawaniem. Miejsce naprawy oczysc¢ tak, by
nie powstato ognisko pozaru w czasie pracy.

. Dbaj o szczelnos¢ uktadu wydechowego i o to, by nie byt zanieczyszczony, zwlaszcza z zewnatrz,
substancjami tatwopalnymi.

. Nie dopuszczaj do powstawania przeciekow z instalacji paliwowej i hydrauliczne;.

. Wyposaz ciggnik w gasnice GP-1X, BC-DB, Iub podobnego typu i zamocuj ja
w uchwycie.

ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY NA STOKU

W czasie pracy na stoku i pochytych polach ilo$¢ paliwa w zbiorniku powinna stanowi¢ minimum 1/4
jego pojemnosci, aby nie zachodzita mozliwo$¢ zapowietrzenia uktadu paliwowego.
Jezeli to mozliwe unika¢ jazdy ciggnikiem w poprzek pochylenia (-pozadany kierunek - w gére i w dét pola).
Jezeli praca przebiega¢ ma w poprzek pola, nalezy dodatkowo:
* uzywac najszerszego rozstawu kot,
* nawroty wykonywac¢ w kierunku wzniesienia,
* narzedzie podnosi¢ nie wyzej niz jest to konieczne do wykonania manewru (np. nawrotu),
* sprawdzi¢, czy cisnienie w kotach tylnych jest jednakowe,
* predkos¢ jazdy na nawrotach ograniczy¢ do minimum,
* podczas uzywania ptuga obracalnego orke rozpoczyna¢ od szczytu wzniesienia; w ten sposob kota od
strony szczytu wzniesienia bedg jechaly bruzdg - zmniejszajac kat pochylenia ciggnika.
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

NALEPKI INFORMACYJNE | OSTRZEGAWCZE

Nalepki informacyjne i ostrzegawcze przedstawione na kolejnych stronach zostaty umieszczone na
ciggniku w miejscach pokazanych na ponizszych rysunkach. Ich zadaniem jest zapewnienie bezpieczenhstwa
Tobie i osobom wspotpracujacym. Przejrzyj nalepki oraz zalecenia dotyczace uzytkowania przedstawione w
niniejszej Instrukcji wraz z operatorami ciggnika.

UWAGA: Utrzymuj nalepki w czysto  $ci, by zawsze byly czytelne.

Jesli nalepki zostang zniszczone lub stang sie nieczytelne uzyskaj nowe u autoryzowanego dealera.

k)

o o]

EDER =

4
Rysunek 2-1 Potozenie znakoéw bezpieczenstwa na ciggnikach ZEFIR 40.
Poz. 1. Polo zenie: na lewym Poz. 2. Polo zenie: na lewym Poz. 3. Polo zenie: na lewym
srodkowym stupku wewn atrz srodkowym stupku wewn atrz  srodkowym stupku wewn atrz
kabiny kabiny kabiny.
[ ) (i Oy

_A UWAGA 4\ UWAGA

Przad rozpoczeciem uzytkowania
ciggnika (uruchomienie, czynnosci
konserwacy]ne, naprawa | Inne
czynoscl) przeczyta) uwanie

I Instrukcjg Obstugi Ciagnika.
m Aby unikng¢ niebezplecznych

sytuac]i postepuj zgodnie z

normaml bezpleczefistwa |

. . : W przypadku wywrotki
zachowuj WEZlellﬂ Srodki trzymaj mocno
ostrozno$ci. kierownice.
Przed rozpoczeciem czynnosci NIE USLWAL L NIE ZASEANIAL RETRI TR
obstugowych lub napraw wytaczyé e 1 Bt
silnik i wyja¢ kluczyk ze stacyijki \ J

2-5




ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

Poz. 4. Polo zenie: z tylu ci agnika na ostonie

watka WOM

r

~

Z_; UWAGA

PRZED PODLACZENIEM,
REGULACJA LUB PRACA
NARZEDZIAMI
NAPEDZANYMI WOM-em
WYLACZYC WOM ORAZ
ZATRZYMAC SILNIK

\

Poz. 6. Poto zenie: obudowa rozrusznika
e ——

. X
ﬁ

| S—
Nie zwieraj zaciskéw rozrusznika dla uruchomienia

silnika. Nigdy nie uruchamiaj silnika stojac na ziemi.

Uruchamiaj silnik tylko kluczykiem z siedziska
kierowcy upewniajgc sie, ze dzwignie skrzyni biegow

i WOM sg w neutralnym potozeniu oraz, ze hamulec

postojowy jest wigczony.

Poz. 8. Polo zenie: na zewn atrz z tytu kabiny

ciagnika
'd

AL UWAGA

Nie stawac pomiedzy
ciggnikiem a maszyng
podczas sterowania
podnos$nikiem

NIE USUWAJ I NIE
ZASEANIAJ NALEPEK

Poz. 5. Poto zenie: na obudowie alternatora

o

UWAGA! By unikng¢ powaznego urazu, nie
zblizaj rgk ani ubrania do obracajgcego sie
wentylatora i pasa napedowego.

Poz. 7. Polo zenie: obudowa chiodnicy

(————————————

!
1%

L

UWAGA! Uktad chtodzenia pod cisnieniem.
Odczekag¢, az ptyn chtodzacy ostygnie i ostroznie
odkreci¢ korek chtodnicy
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o
D a )

®)

q PRONAR Sp. z 0.0.

. T
it QV@I 17-210 Narew, ul. Mickiewicza 101A

J

]
Iﬂgﬂ PRONAR Sp. z o.0.

MADE IN POLAND PROTECTIVE STRUCTURE TYPE: KS-18

@ for PRONAR tractor, type: P11 e 2 O @

1 OECD APPROVAL No. | 4/1102

seRIALNo. [ ] 0022

[te: P11 ( ) |
| Numer homologacji: €20*2005/67*0019*00 |
| Numer identyfikacyjny: |
Dopuszczalna masa catkowlta (*): 3070 kg
Dopuszczalne obclazenle osl przednle] (): [ 1230-1380 kg
Dopuszczalne obclazenle osl tylnej (*): 1690-1840 kg
W zaleznodel od zastosowanych opon

h: uruchamlanym Jednym ruchem z

-z
hamulcem roboczym clagnlka (np.z hamulcem
5000 kg

o

Rysunek 3-1 Potozenie tabliczek producenta.
a - tabliczka znamionowa ciggnika; b - tabliczka znamionowa kabiny.

O

Numer ciggnika (podwozia) umieszczony jest na tabliczce znajdujacej sie na tylnej scianie kabiny z
lewej strony (patrz Rysunek 3-1 poz. a ).
Typ i numer kabiny podany jest na tabliczce znajdujacej sie na tylnej scianie kabiny z lewej strony na
tabliczkg ciggnika (Rysunek 3-1 poz. b ).

)2 754N NGHA DESEL ENGINE €0, 1D
ENGINETYPE [+ 70 g
ENGINE FAMILY C490BPG |

SERIAL NUMBER | s |
EEC [ #32000/25C*2005/13%/8002*00
APPRN’
ed e
MADE IN CHINA
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A B

O QUD PRONAR sp. Z 0.0. LO O | QUD PRONAR sp. z 0.. LO
ED ul. Mickiewicza 101A ED @ ul. Mickiewicza 10%A
S O 17-210 Narew, POLSKA S U 17-210 Narew, POLSKA

KORPUS MONTAZOWY] NIEAUTOMATYCZNY
MOUNTING FRAME ZACZEP SWORZNIOWY

typ/type US 02 INON AUTOMATIC PIN CLEVIS
nr seryjn

e ik e, I::I typ/type US O3
Z zaczepem gornym/with clevis » seryjny

o pass | o ot serial o,

H=5000kg S=400kg

Masa cigniona || Sita pionowa
Z zaczepem dolnym/with drawbar Towing mass || Vertical load
Masa cigniona || Sita pionowa H=5000kg S=400kg
Towing mass: || Vertical load
q H=5000kg |  S=750kg O Ol O

g

SCHARMULLER GmbH  Typ / Ausf.

A-4870 Vocklamarkt 1177 p=4

€4 | D |oa0 g

Zul.D-Wert bis 46,8 kN S
Zul.S-Wert siehe Tabelle

Zul. Zugdsen DIN 11026/9678/74054

A bis 1 250 | 300 | 350 | 400 | 500
) S et {1500]1250]1000] 800 | 650
Patentschutz-w.ang.: 392940 390034 393955 0298073 394828 386092

Rysunek 3-3 Potozenie tabliczek korpusu montazowego i zaczepow. A - korpus montazowy; B -
zaczep transportowy; C — zaczep rolniczy
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PANEL WSKA ZNIKOW

PRZELACZNIKI WIELOFUNKCYJNE

STACYJKA

REGULACJA OBROTOW SILNIKA

SIEDZISKO KIEROWCY

UKEAD WENTYLACJI | OGRZEWANIA KABINY

HAMULCE

NAPED PRZEDNIEGO MOSTU

BLOKADA MECHANIZMU RO ZNICOWEGO TYLNEGO MOSTU
TYLNY WAL ODBIORU MOCY (WOM)

PRZEDNI WAL ODBIORU MOCY (WOM)
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Rozdziat 4: ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

KABINA

UWAGA: Przed przyst gpieniem do pracy ci agnikiem nale zy zapoznaé¢ sie
Z przeznaczeniem organOw sterowania, wska znikdw i ich wskaza n. Zawarte w
Instrukcji informacje pomog a Ci prawidtowo i bezpiecznie kierowa ¢ ciagnikiem i
wykonywa € nim zamierzone prace przy mo zliwie najmniejszym wysitku.

Kabina zostata zaprojektowana tak, by zapewnic
operatorowi odpowiedni komfort i wygode. W skiad
standardowego wyposazenia kabiny wchodzg ukiad
ogrzewania i wentylacji kabiny, ostona przeciwstoneczna,
wycieraczka  przedniej szyby ze  spryskiwaczem,
wycieraczka tylnej szyby, przestronne drzwi lewe i prawe
oraz uchylna szyba tylna, uchylna klapa dachu oraz
regulowane zewnetrzne lusterka wsteczne.

Do kabiny mozna wchodzi¢ z lewej, jak i z prawej
strony ciggnika.

Rysunek 4-1 Kabina ciagnikow ZEFIR 40 / 40K.

By wejs¢ do kabiny nalezy stang¢ z przodu drzwi i otworzy¢ je za pomocg zewnetrznej klamki
wyposazonej w zamek zamykany za pomoca klucza. Nastepnie chwytajac sie poreczy znajdujacej sie
z lewej strony na zewnatrz kabiny i z prawej strony na wewnetrznej stronie drzwi, nalezy wspig¢ sie na
stopnie antyposlizgowe i wejS¢ do kabiny. Po wejsciu zamkna¢ drzwi i zaja¢ miejsce na siedzisku
operatora.

NIEBEZPIECZENSTWO: Aby zapobiec upadkom przy wchodzeniu i wychodzeniu z
ciagnika nale zy uzywaé¢ poreczy i stopni. Usuwa € ze stopni btoto, $nieg, 16d i
zanieczyszczenia.

Wychodzgc z kabiny nalezy otworzy¢ drzwi, chwyci¢ za porecze i plecami na zewnatrz kabiny
zejs¢ po stopniach trzymajgc sie poreczy.

. : ] N

Prawe i lewe drzwi kabiny sg wyposazone w klamki z zamkiem,
ktére pozwalajg na zamkniecie kabiny z zewnatrz za pomocg
klucza. Aby otworzy¢ zamkniete drzwi nalezy przekreci¢ klucz, a
nastepnie wcisng¢ zamek 1 znajdujacy sie w klamce do srodka.

W celu otwarcia drzwi od wewnatrz nalezy pociggna¢ za dzwignie
1 zwalniajgcg mechanizm zamka drzwi.

Po otwarciu drzwi mozemy pozostawi¢ w pozycji catkowicie
otwartej przytrzymywanej dzieki sprezynie gazowej.

Rysunek 4-3 Klamka wewnetrzna drzwi

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie nalezy jezdzié ciagnikiem z drzwiami catkowicie
A otwartymi. Podczas jazdy drzwi powinny by ¢ zamkni ete.
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Rozdziat 4: ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

Tylne okno moze by¢ zaryglowane za pomocg uchwytu
ryglujacego 1 w pozycji zamknietej, lub catkowicie otwarte i
utrzymywane na sprezynie gazowe;.

UWAGA: Nie nale zy jezdzi¢ ciagnikiem z tylnym oknem catkowicie otwartym.
Tylne okno mo ze by ¢ otwarte jedynie podczas postoju ci  agnika.

Klapa szyberdachu moze by¢ zaryglowana w pozycji zamknietej
lub czesciowo otwartej za pomocg mechanizmu dzwigniowego z
dwoma uchwytami.

e i o

Rysunek 4-5 Uchwyty ryglujace klapy szyberdachu.

2 1

Zewnetrzne lusterka wsteczne 1 majg mozliwos¢
przedtuzania ramienia oraz regulacje kata potozenia. W celu
wyregulowanie ramienia lusterka nalezy poluzowaé sruby 2
mocujgce ramie lusterka, a po przeprowadzeniu regulacji
dokrecic. Lusterka wsteczne nalezy ustawi¢ tak, aby
uzyska¢ mozliwie najlepszg widocznosc¢ z tytu ciggnika.

Rysunek 4-6 Zewnetrzne lusterka wsteczne
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ROZMIESZCZENIE ORGANOW STEROWANIA

1 - wiacznik swiatta ostrzegawczego na dachu kabiny (ZEFIR 40K); 2 - wigcznik reflektoréw roboczych
gornych przednich; 3 - wigcznik reflektorow roboczych goérnych tylnych; 4 - pokretlo sterowania
predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw; 5 - wigcznik oswietlenia kabiny; 6 - przestony (sterowane)
wylotéw powietrza z lewej strony dachu kabiny; 7 - przestony (sterowane) wylotow powietrza z prawej
strony dachu kabiny; 8 — miejsce na radioodtwarzacz; 9 — pokretto sterowania temperaturg nadmuchu
goracego powietrza z wylotéw; 10 - ciegto zatrzymania silnika "STOP”; 11 - przetgcznik wielofunkcyjny
Swiatet i sygnatu dzwiekowego; 12 — koto kierownicy; 13 - panel wskaznikéw; 14 — zaslepka (ZEFIR
40) lub wigcznik swiatet mijania na wspornikach (ZEFIR 40K) ; 15 - wigcznik swiatet awaryjnych; 16 —
zaslepka (ZEFIR 40) lub wiacznik dodatkowego gniazda zasilania z przodu ciggnika (ZEFIR 40K); 17 -
whacznik wycieraczki szyby przedniej; 18 — wiacznik spryskiwacza szyby przedniej; 19 - wigcznik
wycieraczki szyby tylnej; 20 - wigcznik rozrusznika (stacyjka); 21 — zaslepka (ZEFIR 40) lub wiacznik
napedu przedniego WOM (ZEFIR 40K); 22 - pedat sprzegta; 23 - pedaty hamulca (lewego i prawego
kofa potaczone zapadka); 24 - pedat sterowania dawkg paliwa (,gazem”);
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Rysunek 4-8 Usytuowanie organow sterowania i kontroli ciggnikow ZEFIR 40/40K.

25 - dzwignia wyboru grupy biegow; 26 — dzwignia zmiany biegbéw; 27- gniazdo zapalniczki (12 V); 28
- pedat blokady mechanizmu réznicowego tylnego mostu; 29 —pokretto regulacji predkosci
opuszczania podnosnika; 30— ciegto wiaczania napedu przedniej osi; 31 - ciegto otwierania drzwi
kabiny od wewnatrz; 32 - dzwignia hamulca postojowego (recznego); 33, 34, 35 - dzwignie sterowania
parami szybkozigczy hydraulicznych ciagnika; 36 — dzwignia sterowania dawka paliwa (,gaz”); 37 -
dzwignia regulacji pozycyjnej tylnego TUZ; 38— dzwignia wiaczania i przelgczania zakresu obrotéw
WOM (540-wytaczony-1000); 39 - wylgcznik akumulatora; 40 — dzwignia wigczania sprezarki; 41 -
ciegto otwierania maski silnika;
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PANEL WSKA ZNIKOW CIAGNIKOW ZEFIR
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Rysunek 4-9 Wskazniki kontrolne ciggnikow ZEFIR

1 —obrotomierz; 2 — wskaznik cisnienia powietrza w uktadzie pneumatycznym; 3 — wskaznik cisnienia
oleju w uktadzie smarowania silnika; 4 — wskaznik temperatury cieczy chtodzacej; 5 — wskaznik
poziomu paliwa; 6 —wskaznik motogodzin; 7 — panel lampek kontrolnych; 8 — wskaznik napiecia w
instalacji elektrycznej ciggnika;

S =11
N
10\\ 15 ///85 1
//

< N\10

N @540
;:5 o 25 :zo\ 2 Wskaznik motogodzin pracy, pr edko sci
- -_— jazdy ci agnika oraz obrotomierz
- e Wskazuje predkos¢ obrotowsg silnika,
-~ 0 il 30 - predkosé jazdy ciagnika oraz liczbe

v JUt N 3 przepracowanych motogodzin (patrz

= PRONAR  x100 min™ Rysunek 4-10 )

w

12Vve @ & @ 15V

MHEE 1237

Rysunek 4-10 Wskaznik motogodzin pracy, predkosci jazdy ciggnika oraz obrotomierz .

2 - skala predkosci obrotowej watu silnika (kolor biaty);

2 — zakres obrotow watu silnika przy ktérych WOM osigga predkos¢ 540 lub 1000 obr/min (kolor
zielony)

3 —skala predkosci jazdy ciggnika (kolor z6tty)

4- licznik motogodzin wskazuje i zapamietuje iloS¢ motogodzin. Po wigczeniu zaptonu na
wyswietlaczu jest wysSwietlany aktualny stan motogodzin z dokfadnoscig do 0,01 Mh. Funkcja
pomiaru ilosci przepracowanych Mh jest realizowana z chwilg uruchomienia silnika. Maksymalny
zakres wskazanh wynosi 9999,99 Mh.
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Wskaznik ci $nienia powietrza
W ukfadzie pneumatycznym do hamowania przyczep. Cisnienie to powinno

zawieraC sie w zakresie 0.5+0.8 MPa (5+8 kG/cm 2) tj. w zielonym sektorze
skali.

Wskaznik ci $nienia oleju w silniku
Wskaznik wskazuje wartos¢ cisnienia oleju w silniku. Cisnienie to powinno
zawieracC sie w zakresie zielonego sektora skali.

Wskaznik temperatury cieczy chtodz acej

Wskazuje temperature cieczy chtodzacej w C. Normalna temperatura cieczy
powinna waha¢ sie w granicach zielonego pola. Jesli strzatka wskaznika
znajduje sie w czerwonym polu, to silnik przegrzewa sie i nalezy ustali¢
przyczyne. Moze nig byc¢:

* zbyt mata ilo$¢ ptynu w uktadzie chtodzenia;

* niedostatecznie napiety pasek klinowy napedu wentylatora;

e zanieczyszczenia zewnetrzne lub wewnetrzne chiodnicy.

UWAGA: Nie usuni ecie przyczyny przegrzewania si e silnika mo ze prowadzi € do
jego powa znej awarii.
F-

=

\

i )

oy

E

12ve @ @ @ 15V

Wskaznik poziomu paliwa
Jesli strzatka wskaznika w czasie pracy wskazuje zero, to w zbiorniku znajduje
sie 3+5 dm? () paliwa.

Wskaznik napi ecia w instalacji elektrycznej ci  ggnika
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Panel lampek kontrolnych.

Znaczenie symboli lampek kontrolnych na panelu jest nastepujace:

- lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy ciggnika

- lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy pierwszej przyczepy

- lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy drugiej przyczepy

- lampka kontrolna cisnienia powietrza w instalacji pneumatycznej sterujacej hamulcami
przyczep. Swieci sie, gdy cisnienie spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sie réwniez, gdy
w zbiorniku powietrza jest niedostateczne ci$nienie;

- lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza (silnika) - Swieci sie gdy filtr wymaga
obstugi (usuniecia zanieczyszczen). Nalezy sprawdzi € filtr powietrza i w razie potrzeby
oczy sci€ lub wymieni € wkilady filtruj ace.

- lampka kontrolna zatgczenia przedniego WOM

- lampka kontolna tadowania akumulatora. Jezeli lampka $wieci podczas pracy silnika
oznacza to usterke i nalezy jg usunaé. Swieci sie réwniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika
rozrusznika w potozenie | (patrz rys. D-6);

- lampka kontrolna temperatury cieczy chtodzacej. Zapala sie gdy temperatura przekroczy
dopuszczalny poziom (strzatka wskaznika temperatury znajduje sie na czerwonym polu)

- lampka kontrolna wigczenia Swiatet pozycyjnych

- lampka kontrolna wigczenia swiatet drogowych lub tzw. ,szperacza”

- lampka kontrolna wigczenia hamulca postojowego

- lampka kontrolna ci$nienia oleju w silniku. Swieci sie, gdy ci$nienie spadnie ponizej
dopuszczalnego. Swieci sie rowniez, gdy ustawi sie klucz wiacznika rozrusznika w potozenie
| (patrz rys. D-6);

UWAGA! Silnik nie mo ze pracowa €, gdy lampka kontrolna ci  $nienia oleju swieci si . W
takim wypadku nale zy zatrzyma € silnik i usun a€ przyczyn e braku ci $nienia. Brak
cisnienia w uktadzie smarowania mo ze doprowadzi ¢ do powa znej awarii silnika.

- lampka kontrolna cignienia oleju w uktadzie kierowniczym. Swieci sie gdy ciénienie podczas
pracy silnika spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sie réwniez, gdy ustawi sie klucz
wiacznika rozrusznika w potozenie 1 (patrz Rysunek. 4-12 ); Dopuszczalne jest chwilowe
miganie.

UWAGA! Uktad kierowniczy niesprawny. Przed przyst  apieniem do pracy usun aé
przyczyn e braku ci $nienia w ukfadzie.

- lampka kontrolna wigczenia systemu wspomagania rozruchu w niskich temperaturach
(grzatka na kolektorze ssgcym). System uruchamia sie w temperaturach ponizej 0°C.

- lampka kontrolna poziomu paliwa
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PRZELACZNIKI WIELOFUNKCYJNE

Rysunek 4-11 Wigcznik przy kolumnie kierowniczej.
1 - przetgcznik wielofunkcyjny Swiatet i sygnatu dzwiekowego

Przetacznik wielofunkcyjny — Swiatet i sygnatu d zwiekowego (Rysunek 4-11; poz.1) dziata
nastepujaco:

- przekrecajac pokretto (A) do pozycji Ee uzyskuje sie wigczenie Swiatet pozycyjnych;

- przekrecajac pokretto (A) do pozycji X uzyskuje sie wigczenie swiatet mijania;

- przesuwajac dzwignie (B) przy wigczonych swiattach mijania do dotu uzyskuje sie wigczenie swiatet
drogowych;

- przesuwajac dzwignie (B) przy wiaczonych swiattach mijania do gory uzyskujemy chwilowe
wigczenie swiatet drogowych (tzw. ,szperacz”)

- przesuwajgc dzwignie (B) do przodu uzyskuje sie wigczenie prawego kierunkowskazu;

- przesuwajac dzwignie (B) do tytu uzyskuje sie wigczenie lewego kierunkowskazu;

- haciskajgc dzwignie (B) w miejscu oznaczonym D=0 uzyskuje sie sygnat dzwiekowy.

STACYJKA

Rysunek 4-12 Sterowanie rozruchem silnika. 1 — wigcznik rozrusznika;

Na desce rozdzielczej (Rysunek 4-12), po prawej stronie, znajduje sie wigcznik rozrusznika
.Stacyjka”, posiadajacy trzy potozenia:
0 - wylaczone ,OFF” (mozna wyja¢ kluczyk); 1 - wigczenie urzadzen kontrolnych ,ON”; 2 - wigczenie
rozrusznika ,START”

Rozrusznik wigczamy przekrecajac kluczyk (z réwnoczesnym jego wcisnieciem) z pozycji 1 do
pozycji 2. Po uruchomieniu silnika, kluczyk samoczynnie wraca z pozycji 2 do pozycji 1.

W pozycji 1 stacyjki dziata sygnalizacja dzwiekowa tzw. ,buzzer”.

UWAGA: Nie nale zy diugotrwale pozostawia € stacyjki w poto zeniu 1, gdy z moze to
spowodowa € uszkodzenie panelu wska znikdw (przegrzewanie si e rezystora
obwodu wzbudzania alternatora).
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REGULACJA OBROTOW SILNIKA

Rysunek 4-13 Sterowanie predkoscig obrotowa silnika. 1 — pedat sterowania dawka paliwa; 2 —
dzwignia sterowania dawkg paliwa;

Do zmiany i sterowania predkoscig obrotowg silnika stuzg nastepujace mechanizmy:
- pedat sterowania dawkg paliwa (poz. 1; Rysunek 4-13)
- reczna dzwignia sterowania dawkg paliwa (poz. 2; Rysunek 4-13)

Pedat sterowania dawka paliwa 1 moze by¢ uzywany niezaleznie od recznej dzwigni
sterowania dawkg paliwa 2. Po zwolnieniu nacisku na pedat dawki paliwa, predkos¢ obrotowa silnika
zostanie zredukowana do poziomu ustalonego przez reczng dzwignie sterowania dawka paliwa. W
przypadku korzystania z noznego pedalu regulacji obrotow, reczna dzwignia regulacji obrotéw
powinna by¢ nastawiona na pozycje odpowiadajacg minimalnej predkosci obrotowej silnika (dzwignia
przesunieta do tytu).

UWAGA: Podczas jazdy po drogach publicznych u  zywa¢ wytacznie pedalu 1 sterowania dawk g
paliwa, nigdy r ecznej d zwigni 2 sterowania dawk g paliwa.
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SIEDZISKO KIEROWCY

W ciggnikach ZEFIR moze by¢ montowany jeden typ siedziska kierowcy GRAMMER typu DS
85H/90A, zapewniajgce dobre warunki pracy, posiadajagce mozliwo$¢ regulacji i dopasowania ich do
masy kierowcy, jego wymiardw oraz indywidualnych wymagan.

Przed przystapieniem do pracy ciggnhikiem przeprowadz regulacje potozenia siedziska tak, by
pozycja jaka zajmujesz byta najwygodniejsza dla Ciebie. Wszystkie regulacje siedziska przeprowadza
sie siedzac na nim.

UWAGA! Elementy uktadow regulacji siedzisk ( sruby, nakr etki, rolki, prowadnice) nale zy co
1000 mth, ale nie rzadziej ni z raz do roku, oczy $ci€ i posmarowa € smarem statym.

S

Wymiary siedziska:

Gtebokos$¢ powierzchni siedzenia: 425 mm
Szerokos¢ powierzchni siedzenia: 490 mm
Kat pochylenia powierzchni oparcia: 0-25°
Zakres regulacji wzdtuznej: £75 mm
Zakres regulacji wysokosci: £30 mm
Zakres regulacji masy kierowcy: 50-130 kg

M ] e
Rysunek 4-14 Usytuowanie organow regulacyjnych siedziska GRAMMER DS 85H/90A

Regulacje sztywnosci amortyzacji ustawia sie pokrettem 1 (Rysunek 4-14) zaleznie od
ciezaru operatora. Obok pokretta znajduje sie wskaznik 2 nastawionej wartosci masy kierowcy.

Dzwignia 3 stuzy do przemieszczania siedziska w ptaszczyZznie poziomej co 10mm. Regulacja
jest mozliwa po uniesieniu dzwigni 3, zwolnienie dzwigni powoduje zablokowanie ustalonej pozycji.
Dzwignia regulacyjna 4 stuzy do ustawienia kata pochylenia oparcia co 2,5°. Regulacje nalezy
przeprowadzac siedzgc na siedzisku. Po podniesieniu dzwigni 4 nalezy ustawi¢ zadany kat oparcia i
zablokowac ustalong pozycjg zwalniajac dzwignie.

Siedzisko GRAMMER posiada trzy potozenia wysokosci;

niskie-1; srednie-2; wysokie-3 (patrz Rysunek 4-15)
Regulacje przeprowadza sie z pozycji siedzacej

operatora co 30mm. Zmiana wysokosci polega na

30mm podniesieniu rekg siedziska do chwili zazebienia sie zapadki
w Zzgdanej pozycji. Podniesienie siedziska powyzej pozycji 3,
30mm powoduje powr6t do pozycji 1.

1

Rysunek 4-15 Trzy potozenia wysokosci siedziska GRAMMER.

A

Rysunek 4-16 Oznakowanie miejsc mocowania pasa bezpieczenhstwa.
UWAGA! W kabinie ci agnika zamieszczono piktogramy (Rysunek 4-16) wskazu  jace miejsca
mocowania pasa bezpiecze nstwa.
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UKLAD WENTYLACJI | OGRZEWANIA KABINY

Rysunek 4-17 Uktad wentylacji i ogrzewania kabiny.
1 - przestony (sterowane) wylotéw powietrza z lewej strony dachu kabiny; 2 - przestony (sterowane)
wylotéw powietrza z prawej strony dachu kabiny; 3 - pokretlo sterowania temperaturg nadmuchu
goracego powietrza z wylotow; 4 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw.

Uklad pozwala na ogrzewanie kabiny w niskich temperaturach oraz wentylacje kabiny w
wysokich temperaturach powietrza za pomocg wylotow powietrza w dachu kabiny.

UWAGA ! : Nie zaleca si e stosowania wody w uktadzie chtodzenia i ogrzewania kabiny. Nale zy
stosowa € ptyn niezamarzaj acy. Fabrycznie uktad chtodzenia i nagrzewnic e w ciagnikach ZEFIR
napetniono ptynem ,BORYGO ECO".

UWAGA: Je $li uktad chtodzenia silnika i ogrzewania kabiny jes  t napetniony wod a,
to przy niskich temperaturach otoczenia nale  zy jg usun a¢ z bloku cylindrowego
silnika i chtodnicy oraz z nagrzewnicy kabiny.

Zatgczanie wentylatora dmuchawy

Wiaczenie dmuchawy odbywa sie poprzez zatgczenie wentylatora pokrettem 4 (Rysunek 4-17)
umieszczonym z lewej strony dachu kabiny.

Pokretto wigczania wentylatora spetnia zadanie regulatora predkosci wentylatora, od ktorej zalezy
wielko$¢ wydatku powietrza.

Zatgczanie nagrzewnicy i regulacja temperatury

Pokretto nagrzewnicy 3 (Rysunek 4-17) pozwala na bezstopniowe regulowanie temperatury
goracego powietrza z nagrzewnicy. Przekrecajac pokretto nagrzewnicy w prawg lub lewa strone
obnizamy lub podwyzszamy temperature powietrza wydostajacego sie z nagrzewnicy do wylotéw
powietrza 1i 2.

4-12



Rozdziat 4: ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

HAMULCE

Hamulec roboczy (zasadniczy)
W czasie jazdy po drogach pedaty hamulcow powinny by¢ zblokowane zapadka (Rysunek 4-18 )

W pracach polowych, gdy zachodzi koniecznos¢ wykonywania
zakretow o matym promieniu (uwroci) mozna hamowac, po
odblokowaniu zapadki, lewe lub prawe koto, naciskajac
odpowiednio jeden z pedatéw.

Hamowac nalezy ptynnie, bez szarpniec¢, naciskajac na pedat do
konca i nie zatrzymujgac w posrednich potozeniach. Nie trzymaé
nogi na pedatach bez potrzeby, gdyz prowadzi to do
przyspieszonego zuzycia oktadzin ciernych tarcz hamulcowych.

apRy | |

Rysunek 4-18 Zapadka blokujgca pedaty hamulca roboczego.

UWAGA: Przy je zdzie po drogach zapadka musi blokowa ¢ pedaty hamulca
roboczego (no znego).

Hamulec postojowy (awaryjny)
Hamulec postojowy zostat zainstalowany z lewej strony siedziska. Stuzy on do unieruchomienia
ciggnika na postoju.
Zabrania sie uzywania hamulca do zatrzymywania ciggnika w czasie ruchu. Wyjatek stanowi sytuacja
awaryjna, gdy w czasie jazdy, bez uprzednich symptomdw usterki, zostanie uszkodzony hamulec
roboczy (zasadniczy).
B i i I Hamulec postojowy wigcza sie przez pociagniecie
- dzwigni do gory. Aby zwolni¢ dzwignie hamulca
nalezy nieznacznie pociagna¢ dzwignie do gory, a
nastepnie wcisng¢ przycisk 1 znajdujacy sie na
koncu dzwigni i opusci¢ jg catkowicie do dotu.
(Rysunek 4-19)

Rysuk 4-19 Harﬁ ulec postojowy. 1- przycisk zwalniajgcy zapadke dzwigni hamulca postojowego.
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NAPED PRZEDNIEGO MOSTU

Naped nalezy wiaczyc¢:
- gdy zachodzi koniecznos¢ pokonania chwilowych oporéw na utwardzonych drogach i twardych

podtozach,

- w pracach polowych przy zitych wiasnosciach trakcyjnych podioza (duza wilgotnos¢, pokrycie
resztkami roslin, luzne podtoze itd.),

- w pracach polowych, gdy agregowana maszyna (narzedzie) wymaga duzych sit uciagu,

- przy wykorzystaniu przedniego mostu do hamowania ciggnika.

Dzwignie sterowania napedem przedniego mostu
A (Rysunek 4-20) mozna ustawi¢ w dwdch potozeniach:
¥ WL - naped wiaczony (gorne).

1 WYL - naped wylgczony (dolne);

Rysunek 4-20 Dzwignia i piktogram sterowania napedem przedniego mostu.

UWAGA:
Zabrania si e wiaczania nap edu w czasie jazdy po utwardzonych drogach.

Zabrania sie korzystania z wh gczonego nap edu przedniego mostu przy
predko sciach powy zej 15 km/h lub przy skr ecie przednich kot powy zej 25°.

W przypadku konieczno s$ci uzycia nap edu przedniego mostu podczas jazdy na
biegu wstecznym nale zy krotkotrwale stosowa € naped wiaczony.

UWAGA:

Przy eksploatacji ci agnika z tadowaczem czotowym nale zy przestrzega ¢

powy zszych zalece n oraz ogranicze h zawartych w Instrukcji obstugi tadowacza. Nie
przestrzeganie zalece h moze spowodowa € uszkodzenie elementéw uktadu

nap edowego przedniego mostu.
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BLOKADA MECHANIZMU RO ZNICOWEGO TYLNEGO MOSTU

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie wt aczaj blokady mechanizmu ré6  znicowego przy
predko sciach powy zej 10 km/h i na zakr etach - mo ze to utrudni € kierowanie
ciagnikiem.

Pedat blokady mechanizmu r6 znicowego
(Rysunek 4-21)— posiada dwie pozycje:

1 (gorne) - blokada wylaczona - ciggnik moze
porusza¢ sie w transporcie po drogach utwardzo-
nych i w warunkach polowych na podtozu (glebie) o
dobrej przyczepnosci.

2 (dolne) - blokada zatgczona - nalezy stosowac
podczas wykonywania prac polowych lub transporto-
wych w sytuacji, gdy kota napedowe wpadajg w
poslizg i grozi ugrzezniecie ciggnika.

Rysunek 4-21. Sterowanie blokadg mechanizmu réznicowego tylnego mostu (pedat blokady znajduje
sie w poditodze kabiny)

UWAGA ! Blokad e mechanizmu r6 znicowego wolno wt aczaé€ przy pracach polowych i
transportowych podczas podwy zszonego po slizgu kot

UWAGA: Wt gczanie blokady mechanizmu ré znicowego przy pracach
transportowych po utwardzonej nawierzchni ORAZ PRZY SKRECIE PRZEDNICH
KOL POWY ZEJ 18° jest ZABRONIONE

uktadu nap edowego i utrudnia kierowanie ci  ggnikiem. Blokad e zataczona

UWAGA: Nie przestrzeganie powy zszych zasad skraca okres bezawaryjnej pracy
A wykorzystywa € krétkotrwale - w celu pokonania przeszkdd drogowyc h.
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TYLNY WAL ODBIORU MOCY (WOM)

WOM ciggnikéw ZEFIR moze napedza¢ wspoipracujagce maszyny z predkosciami obrotowymi
niezaleznymi (od predkosci jazdy), znormalizowanymi 540 lub 1000 obr/min

sprawdzi €, czy pr edko $¢ obrotowa ko ncowki WOM ci agnika odpowiada wymagane;

UWAGA: Przed podt gczeniem maszyny nap edzanej z WOM nale zy obowi gzkowo
predko $ci watu maszyny.

WLACZANIE | WYBOR PREDKOSCI OBROTOWEJ NAP EDU WOM

UWAGA: W celu wyeliminowania obci  gzen dynamicznych w uktadzie przeniesienia
napedu WOM nale zy przy wt gczaniu nap edu watka WOM zmniejszy ¢ obroty silnika
do 900 obr/min. Po wt aczeniu nap edu WOM zwi ekszy € predko $¢ obrotow g do
wymaganej. Przed wyt aczeniem nap edu WOM nale zy rownie z zmniejszy € obroty
silnika. Jest to szczegllnie wa zne przy agregowaniu z maszynami o du  zym
momencie bezwtadno $ci. Takie maszyny powinny by € wyposa zone w sprz egto
jednokierunkowe.

Niestosowanie sie do powyzszych zalecen moze doprowadzi¢ do przedwczesnego zuzycia
elementéw uktadu przeniesienia napedu WOM i w konsekwencji zwigkszy¢ czestotliwosé
przeprowadzania regulacji lub wymiany czesci.

W ciggnikach ZEFIR 40 naped tylnego WOM wigcza sie dzwignig 1 wyboru predkosci obrotowej
WOM. Dzwignia usytuowana jest z prawej strony siedziska (Rysunek 4-22) .

_ [NEUTRAL e
obr/min K — 540 obr/min

100

0
= A
[ ~J

Rysunek 4-22 Dzwignia 1 wigczania i wyboru predkosci obrotowej WOM w ciggnikach ZEFIR 40.

W celu wtgczenia WOM i wybrania odpowiedniej predkosci obrotowej 540, lub 1000 obr/min
WOM nalezy:
- wcisng¢ pedat sprzegta do oporu
- przesung¢ dzwignie 1 (Rysunek 4-22)
- do przodu jezeli chcemy wybrac obroty 1000 obr/min
- dotytlu jezeli chcemy wybrac obroty 540 obr/min
zgodnie z piktogramem umieszczonym obok dzwigni.

UWAGA: Poto zenie srodkowe d zwigni 1 (Rysunek 4-22) jest poto zeniem neutralnym.
Pozostawienie wt gcznika w tym poto zeniu wyt gcza nap ed WOM.

Tablica 4-1 Predkosci obrotowe watka WOM.

Predko $¢ obrotowa [min ]
Typ WOM
WOM Silnik
1000 1926,7
WOM Tylny 540 1980,0
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Rozdziat 4: ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

nap edzanej od WOM ci agnika, na uwrociach nale zy bezwzgl ednie wyt aczy ¢ naped
WOM.

ﬂ Przy podnoszeniu zawieszanej na TUZ ci agnika zaczepianej maszyny (narz edzia),

NIEBEZPIECZENSTWO: Dla unikni ecia przypadkowego uruchomienia nap edzanej
od WOM ci agnika maszyny nale zy, przy ka zdej przerwie w pracy maszyny,
wytaczaé naped WOM. Wyt aczaj nap ed WOM na kazdym uwrociu i przy
podnoszeniu maszyny zawieszanej na TUZ. (d  zwignia 1 Rysunek 4-22)

STANDARD: 6-wypustowy; 540 obr/min

[ 76
(L — 0
<
(=3
+
o
[
<
m
=  °|
STRAIGHT SPLINES
6 TEETH
n =540 min™

Rysunek 4-23. Wymiary watka WOM w ciggnikach ZEFIR —typ | wg PN-ISO 500

PRZYLACZANIE SPRZETU NAPEDZANEGO PRZEZ WOM

NIEBEZPIECZENSYWO: Przed przyt aczeniem lub odt gczeniem maszyny nap edzanej
przez WOM nale zy:

- mocno zaci agnaé hamulec postojowy

- upewni € sie, ze wszystkie d zwignie zmiany biegéw s g w poto zeniach neutralnych

- wytaczy € silnik przed opuszczeniem kabiny ci  agnika

Po opuszczeniu kabiny przez operatora nalezy przytaczy¢ maszyne do TUZ ciggnika w
sposob opisany w rozdziale "TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA”.

UWAGA:

transportowy powinien by € wymontowany. Spos6b demonta zu zaczepu zostat
opisany w rozdziale ,URZ ADZEWNIA ZACZEPOWE".

ﬂ UWAGA: Przy agregowaniu maszyn nap edzanych z watka WOM, gérny zaczep
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Rysunek 4-24 Koncowka watka WOM.

Nastepnie nalezy wykrecic plastikowg nasadke z
koncowki watka WOM 1 (Rysunek 4-24) i przylaczy¢ wat
przegubowy maszyny do koncéwki WOM.

Przy zatrzymanym silniku ciggnika koncowke
watka WOM mozna obréci¢ recznie, aby wyréwnac
wielowypusty na koncéwce WOM ciggnika z watem
maszyny. Po wsunieciu kohcéwki walu przegubowego
na koncowke WOM ciggnika nalezy upewni¢ sie, czy
kotek blokady walu napedowego wskoczyt w rowek
kohncowki ~ WOM.  Zabezpieczy¢  ostone  walu
przegubowego przed okrecaniem sie za pomocg
tancuszka.

Po przytgczeniu maszyny zawieszanej nalezy podnies¢ i opusci¢ maszyne, sprawdzic¢
przeswity i zakres przesuwu watu przegubowo-teleskopowego. Gdy maszyna jest zaczepiana do
zaczepu rolniczego, nalezy sprawdzic, czy zaczep jest prawidtowo ustawiony.

W przypadku gdy koncéwka watka WOM nie jest uzywana nalezy zatozy¢ na nig plastikowg nasadke.

NIEBEZPIECZENSYWO:

Podczas nap edzania maszyny przez WOM upewni ¢ sie, czy ostona watka WOM jest

zainstalowana.

Podczas u zywania sprz etu nap edzanego przez WOM nie nale zy nosi ¢ luznej

odzie zy.

Nie czy scié€, nie regulowa € i nie zbli za¢ sie do sprz etu nap edzanego przez WOM w

trakcie pracy silnika.
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PRZEDNI WAL ODBIORU MOCY (WOM)

UWAGA: Operacje wt aczenia i wyt aczenia WOM przeprowadza ¢ tylko przy
pracuj acym silniku.

>

W celu wigczenia WOM (Rysunek 4-25; poz. 1) nalezy najpierw wcisng¢ czarny przycisk
znajdujacy sie na srodku z6ttej grzybkowej czesci wigcznika, a nastepnie pociagnac z6itg czese
wiacznika do gory (wg schematu na piktogramie).

W celu wylgczenia WOM nalezy nacisngé na wigcznik WOM do dotu.

UWAGA: Przy podnoszeniu zawieszanej na TUZ ci  ggnika zaczepianej maszyny
(narzedzia), nap edzanej od WOM ci agnika, na uwrociach nale zy bezwzgl ednie
wytaczy € naped WOM.

UWAGA: PRZY WYL ACZENIU SILNIKA- WOM WYL ACZA SIE AUTOMATYCZNIE

(q N

b
X-@

& §'d N —/
Rysunek 4-25 Wigcznik przedniego WOM-u w ciggnikach PRONAR i sposob wigczania napedu
WOM. 1- wigcznik przedniego WOM.
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ROZDZIAL

UZYTKOWANIE
CIAGNIKA

URUCHOMIENIE CIAGNIKA

RUSZANIE Z MIEJSCA

ZATRZYMANIE SILNIKA | Cl AGNIKA

TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA (TUZ)
URZADZENIA ZACZEPOWE

STEROWANIE PODNOSNIKIEM W CZASIE PRACY

UKLAD HYDRAULIKI ZEWN ETRZNEJ

UKLAD PNEUMATYCZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP
ZMIANA ROZSTAWU KOt TYLNEGO MOSTU NAP EDOWEGO
ZASADY DOBORU WYMIAROW KOt

ZWIEKSZANIE WEASNO SCI TRAKCYJNYCH CIAGNIKOW ZEFIR
INSTALACJA ELEKTRYCZNA

TANKOWANIE CIAGNIKA

OTWIERANIE MASKI SILNIKA

MYCIE CIAGNIKA

DOCIERANIE CIAGNIKA

HOLOWANIE CIAGNIKA
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URUCHOMIENIE CIAGNIKA

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed jazd g lub rozpocz eciem pracy ci agnikiem, zapozna ¢ sie
ze wskazowkami dotycz acymi $rodkdéw ostro znos$ci, zamieszczonymi w Rozdziale 2:

,BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA” tej instrukcji obstugi.

Przed uruchomieniem nowego lub diugo nie pracujacego ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w
silniku oraz pozostatych podzespotach ciggnika oraz ptynu w uktadzie hamulcowym i chtodzenia.

Przed przystgpieniem do pracy ciggnikiem nalezy sprawdzi¢ silnik i podzespoty ciggnika. Silnik
powinien pracowaé¢ stabilnie w calym zakresie predkosci obrotowych. Elementy sterowania, ukiad
kierowniczy, hamulce, instalacja oSwietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i by¢
w dobrym stanie technicznym.

UWAGA: Uruchamianie silnika bez ptynu chlodz  gcego w ukfadzie chiodzenia jest
ZABRONIONE

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed uruchomieniem silnika upewnij si e, czy wszystkie
ostony zabezpieczaj ace znajduj @ sie na swoich miejscach i czy s a odpowiednio
zamocowane.

» wigczy¢ wytacznik akumulatora znajdujacy sie
z akumulatorem z prawej strony ciggnika.
~OFF”- WYLACZONY

~ON” - WLACZONY

Wiaczy¢ naped sprezarki gdy ciagnik bedzie
pracowat z przyczepa;

Sprezarka znajduje sie z lewej strony silnika.
Przestawienie dzwigni 1 (Rysunek 5-2) do przodu -
wlacza sprezarke, do tytu - wytgcza.

-

Rysunek 5-2 Dzwignia wigczania sprezarki. ON- wigczona OFF-wytgczona

UWAGA:

1. Whaczanie i wyt gczanie spr ezarki wykonywa € tylko przy zatrzymanym silniku.

2. Sprezarke nalezy wtaczaé tylko w przypadku korzystania z niej: praca z przy  czepa
lub maszynami posiadaj acymi pneumatyczny uktad hamowania, a tak ze przy

pompowaniu két. Po sko nczonej pracy spr ezarke wytaczyé€.
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» zahamowac ciagnik hamulcem postojowym (Rysunek 5-3 );

-

Rysunek 5-3 Ham ulec postojd@?éi&i)ryjny) z lewej strony siedziska.

* upewni¢ sie, czy dzwignia A (Rysunek 5-4) sterowania zmiang biegéw oraz B sterowania wyborem
grupy biegéw znajduja sie w potozeniu neutralnym;

4

3

Rysunek 5-4 . Dzwignie zmiany biegéw ciggnikow ZEFIR 40 / 40K.
A - dzwignia zmiany biegéw i schemat sterowania dzwignig zmiany biegdw;
B - dzwignia wyboru grupy biegéw oraz schemat sterowania dzwignig wyboru grupy biegéw

* upewnic sie czy WOM jest wytaczony (Rysunek 5-5; polo zenie NEUTRALNE) i czy dzwignie sterujgce
hydrauliki zewnetrznej sa w potozeniu neutralnym;

NEUTRAL
1000 obr/min 540 obr/min

Rysunek 5-5 Dzwignia 1 wigczania WOM-u w ciggnikach ZEFIR.
NEUTRAL (poto zenie srodkowe) - WOM wytgczony

+ dzwignie sterowania dawka paliwa'gazu” (Rysunek 5-6 ) ustawi¢ w pozycji podawania

»e
Rysunek 5-6 Dzwignia 1 sterowania dawka paliwa ,gazu” (z prawej strony siedziska).
* rozlgczyc¢ sprzeglto- weiskajac catkowicie jego pedat;

UWAGA ! Ciagnik posiada blokad e rozrusznika — je sli pedat sprz egta nie jest wci sniety - wtaczenie
rozrusznika nie jest mo zliwe.
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 obrdci¢ kluczyk stacyjki w potozenie 1 (Rysunek 4-12), a nastepnie po zgasnieciu lampki urzadzenia
wspomagajgcego rozruch w potozenie 2.

Silnik ciagnika nalezy uruchomic przekrecajac kluczyk (z rbwnoczesnym jego wcisnieciem) z pozycji
1 do pozycji 2 (Rysunek 4-12 ) na okres maksymalnie 15 s. Po uruchomieniu silnika, kluczyk samoczynnie
wraca z pozycji 2 do pozycji 1. Jesli silnik nie uruchomi sie, nalezy prébe ponowi¢. Zaleca sie przeprowadzic¢
maksimum trzy proby z przerwami 30 + 40 sekundowymi. Jezeli silnik nie zostanie uruchomiony, nalezy
znalez¢ usterke i usuna¢ ja.

A NIEBEZPIECZENSTWO: Silnik uruchamiaj zawsze z miejsca operatora !

. obserwowa¢ prawidtowos¢ wskazan przyrzadéw pomiarowo kontrolnych (temperatury oleju, ptynu
chtodzacego, cisnienia oleju w silniku itd).

A UWAGA: Zabrania si e uruchamiania ci agnika (silnika) przez holowanie.

UWAGA: Zabrania si e:
- wytaczania wyt gcznika akumulatora przy pracuj acym silniku;
- eksploatacji ¢i agnika bez akumulatoréw.

. po uruchomieniu, zwolni¢ nacisk na pedat sprzegta
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RUSZANIE Z MIEJSCA

UWAGA: Przed przyst apieniem do pracy ci agnikiem nale zy sprawdzi € dziatanie silnika,
uktadu kierowniczego, hamulcowego oraz pozostatych uktadoéw i zespotdw ci  agnika.

Silnik powinien pracowac stabilnie w catym zakresie predkosci obrotowych.
Elementy sterowania, uktad kierowniczy, hamulce, instalacja oSwietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki
szyb powinny by¢ sprawne i by¢ w dobrym stanie technicznym.

——

Ruszajgc z miejsca nalezy wykonac nastepujace czynnosci:
* nacisng¢ pedat sprzegta do oporu (Rysunek 5-7 );
* zwolni¢ uprzednio wigczony hamulec postojowy;

2

Rysunek 5-7 Pedat sprzegta.

A
4 2

3 1

Rysunek 5-8 . Dzwignie zmiany biegow ciggnikéw ZEFIR.
A - dzwignia zmiany biegéw i schemat sterowania dzwignig zmiany biegow;
B - dzwignia wyboru grupy biegéw oraz schemat sterowania dzwignig wyboru grupy biegéw

* dzwignig sterowania wyborem grupy biegéw zgodnie ze schematem B (Rysunek 5-8 ) wiaczy¢ wybrang
grupe biegéw ,H” (szybkich) ; ,L” (wolnych) lub ,R” (wstecznych) .

catkowitym zatrzymaniu ci agnika.

‘ I UWAGA: Przet aczanie na wsteczny bieg ,R” powinno odbywa € sie jedynie po

* dzwignig sterowania zmiang biegéw zgodnie ze schematem A (Rysunek 5-8 ) wigczy¢ wybrany bieg ,1,
2,31lub4".

* bieg nalezy wigczy¢ ptynnym ruchem, nie szarpigc dzwigni. Jesli nie nastgpi natychmiastowe wigczenie
biegu, dzwignie réwniez ptynnym ruchem przestawi¢ w neutralne potozenie, zwolni¢ lekko nacisk na
pedat sprzegta, a nastepnie nacisng¢ do oporu i wigczy¢ bieg. Podobnie nalezy postepowaé w
przypadku operowania dzwignig sterujaca wyborem grupy biegow.

* naciskac ptynnie pedat ,gazu” (zwiekszajac predkos¢ obrotows silnika) powoli, rowniez ptynnym ruchem
zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta;

* po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta zdjg¢ noge z pedatu;

+ dalsze przelgczanie biegébw powinno odbywac sie w czasie jazdy po nacisnieciu do oporu pedatu
sprzegta.
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ZATRZYMANIE SILNIKA | Cl AGNIKA

Zatrzymanie ciggnika wymaga:

* zmniejszenia predkosci obrotowej silnika;

nacisniecia do oporu pedatu sprzegta;

przestawienia dzwigni zmiany biegow A (Rysunek 5-8 ) w potozenie neutralne;

nacisniecia pedatu hamulca roboczego (zasadniczego);

po zatrzymaniu ciggnika, wigczenia hamulca postojowego dzwignig reczng (Rysunek 5-3 ).

pedaty hamulca i sprz egta.

‘ . UWAGA: W razie konieczno $ci awaryjnego hamowania nale zy jednocze s$nie nacisn aé

Nie nalezy zatrzymywac silnika przy wysokiej temperaturze oleju
smarujgcego i ptynu chiodzgcego. Zaleca sie prace silnika z malg
predkoscig obrotowg do momentu obnizenia sie temperatur oleju i ptynu.
Zatrzymanie silnika wymaga przestawienia recznej dzwigni sterowania
dawkg paliwa (Rysunek 5-6) w pozycje ,minimum”, a nastepnie
pociggniecia ciegta zatrzymania silnika ,STOP” (Rysunek 5-9) i w
przypadku zakonczenia pracy, wytgczenia akumulatora (Rysunek 5-1) .
Lampki kontrolne na tablicy rozdzielczej powinny zgasnac.

]
|\
L

Rysunek 5-9 . Ciegto zatrzymania silnika ,STOP*

UWAGA: Zabrania si e zatrzymywania silnika poprzez wyt  gczenie wyt gcznika
akumulatora.
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TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA (TUZ)

BUDOWA

Ciggniki ZEFIR wyposazone sg w tylny trzypunktowy
uklad zawieszenia narzedzi (TUZ), ktdérego wymiary
przytaczeniowe odpowiadajg 2 kategorii lub po zamianie
miejscami mocowan wieszakdéw i stabilizatoréw z ciegtem
1 kategorii zawieszenia wg normy [SO-730. TUZ
| umozliwia sprzeganie zawieszanych i poétzawieszanych
narzedzi z ciggnikiem, ich dziatanie i sterowanie nimi

poprzez ukiad hydrauliczny.
| Ciegta dolne sg podnoszone i opuszczane przy
pomocy wieszakéw 3 i 4, potgczonych z ramionami
| podnosnika. Prawy wieszak 3 mozna tatwo regulowac, aby
8 utatwi¢ prawidiowe ustawienie narzedzia w stosunku do
ciggnika.

Ciegto gorne 5 jest przylaczone do wspornika na
srodkowej obudowie tylnej osi. Tylng czes¢ ciegta gérnego
nalezy przylaczy¢é do goérnego sworznia zaczepowego
zawieszanego narzedzia. Ciegto goérne jest rowniez
regulowane, co utatwia ustawienie narzedzia.

Rysunek 5-10 Trzypunktowy ukiad zawieszenia (TUZ) — budowa.
1 — ciegta dolne kulowe; 2 — stabilizatory ciegiet dolnych; 3 — prawy wieszak; 4 — lewy wieszak; 5 — ciegito
gorne;

AGREGOWANIE MASZYN (NARZ EDZI)

Maszyny (narzedzia) zawieszane taczy sie (agreguje) z ciagnikiem w trzech punktach: dwdch
przegubach ciegiet dolnych 1 i w gérnym, poprzez ciegto gorne 5.

Przed przytaczeniem sprzetu nalezy wyregulowa¢ wieszak 3 i upewni¢ sie czy stabilizatory teleskopowe
2 sg zamontowane i prawidlowo wyregulowane. Zdemontowa¢ zaczep rolniczy lub goérny zaczep
transportowy jesli koliduje.

nalezy wtaczy ¢ hamulec postojowy.

‘ . NIEBEZPIECZENSTWO: Przed przyst apieniem do agregowania maszyn lub urz  adzen

Przytaczanie

Wiekszos$¢ narzedzi mozna przytaczy¢ do ciggnika w nastepujacy sposob:
1. Ustawi¢ ciagnik tak, aby przeguby zaczepowe dolnych ciegiet byty wypoziomowane i ustawione w oOsi
sworzni zaczepowych narzedzia.
2. Przytaczy¢ narzedzie do ciegiet dolnych.
4. Przy zatrzymanym i wigczonym hamulcu postojowym wyregulowac ciegto goérne tak, aby sworzen
wspornika narzedzia mozna byto przetkna¢ przez wspornik i gérne ciegto.
5. Podtgczy¢ hydraulike zewnetrzna, jesli ma to zastosowanie.
6. Po przytaczeniu narzedzia i przed przystgpieniem do pracy, sprawdzi¢ czy narzedzie nie koliduje z zadng
czescig ciggnika

UWAGA:

Podczas agregowania zawieszanych i poétzawieszanych narzedzi do TUZ lub do
zaczepu transportowego lub rolniczego upewni € sie, ze zachowany jest odpowiedni
odstep miedzy narz edziem, a ci agnikiem (kabin a, tyln g szyba, oponami) w ka zdym
polo zeniu narz edzia. W razie potrzeby wyregulowa € stabilizatory.

Aby odtgczy¢ maszyne (narzedzie) od TUZ nalezy:
1. opusci¢ narzedzie na podtoze upewniajgc sie, ze nie upadnie po odtgczeniu od ciggnika;
2. odiaczyc ciegto gorne TUZ
3. odigczyc ciegta dolne TUZ
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4. catkowicie opusci¢ ciegta dolne i odjechac ciggnikiem do przodu od narzedzia.
Podczas odigczania nalezy réwniez zachowac nastepujace srodki ostroznosci:

- zawsze pozostawiac narzedzie na twardym poziomym podfozu

- podeprze¢ narzedzie tak, aby nie przewrdcito sie po odtaczeniu od ciggnika

- zawsze redukowac cisnienie w sitowniku TUZ przed odtgczeniem.

REGULACJE

Podczas agregowania narzedzi na TUZ mozna wykona¢ nastepujgce regulacje:

Wieszki

Narzedzia powinno sie taczy¢ z ciggnikiem wykorzystujac

zmiane diugosci prawego i lewego wieszaka Regulacje prawego
wieszaka dokonuje sie przez obracanie korbki 2 wieszaka 1 (Rysunek 5-
11).
Korbke nalezy odblokowac, a nastepnie krecac zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara wydluzy¢ wieszak lub krecac w przeciwng strone
skréci¢. Po wyregulowaniu nalezy zatozy¢ blokade na korbke tak, aby
zapobiegata przypadkowemu obracaniu sie korbki.

Konstrukcja ciegta gornego (sruba rzymska) pozwala na jego
skracanie lub wydtuzanie (poprzez obracanie srodkowej czedci 1
(Rysunek 5-12), w zaleznosci od potrzeby. Po wyregulowaniu
ciegta, aby uniemozliwi¢ samoczynng zmiane dlugosci, nalezy
dokreci¢ przeciwnakretke 2.

Rysunek. 5-12 Regulacja ciegki gornego TUZ.

Nalezy rownie z uwaza¢, aby przy wydiu zaniu ci egta nie nast gpito jego rozto zenie na kilka
czesci i aby ko ncowka gwintowana wkr econa w tulej e srodkow a byta wystarczaj aca do
zapewnienia przeniesienia obci  gzen roboczych.

UWAGA: Przy regulacji ci egta gérnego nale zy zwraca € uwag e na to, aby jego ko Acowki
byty wykr econe z rury na jednakow g dlugo $¢ i zablokowane nakr etka zabezpieczaj acq 2.

Jesli cieglo gorne nie jest uzywane, mozna je zdemontowa¢ lub pozostawi¢ w pionowej pozycji po
zamocowaniu w uchwycie.

5-8



Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

Stabilizatory

@ ; wy Stabilizatory (Rysunek 5-13) regulujg wahania ciegiet
TN dolnych oraz przytaczonego sprzetu podczas pracy i transportu. Jest
to szczegllnie istotne podczas pracy na zboczach lub wzdluz
ogrodzen albo rowdw i przy uzywaniu niektérych narzedzi.

Rysunek 5-13 Stabilizatory ciegiet dolnych TUZ. 1 — stabilizator
ciegla dolnego; 2 — zawleczka ustalajaca; 3- zawleczka mocujaca

UWAGA: Podczas ustalania diugo $ci stabilizatoréw, upewni € sie, ze nie dojdzie do kolizji mi edzy
oponami, a stabilizatorami lub ci  egtami dolnymi.

Przyktadowo jesli ciggnik pracuje z ptugiem nalezy wykonaé nastepujace regulacje TUZ:

« ciggnik przy orce ma prawe (zazwyczaj) kota w bruzdzie, nalezy rame ptuga wypoziomowac¢ (skracajac
lub wydtuzajac prawy wieszak), gdyz w odniesieniu do powierzchni pola, ciggnik wychylony jest na
prawa strone;

» aby gtebokos¢ pracy pierwszego i ostatniego korpusu byla jednakowa nalezy (po wypoziomowaniu)
zmienia¢ dlugos¢ cieglta goérnego za pomocg pokretta 1 (Rysunek 5-12) po odkreceniu nakretki
zabezpieczajacej 2. Po dokonaniu regulacji nakretke 2 dokrecié.

W czasie przejazdu ciggnika z zawieszang maszyng (narzedziem) dla zwiekszenia przeswitu agregatu (pod

maszyna) mozna skrocic ciegto gorne.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

URZADZENIA ZACZEPOWE

o$ kota tylnego

g\ /?

Mo o
1 =t PR =

) >
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Rysunek 5-14 Urzadzenia zaczepowe ciggnikdw ZEFIR 40 / 40K—- budowa i wymiary.
1 - zaczep rolniczy; 2 - zaczep transportowy; 3 - korpus montazowy zaczepu rolniczego i transportowego;
4 - sworznie mocujace.

GORNY ZACZEP TRANSPORTOWY (Rysunek 5-14; poz. 2)

Gorny zaczep transportowy typu widetkowego przeznaczony jest do tgczenia z ciggnikiem dwuosiowych
przyczep lub maszyn rolniczych zbudowanych na podwoziu takiej przyczepy.

Przy agregowaniu maszyn napedzanych z watka WOM, gérny zaczep transportowy powinien byc¢
wymontowany.

W celu wymontowania zaczepu transportowego nalezy odbezpieczy¢ i wyja¢ dwa sworznie 4 mocujace
zaczep transportowy 2 do korpusu montazowego 3.

Aby potgczy¢ ciagnik z przyczepg nalezy odbezpieczy¢ sworzen zaczepu transportowego i wyjaé
sworzen z otworu widetek zaczepu, a nastepnie naprowadzajgc ucho przyczepy w kierunku widetek zaczepu
potaczycC je za pomocg sworznia z zaczepem ciggnika i zabezpieczy¢ sworzen zawleczka.

W celu rozigczenia ciggnika z przyczepg nalezy odbezpieczy¢ zawleczke sworznia, wyjgé sworzen i
odjecha¢ ciggnikiem.

UWAGA:

KATEGORYCZNIE ZABRANIA SIE taczenia z gornym zaczepem transportowym
przyczep jednoosiowych lub maszyn rolniczych zbudow anych na podwoziu takich
przyczep, przekraczaj acych dopuszczalne obci gzenie pionowe.

UWAGA: Zabrania si e taczenia z gérnym zaczepem transportowym przyczepim  aszyn
posiadaj acych obrotowy dyszel.

UWAGA: Maksymalna masa agregowanych przyczep do gér  nego zaczepu
transportowego nie mo ze przekracza ¢ 5000 kg

UWAGA: Maksymalna sita pionowa dziataj gca na gérny zaczep transportowy nie mo  ze
przekracza ¢ 4 kN (400 kg)

2l <=
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

ZACZEP ROLNICZY (Rysunek 5-14; poz. 1)

Ciggniki ZEFIR dostarczane s z zamontowanym zaczepem rolniczym 1 (Rysunek 5-14)
przeznaczonym do agregowania maszyn przyczepianych. Podstawowe wymiary zaczepu rolniczego sg
podane na Rysunku 5-14.

UWAGA: Maksymalna masa agregowanych przyczep do zac  zepu rolniczego nie mo ze
przekracza ¢ 5000 kg

UWAGA: Maksymalna sita pionowa dzialaj aca na zaczep rolniczy nie mo ze
przekracza € 7,5 kN (750 kg)
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

STEROWANIE PODNOSNIKIEM W CZASIE PRACY

Ciagniki ZEFIR posiadajg mozliwos¢ sterowania podnosnikiem w zaleznosci od wymagan
agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), whasnosci i parametréw technicznych agregowanej maszyny
(narzedzia).

Agregatowanie ci ggnika z maszyn g (narzedziem).

Przed przystgpieniem do agregowania maszyny z ciggnikiem nalezy sprawdzi¢ potozenie dzwigni
sterujgcych wyjsciami hydrauliki zewnetrznej 1 (Rysunek 5-16) . Powinny by¢ w pozycji neutralnej.

Podczas agregatowania cigghika z maszyng postugujemy sie dzwignig regulacji pozycyjnej wewnatrz
kabiny operatora 1 (Rysunek 5-15). Podczas przemieszczania dzwigni 1 do tylu nastepuje podniesienie
narzedzia zawieszonego na TUZ, zas przemieszczenie dzwigni 1 do przodu powoduje jego opadanie pod
wptywem wiasnej sity ciezkosci. Gdy dolne ciegta zbyt wolno opadajg w dot, nalezy przytozyé do nich
wiekszg site.

Rysunek 5-15 Dzwignia sterowania TUZ wraz z piktogramem.
1- dzwignia regulacji pozycyjnej TUZ.

Praca ci agnika ZEFIR z maszyn a (narzedziem) na regulacji kopiuj 3acej.
Taki rodzaj pracy wymaga:

. ustawienia dzwigien 1 (Rysunek 5-16) sterujacych wyjsciami
hydrauliki zewnetrznej w potozeniu ,neutralnym” jesli nie sg
wykorzystywane maszyny (narzedzia) wspoéipracujace z ukladem
hydrauliki zewnetrznej ciggnika;

. ustawienia dzwigni 1 (Rysunek 5-15) regulacji pozycyjnej
sterowania podnosnikiem w odpowiednim zakresie;

» wyregulowania potozenia kétka kopiujacego maszyny (narzedzia).

Rysuek 5-16 Dzwignie sterujgce wyjsciami hydrauliki zewnetrznej.

Praca ci agnika ZEFIR z maszyn a (narzedziem) na regulacji pozycyjnej.
Do regulacji pozycyjnej stuzy dzwignia 1 (Rysunek 5-16) . Dzwignig pozycyjnej regulacji 1 ustalamy
wymagang wysokos¢ maszyny (narzedzia) nad ziemig, lub gtebokos¢ pracy maszyny w glebie.

Regulacja pr edko $ci opuszczania podno snika.

—

Rysnek 5-1 Pkreﬂa i dzwignie regulacyjne TUZ wraz z piktogramem.
1- pokretto regulacji predkosci opuszczania narzedzia;

UWAGA: Nadmierna pr edko $¢€ opuszczania narz edzia mo ze spowodowa ¢ wypadek lub uszkodzenie
narz edzia zawieszonego na TUZ.

Za pomocg pokretta 1 (Rysunek 5-17) nalezy wyregulowaé predkos¢ opadania narzedzia na taka,
aby nie powodowata uszkodzenia narzedzia. Podnosnik opada szybciej, gdy zawieszone narzedzie jest
ciezkie.

Obrdcenie pokretta zgodnie z ruchem wskazéwek zegara zmniejsza predkos¢ opadania narzedzia.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

UKELAD HYDRAULIKI ZEWN ETRZNEJ

Ciggniki ZEFIR posiadajg uktad hydrauliki zewnetrznej umozliwiajgcy prace z sitownikami hydraulicznymi
jedno- i dwustronnego dziatania oraz z osprzetem hydraulicznym o ciggtym przeptywie. Uktad posiada trzy
pary wyjS¢ hydrauliki zewnetrznej wyposazone w szybkoztgcza z tylu ciggnika.

Wszystkie szybkozigcza sg sterowane przy pomocy dzwigien umieszczonych wewnatrz kabiny ciggnika z
lewej strony siedziska operatora. Obok dzwigien znajduje sie piktogram z symbolami potozenia dzwigni.

-

— —
3o
g
3o
-
-

N[N
0l 8" &

N -neutralne (stop); @@ -podnoszenie; 4 -brak zatrzasku

%Q -ptywajace 1}@ -opuszczanie <r-zatrzask

Rysunek 5-18 Dzwignie 1 i piktogramy sterowania uktadem hydrauliki zewnetrznej.
A — dzwignia sterujgca pierwszg parg szybkoztgczy; B — dZzwignia sterujgca drugg parg szybkozigczy; C —
dzwignia sterujgca trzecig parg szybkoztgczy.

Kazda dZzwignia sterujgca ma trzy nastepujace potozenia robocze:
PODNOSZENIE - popchng¢ dzwignie do tytu, aby wysuna¢ przytaczony sitownik i podnies¢ narzedzie
NEUTRALNE — pusci¢ dzwignie, aby wybra¢ potozenie neutralne i zatrzymac przytgczony sitownik
OPUSZCZANIE — popchna¢ dzwignie do przodu, poza potozenie neutralne, aby cofng¢ sitownik i opuscié
narzedzie.
PLYWAJACE (OPCJONALNIE) - sekcja C posiada pozycje ptywajaca. W tym celu nalezy popchna¢
dzwignie do przodu poza potozenie opuszczania. Umozliwia to swobodny ruch sitownika w obu kierunkach,
dzieki czemu urzadzenia takie jak np. ptug zgarniajgcy uzyskuje mozliwosé kopiowania powierzchni podtoza.
Dzwignie sterujgce A i C posiadajg zatrzaski mechaniczne umozliwiajgce zatrzymanie dzwigni w
danym potozeniu. Miejsce wystepowania zatrzasku na dzwigni sterujgcej zostato pokazane na piktogramie
za pomocg symbolu (Rysunek 5-18) .
Dzwignia sterujgca A posiada zatrzask mechaniczny w postaci odchylanego wspornika, na ktorym
dzwignie mozemy zablokowac¢ w trzech potozeniach A, B i C (Rysunek 5-18a) .

A Bl C

Rysunek 5-18a Dzwignia sterujgca 1 i zatrzask mechaniczny 2.
A — pozycja dzwigni na pierwszym zatrzasku; B — pozycja dZzwigni na drugim zatrzasku; C — pozycja dzwigni
na trzecim zatrzasku.

NIEBEZPIECZENSTWO: Wykorzystanie d zwigni steruj acej par q szybkozt aczy do pracy z
tadowaczem w pozycji z zatrzaskiem mo  ze wywota ¢ niekontrolowany ruch i w wyniku
tego spowodowa € uszkodzenie tadowacza lub stanowi € zagro zenie dla operatora.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

Rysunek 5-19. Szybkoztgcza hydrauliki zewnetrznej
A-Al — pierwsza para szybkoztgczy z przodu ciggnika;
B-B1 — druga para szybkoziaczy z tylu ciggnika; C-C1 —
trzecia para szybkozigczy z tytu ciggnika; A,B,C -
szybkoztgcza zasilajgce; A1,B1,C1 - szybkozigcza
powrotne; D — szybkozigcze ,wolny zlew”.

taczac przewody hydrauliczne sprawdz czy sg czyste. taczac zabrudzone powodujesz, ze do
zbiornika instalacji hydraulicznej Twojego ciggnika dostajg sie zanieczyszczenia, ktére mogg (mimo
zainstalowanych w ukfadzie filtrow) spowodowa¢ awarie ukfadu hydraulicznego ciagnika (pompy,
rozdzielacza itd.)

‘ . UWAGA: Upewni € sie, czy olej w sitownikach narz edzia jest czysty i odpowiedniej
klasy.

Przytaczanie sitownikow jednostronnego dziatania

Nalezy wprowadzi¢ wtyczke przewodu sitownika jednostronnego dziatania do szybkoztgcza zasilajgcego
A, B lub C (Rysunek 5-19) upewniajac sie, ze jest prawidlowo osadzona. Sprawdzi¢, czy przewod ma
zapewniony odpowiedni luz, aby umozliwi¢ skret ciggnika lub narzedzia w obu kierunkach. Uruchomic
dzwignie sterujaca, aby dostarczyc¢ olej pod cisnieniem, co zakonczy proces sprzegania hydrauliki ciggnika i
narzedzia.

Aby wysung¢ sitownik jednostronnego dziatania nalezy pociggna¢ dzwignie sterujgcq szybkoztgczem do
przodu w potozenie ,podnoszenia”. Aby zatrzymac sitownik zanim zostanie catkowicie wysuniety nalezy
recznie przesung¢ dzwignie w potozenie neutralne.

Aby cofng¢ sitownik jednostronnego dziatania nalezy przesung¢ dzwignie sterujgcg do tylu w potozenie
»opuszczanie”. Dla sekcji ,C” posiadajgcej pozycje ptywajacqg opuszczamy sitownik w pozycji ptywajacej.

UWAGA: Nie nalezy przetrzymywa¢ dzwigni w potozeniu ,podnoszenia” lub ,opuszczania” gdy sitownik
zewnetrzny osiggnie koniec swojego skoku, poniewaz spowoduje to ,uderzenie” zaworu przelewowego.
Przettaczanie oleju przez zawér przelewowy powoduje przegrzewanie sie oleju co moze prowadzi¢ do awarii
zespotow uktadu hydraulicznego.

Przytaczanie sitownikow dwustronnego dziatania

W przypadku przytgczania sitownikow dwustronnego dziatania do pary szybkozlgczy A-Al, B-B1 lub C-
C1 (Rysunek 5-19) nalezy wprowadzi¢ wtyczke przewodu zasilajgcego sitownika dwustronnego dziatania do
gornego szybkoztacza zasilajgcego, a wtyczke przewodu powrotnego do dolnego gniazda pary szybkozigczy
przystosowanych do dziatania dwustronnego upewniajac sie, ze jest prawidtowo osadzona. Sprawdzi¢, czy
przewody majg zapewniony odpowiedni luz, aby umozliwi¢ skret ciggnika lub narzedzia w obu kierunkach.
Uruchomi¢ dzwignie sterujgca, aby dostarczy¢ olej pod cisnieniem, co zakonczy proces sprzegania
hydrauliki ciggnika i narzedzia.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

nap edzanej hydraulik g zewnetrzn g odpowiadaj g ruchom d zwigni. W przypadku gdy tak

UWAGA: Przed przyst gpieniem do pracy sprawd 2z, czy ruchy zespolu maszyny
nie jest, nale zy zamieni € miejsca mocowania przewodow w parze szybkozt  aczy.

Aby wysuna¢ sitownik dwustronnego dziatania nalezy pociagna¢ dzwignie sterujaca szybkoztgczem do
tytlu w polozenie ,podnoszenia”.

Aby cofng¢ sitownik dwustronnego dziatania nalezy popchnaé dzwignie sterujgcg do przodu, poza
potozenie neutralne w potozenie ,opuszczania”.

UWAGA: Nie nalezy przetrzymywa¢ dzwigni w potozeniu ,podnoszenia” lub ,opuszczania” gdy sitownik
zewnetrzny osiggnie koniec swojego skoku, poniewaz spowoduje to ,uderzenie” zaworu przelewowego.
Przettaczanie oleju przez zawdr przelewowy powoduje przegrzewanie sie oleju co moze prowadzi¢ do awarii
zespotow uktadu hydraulicznego.

Przytaczanie osprz etu hydraulicznego o ci agtym przeptywie
W przypadku przytaczania osprzetu hydraulicznego o ciggtym przeptywie (np. silniki hydrauliczne) nalezy
przytaczy¢ przewod zasilajacy do dolnego szybkozigcza C1, a powrotny do szybkozigcza ,wolny zlew” D
(Rysunek 5-19) . Umozliwi to bezposredni powr6t oleju do uktadu hydraulicznego ciggnika.

Aby silnik hydrauliczny dziatat nalezy dzwignie sterowania przesungé w pofozenie , opuszczania” i
zablokowac dzwignie rozdzielacza zatrzaskiem mechanicznym.

Silnik hydrauliczny podtgczony do szybkoztgcza C1 nalezy zatrzymywaé na biegu jatowym silnika, cofajac
dzwignie rozdzielacza do pozycji ,ptywajacej” i po catkowitym zatrzymaniu do pozycji neutralnej ,N".

Nigdy nie wybiera¢ potozenia netrualnego lub podnoszenia podczas pracy z silnikiem, gdyz powoduje to
gwaitowne zatrzymanie sie i wzrost cisnienia w obwodzie hydraulicznym.

przestawieniu d zwigni steruj acej w poto zenie ,opuszczanie”. W przypadku gdy tak nie
jest, nale zy zamieni ¢ miejsca mocowania przewodow.

n Przed przyst gpieniem do pracy sprawd 2z, czy silnik hydrauliczny obraca si e po

Odtaczanie przewodéw hydraulicznych od szybkozt  gczy
Aby odigczy¢ przewodd hydrauliczny nalezy jedng reka chwyci¢ go w niewielkiej odlegtosci od ztgcza,
a drugg za zigcze, osung¢ przesdwke i nastepnie pociggna¢. Aby rozigczy¢ lub potaczy¢ szybkozigcza
nalezy zredukowac cisnienie w ukfadzie hydrauliki. W tym celu przy uruchomionym silniku opusci¢ maszyne
do pozycji neutralnej (sitowniki schowane). To spowoduje spadek cisnienia. Wytaczy¢ silnik przy dzwigniach
sterujgcych w pofozeniu ,neutralnym”. Teraz szybkoztgcza mozna potaczy€ i roztgczyC przy minimalnym
cisnieniu z niewielkim wysitkiem.

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed odt gczeniem sitownikéw lub narz edzia upewni ¢é sie, ze
sprz et lub narz edzie jest podparte w bezpieczny sposob.

Zabrania si e pracy ci agnikiem z przesterowan g dzwigni g rozdzielacza w pozycji
podnoszenie Ilub opuszczanie bez maszyny. W tym polo  zeniu wydatek oleju
upuszczany jest do zbiornika przez zawor przelewowy co powoduje szybkie grzanie si €
oleju, co mo ze powodowa € uszkodzenie uktadu hydrauliki zewn etrznej.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

UKLAD PNEUMATYCZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP

Uktad pneumatyczny hamowania przyczep kombinowany (dwu- i jednoprzewodowy) skfada sie z
napedzanej silnikiem sprezarki, zbiornika powietrza, zaworéw sterowania i trzech zlgczy pneumatycznych.
Zigcza sg zamontowane z tylu ciggnika i moga by¢ podiaczane do jednoprzewodowego lub
dwuprzewodowego uktadu hamowania przyczepy. Ztacza pneumatyczne sg w trzech kolorach: czarnym,
czerwonym i zottym. Czarne ztgcze jest uzywane do ukladu jednoprzewodowego, a czerwone (zasilajace) i
z6lte (sterujace) do uktadu dwuprzewodowego.

UWAGA: Dost epne s g rdzne typy uktadu hamowania przyczepy. Przed podt  aczeniem do
pneumatycznego uktadu hamulcéw ci agnika, przeczyta € instrukcj e producenta

przyczepy.

Rysunek 5-20. Zigcza uktadu pneumatycznego.
A- ztgcze zolte (uktad dwuprzewodowy)

B- zlgcze czerwone (uktad dwuprzewodowy)

C- ziacze czarne (ukiad jednoprzewodowy)

UWAGA: Hamulce przyczepy dziataj a tylko wtedy, kiedy zostan @ naci$niete obydwa pedaty hamulca
w ciagniku. Dlatego nale zy zawsze spina ¢ pedaly hamulca zapadk a, jesli do ci agnika podt aczona jest
przyczepa.

Hamulec reczny ciggnika jest podiaczony do gtéwnego zaworu sterowania. Po wigczeniu hamulca
recznego, uruchomiane sg hamulce przyczepy.

Uktad jednoprzewodowy przyczepy
Jesli przyczepa jest wyposazona w ukiad jednoprzewodowy nalezy podtaczy¢ przewdd
pneumatyczny przyczepy do czarnego ztgcza C (Rysunek 5-20a) pneumatycznego ciggnika.

§

_ Rysunek 5-20a. Sposo6b poditaczenia uktadu
, jednoprzewodowego przyczepy.
‘ 1- przewdd pneumatyczny;
1 2- prawe ramie TUZ;
C- zigcze czarne (ukiad jednoprzewodowy).

Przewod nalezy poprowadzi¢ nad prawym ramieniem 2 (Rysunek 5-20a) tylnego TUZ, tak aby
podczas opuszczania ramienia nie kolidowato ono z przewodem pneumatycznym 1. Po zwolnieniu w
ciggniku pedatéw hamulcow i dzwigni hamulca postojowego w ztgczu utrzymuje sie cisnienie 0.62 MPa
Wiaczenie hamulcdw ciagnika powoduje spadek cisnienia proporcjonalny do nacisku na pedaty hamulca
noznego i wigczenie hamulcow przyczepy.

UWAGA: Przewdd pneumatyczny podt aczony do czarnego zt gcza C (Rysunek 5-20a)
nalezy poprowadzi € nad prawym ramieniem TUZ (Rysunek 5-20a, poz.2). W  przeciwnym
wypadku podczas opuszczania ci  egiet dolnych TUZ mo ze doj$¢é do kolizji ramienia z
przewodem i uszkodzenia lub odt gczenia przewodu pneumatycznego.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

Uktad dwuprzewodowy przyczepy

W przyczepie z dwuprzewodowym uktadem hamulcowym nalezy podtaczy¢ przewdd zasilania
ukfadu pneumatycznego przyczepy do czerwonego ztgcza B (Rysunek 5-20), a przewdd sterowania do
zlgcza z6ttego A (Rysunek 5-20) .

) . ]

Rysunek 5-20b. Sposob podigczenia uktadu
dwuprzewodowego przyczepy.

1- przewody pneumatyczne;

2- ramiona TUZ;

A- zlgcze zote (uktad dwuprzewodowy);

B- zlgcze czerwone (uktad dwuprzewodowy).

Przewody pneumatyczne 1 (Rysunek 5-20b) nalezy poprowadzi¢ pod ramionami 2 (Rysunek 5-
20b) tylnego TUZ od wewnetrznej strony wieszakodw, tak aby podczas opuszczania i podnoszenia ramion nie
kolidowaly one z przewodami pneumatycznymi 1.

UWAGA: Uktad dwuprzewodowy pracuje tylko po podt  aczeniu obu przewodéw do
zlgcza czerwonego i zottego.

Przewdd zasilania (czerwony) —  jest to przewdd ktory napetnia zbiornik uktadu pneumatycznego
przyczepy. Jesli z jakiegos powodu uktad hamowania przyczepy zostanie odtgczony od ciggnika, cisnienie
spadnie do zera i zostang wigczone hamulce przyczepy.

Przewdd sterowania ( z6ity) — po wiaczeniu hamulcow ciggnika, zwiekszone cisnienie powietrza jest
podawane poprzez zotte ztacze do zaworu sterowania przyczepy, dopoki nie zostanie wytworzone petne
cisnienie w ukfadzie. Stopien hamowania przyczepy jest proporcjonalny do sity nacisku na pedaty hamulcow
ciggnika.

UWAGA: Przewody pneumatyczne podt gczone do z6ttego zt gcza A i czerwonego zt acza
B (Rysunek 5-20b) nale zy poprowadzi € pod ramionami TUZ (Rysunek 5-20b, poz.2) od
wewn etrznej strony wieszakow. W przeciwnym wypadku podcz as opuszczania lub
podnoszenia ci egiet dolnych TUZ mo ze dojsé¢ do kolizji ramienia z przewodem i
uszkodzenia lub odt aczenia przewodu pneumatycznego.

Po uruchomieniu silnika nalezy zwolni¢ hamulec nozny i reczny. Kontrolka spadku cisnienia w
uktadzie pneumatycznym na panelu lampek kontrolnych (poz.2; Rysunek 4-9) bedzie sie Swieci¢, dopoki
cisnienie w uktadzie pneumatycznym nie wzrosnie do ok. 0.5 Mpa. Po osiggnieciu wymaganego cisnienia
0.8 Mpa na wskazniku ci$nienia powietrza (poz.2; Rysunek 4-9) , bedzie stychac gtosny odgtos
wypuszczanego nadmiaru powietrza poprzez zawér do atmosfery.

Nacisng¢ kilka razy na pedaty hamulca noznego upewniajac sie, ze wskazywane przez miernik cisnienie
spada po uruchomieniu hamulcéw i rosnie po ich zwolnieniu.

NIEBEZPIECZENSTWO: Nigdy nie jecha é ciagnikiem, gdy $wieci sie kontrolka
hamulcéw przyczepy.

UWAGA: Przed podt aczeniem przewodéw oczy $ci€é ztacza przyczepy i ci agnika.
Upewni ¢ sie, ze potaczenia sa zabezpieczone. Regularnie sprawdza ¢ hamulce
przyczepy, aby upewni ¢ sie o ich prawidtowym dziataniu.

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie nadu zywaé hamulcow na spadku o du zym nachyleniu.
Uzywaé tego samego biegu przy zje zdzaniu z gory, ktory bytby u zywany przy
podje zdzaniu pod gor e o tym samym nachyleniu.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

Tylny most ciggnika ZEFIR posiada mozliwos¢ ustawienia rozstawu kot w zaleznosci od sposobu
potozenia tarczy kota wzgledem piasty i obreczy kota oraz poprzez wzajemne przestawianie két (lewego na
prawg strone, prawego na lewa) oraz zmiane ogumienia.

W zaleznosci od rozmiaru opon oraz od sposobu potozenia tarczy kota wzgledem piasty i obreczy
kota w jakie jest wyposazony ciggnik mozliwe sg nastepujace zakresy rozstawu kot:

Kota przednie: 1250mm
Kota tylne: 1200-1600mm

ay. 4 Mozliwosci ustawienia tarczy wzgledem obreczy tylnego kota
7 . przedstawia Rysunek 5-21 :
" 1200

:e?r
_-%-

1500

i
1600 I

Rysunek 5-21 Sposéb mocowania obreczy wzgledem tarczy tylnego kota.

1400

Przy zmianie rozstawu koét, gdy zachodzi koniecznos¢ ich wzajemnego przestawienia, nalezy
zdemontowac koto z ciagnika, przestawi¢ tarcze kota wzgledem obreczy kota w taki sposéb aby uzyskac
odpowiedni rozstaw két (Rysunek 5-21) . Zwrot strzatki znajdujacej sie na boku opony powinien byé zgodny
z kierunkiem jazdy do przodu ciagnika. Wystepy bieznika opony sg ustawione wéwczas prawidtowo i opona
(koto i ciggnik) moga zapewni¢ maksymalng site uciggu w danych warunkach.

NIEBEZPIECZENSTWO: Kota ci agnika s g bardzo ci ezkie. Post gpowa ¢ z nimi nale zy
bardzo ostro znie i zabezpieczy € podczas demonta zu przed upadkiem i spowodowaniem
obrazen ciala.

Zdemontowanie tylnego kota z ¢i  agnika, ze wzgl edu na bezpiecze nstwo wymaga pracy
dwoch ludzi, je $li zmieniaj acy nie dysponuje urz adzeniami zmniejszaj acymi wysitek
(dzwignik, suwnica, podno $nik widtowy itp).

Po zamianie i zatozeniu kol nalezy dokreci¢ sruby mocujace tarcze két do piast momentem:
- przednie kotfa :280 Nm
-tylne kota: 280 Nm

oraz Sruby mocujgce tarcze kota z obreczg momentem 23020 Nm

kota. Zawsze dokr ecaé nakr etki okre slonym momentem w zalecanych okresach
przegt adow.

ﬂ NIEBEZPIECZENSTWO: Nigdy nie je zdzié ciagnikiem z obluzowan g obrecza lub tarcz
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

ZASADY DOBORU WYMIAROW KOL

Ciagniki ZEFIR posiadajace naped na obie osie powinny mie¢ odpowiednio dobrane opony (kota)
przedniego i tylnego mostu.

W Tablicy 5-1 zestawiono wymiary przednich i tylnych kot jakie sg mozliwe do montazu w ciggnikach
ZEFIR 40/ 40K.

Tablica 5-1 Wymiary opon do montazu w ciggnikach ZEFIR 40 / 40K

Przedniao $ Tylnaos$
7.5-16 11.2-28 lub 11.2R28
8.3-20 12.4-28 lub 12.4R28
7.5R18 12.4R28

280/70R18 12.4R28

W trakcie eksploatacji w przypadku gdy konieczna jest (z réznych powoddw) zmiana rozmiarow kot
jednej osi napedzanej, nalezy sprawdzi¢, czy zachodzi konieczno$¢ wymiany két drugiej osi.

UWAGA ! Stosowanie innych zestawie n kot przedniej i tylnej osi nap  edzanej ni z podanych w tabeli
powy zej, prowadzi do szybkiego zu zycia opon i uszkodze nh uktadu nap edowego.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

ZWIEKSZANIE WELASNO SCI TRAKCYJNYCH CIAGNIKOW ZEFIR

Ciagniki ZEFIR posiadajg szereg urzgdzen i mozliwosci zwigkszenia wiasnosci trakcyjnych to jest
zwiekszenia sity uciggu, zmniejszenia poslizgu, a tym samym zwiekszenia predkosci co jest jednoznaczne
ze zmniejszeniem zuzycia paliwa na jednostke obrabianej powierzchni.

Do urzadzen tych, a takze sposobéw naleza;:

. naped na wszystkie kota;

. podnos$nik hydrauliczny z trzypunktowym uktadem zawieszenia - sam fakt, ze urzadzenia sg
zawieszone na ciggniku powoduje zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedowej i zmniejszenia
poslizgu;

. obcigzniki osi przedniej - wptywajace gtdwnie na poprawe statecznosci, gdy zawieszana jest relatywnie
ciezka maszyna,;

. mozliwos¢ napetniania przednich i tylnych kot ptynem (woda);

. posiadanie blokady tylnego mostu (sterowanej przez kierowce),

a) Obciazniki kot przednich (ZEFIR 40) i két tylnych ci agnika.
W ciggnikach ZEFIR 40 w celu dodatkowego obcigzenia przedniej osi ciggnika wspOtpracujacego z
maszynami podwieszanymi o duzej masie dopuszcza sie zamontowanie obcigznikdw w ilosci 4 szt. po 25kg

do wspornika ramy ciggnika (Rysunek 5-22).

UWAGA: Standardowo ciggnik wyposazony jest w 4 szt. obcigznikbw po 25kg przednich kot i 2 szt.
obcigznikéw po 50 kg na kazde z tylnych koét.

UWAGA: Nie wolno u zywa¢ ciagnika, je sli szpilki spinaj ace 2 (Rysunek 5-22) i s$ruby 3
mocuj ace wspornik obci gznikbw nie znajduj @ sie na swoich miejscach i nie s g
odpowiednio dokr econe.

Luzy mi edzy obci gznikami s g niedopuszczalne.

Obcigzniki przednie nalezy wykorzystywac gtéwnie dla poprawy statecznosci ciggnika przy agregowaniu na
tylny TUZ maszyn (narzedzi) o duzej masie (lub odsunietym daleko do tytu Srodku ciezkosci). Przy pracach
lekkich, nie wymagajgcych maksymalnych sit uciggu, obcigzniki przednie nalezy zdemontowac.

Rysunek 5-22 Obciagzniki przednie (Zefir 40) montowane do ramy ciggnika i obcigzniki két tylnych ciggnika.
1- obcigzniki przednie 25kg x 4szt. (Zefir 40); 2- szpilka spinajgca; 3- sruby mocujace wspornik do ramy
ciggnika; 4- obcigzniki kot tylnych (50kg x 4szt.); 5-sruby mocujace obcigzniki ko6t tylnych.

UWAGA: Przednie doci azenie nie zawsze gwarantuje dostateczn @ stabilno $¢, jesli
ciagnik porusza si e z duza predko $cig po nieréwnym terenie. W takich warunkach nale  zy
zmniejszy ¢ predko $¢ i zachowa € ostro znosé¢.

Dociazanie powinno by € ograniczone no $noscig opon i ci agnika. Ka zda opona ma
zalecan q no$nos¢, ktorej warto $ci nie nale zy przekracza €.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

b) Napetnianie k6t wod g lub roztworem niezamarzaj acym.
Dla zwiekszenia sity uciggu ciggnika kota mozna napetni¢ wodg lub roztworem niezamarzajgcym (Rysunek
5-23).

niezamarzaj acym je zeli zmniejsza to sterowno $¢€ ciagnika.

ﬂ UWAGA: Nie zaleca si e napehliania przednich két wod g Ilub roztworem

Przy napetnianiu k6t wodg nalezy uniesé koto i wypusci¢ powietrze z detki,
wykrecajac wkiad zaworu detki i ustawi¢ wentyl w gérnym potozeniu. Jesli
dysponujemy specjalnym zaworem do napetniania woda kot, nalezy zakreci¢
go na zawoér. W przypadku gdy nie mamy takiego zaworu, naktadamy na
wentyl przewdd gumowy z woda pod cisnieniem (np. podtaczony do kranu).
Do detki kota naptywa woda, az do momentu wyréwnania cisnienia i
woéwczas nalezy zdja¢ przewdd i wypusci¢é sprezone w detce powietrze.
Czynnosci te nalezy powtorzy¢ kilkakrotnie, az do momentu gdy zacznie
wylewa¢ sie woda z zaworu detki, ustawionego w maksymalnym gornym
punkcie. Nastepnie nalezy wkreci¢ wkiad zaworu i uzupemi¢ powietrze do
wymaganego cisnienia.

llo$¢ roztworu (wody) w detce powinna stanowi¢ 75% jej objetosci.

POWIETRZE

Rysunek 5-23 Sposoéb napetniania két woda.

nalezy bezwzgl ednie usun a¢.

‘I UWAGA: Przed okresem, w ktdrym wyst  epuj g ujemne temperatury otoczenia, wod e z kot

W przypadku koniecznosci dysponowania duzag sita uciggu ciggnika w okresie zimowym, kota nalezy
napemi¢ roztworem chlorku wapnia w proporcji zaleznej od temperatury otoczenia:

Tablica 5-2 Rodzaj roztworu chlorku wapnia w zalezno$ci od temperatury otoczenia.

llo$¢ chlorku wapnia w gramach na litr wody Temperatura otoczenia
200 do -15°C
300 do -25°C
435 do -35°C

NIEBEZPIECZENSTWO: Wszystkie prace zwi azane z przygotowywaniem roztworu

nalezy wykona ¢ w rekawicach gumowych z zachowaniem szczegdlnej ostro ~ znoSci.
Przy przygotowywaniu roztworu, ze wzgl  edu na bezpiecze Astwo, nale zy sypa € chlorek

do wody, a nie odwrotnie.

¢) Wypuszczanie cieczy z kot.
Aby spusci¢ (usungg) ciecz z detek nalezy:
- podniesc¢ koto i obréci¢ opone zaworem powietrza do gory
- wypusci¢ powietrze z detki i wykreci¢ zawdr powietrza, nastepnie koto obréci¢ zaworem na dét.

UWAGA: CIECZ WYTRYSNIE!

UWAGA: Przy wypuszczaniu cieczy moze powsta¢ w oponie podcisnienie. Nalezy kilkakrotnie obréci¢ kotem
tak, aby zawor znalazt sie na gorze.

- reszte cieczy nalezy usung¢ po wkreceniu koncéwki do napetniania cieczg i przy pomocy sprezonego
powietrza usuwac tak dtugo, az ciecz przestanie wyciekac.

- wykreci¢ koncowke do napetniania woda, wkreci¢ zawér powietrza i napompowa¢ do wymaganego
cisnienia.

- po hapompowaniu na zawor powietrza nakreci¢ ostonke.

- w ten sam sposob postepowac z pozostatymi detkami.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

UWAGA: Do masy ci agnika pot gczony jest biegun ujemny (-). Przed podt aczeniem
jakiegokolwiek odbiornika do instalacji elektryczne j nale zy sprawdzi € jego biegunowo $¢é
i odpowiednio pot aczyé.

Alternator

UWAGA: Nie prowadzi ¢ napraw u zywajac spawarki elektrycznej naci agniku lub
maszynie z nim pot aczonej bez odt agczenia instalacji elektrycznej (obu przewodow)
alternatora.

Dla zapewnienia niezawodnej pracy alternatora przy
obstudze instalacji elektrycznej ciggnika nalezy stosowac
nastepujace zasady:

* nie prowadzi¢ zadnych prac w instalacji elektrycznej przy
pracujacym silniku i nie odtgczonym akumulatorze.

* nie sprawdza¢ potaczen elementéw instalacji elektrycznej
metoda ,,na iskre” (krétkiego spiecia);

» odigczy¢ akumulator od ,masy” w czasie montowania lub
wymontowywania alternatora.

* sprawdza¢ zawsze biegunowos¢ przy podigczaniu
akumulatora do instalacji elektrycznej, a takze akumulatorow
rozruchowych (przewoznych) uzywanych do rozruchu w
niskich temperaturach przez niektérych uzytkownikow.

Rysunek 5-24 Alternator

Ztacze instalacji elektrycznej dla przyczep i dodatkow e gniazdo zasilania +12V

Ciagniki ZEFIR wyposazone sg w znormalizowane (wg Polskiej Normy) zigcze instalacji elektrycznej
dla przyczep 1 i gniazdo zasilania +12V dodatkowych odbiornikéw dotaczonych do instalacji elektrycznej
magmka 2 (obqualnosc gnhiazda 1OA) umieszczone na tylnej Scianie kabiny (z zewnatrz).
~ ' Do zigcza instalacji elektrycznej dla
przyczep 1 (Rysunek 5-25) podtaczone
sg (w nawiasach podano oznaczenia
wg PN):
1- (L) - swiatta kierunku jazdy - lewe;
2 - (+) - 12V dodatkowe zasilanie;
3-(31) - ,masa”;
4 - (R) - swiatta kierunku jazdy - prawe;
5 - (58R) - swiatta pozycyjne - prawe;
6 - (54) - Swiatta hamowania (,stop”);
7 - (58L) - swiatta pozycyjne - lewe;
Rysunek 5-25 Zigcze instalacji elektrycznej dla przyczep 1 i gniazdo zasilania +12V (obcigzalnos¢ gniazda
- 10A) dodatkowych odbiornikéw dotgczonych do instalacji elektrycznej ciggnika 2.

Gniazdo zapalniczki

Gniazdo zapalniczki o napieciu 12 V usytuowane jest w kabinie
ciggnika na prawym btotniku (patrz Rysunek 5-26 ). Aby skorzysta¢ z
zapalniczki trzeba jg wcisng¢ do oporu. W momencie gdy element
podgrzewajacy osiggnie odpowiednig temperature, zapalniczka
wyskoczy i bedzie gotowa do uzycia. Po wyjeciu zapalniczki z
gniazda stuzy ono do podtgczenia lampy przenosnej lub tez innego
urzadzenia elektrycznego zasilanego napieciem 12 V.

UWAGA: Nie nalezy podtaczac odbiornikéw o duzych mocach (pobor
pradu do 10A)

Rysunek 5-26 Gnlazdo zapalniczki.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

Bezpieczniki
Pod kotem kierownicy ciagnikéw ZEFIR wzdtuz kolumny kierowniczej (Rysunek 5-27) zamontowano
zestaw bezpiecznikéw instalacji elektrycznej ciggnika. Dla uzyskania dostepu do nich nalezy odkreci¢ sruby
A'i zdjg¢ pokrywe B.

Zawsze nalezy montowa ¢ nowe bezpieczniki o wila $ciwych parametrach. Przy
kazdorazowej wymianie bezpiecznika ustali € i usunaé przyczyn e uszkodzenia
bezpiecznika topikowego.
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Rysunek 5-27. Potozenie zestawu bezpiecznikdw i przekaznikdw przy kolumnie kierowniczej. 1- sruby; 2-
pokrywki; 3- bezpiecznik wysokopradowy 50A; 4- przekaznik rozruchu; 5- sterownik swiec zarowych.

X86

Opis bezpiecznikéw w skrzynce bezpiecznikowej kolumny kierowniczej:

r']\g gigﬁfgf rgl_kza; Zabezpieczany obwaéd Wartosc [A]
A Sygnat dzwiekowy 7,5
B Swiatta awaryjne 15
C Oswietlenie kabiny, Swiatlo ostrzegawcze btyskowe, radio 15
D Gniazdo zapalniczki, 10
E Swiatta pozycyjne z lewej strony 7,5
F Swiatta pozycyjne z prawej strony. Oswietlenie wskaznikéw (na 10
desce rozdzielczej)
G Swiatta mijania prawego reflektora 7,5
H Swiatta mijania lewego reflektora 7,5
| Zasilanie panelu wskaznikdw, swiatta hamowania ,STOP”, 10
J Swiatta kierunku jazdy (lewe i prawe) 10
K Woycieraczka szyby tylnej, spryskiwacz i wycieraczka szyby 15
przedniej
L Wentylator 20
M Reflektory robocze tylne, Swiatta robocze przednie 20
N Klimatyzacja i przedni WOM (opcja) 15
(0] Swiatta drogowe 15
P Swiece zarowe 40
Nr przeka znika .
na F?ysunek 5-27 Opis

X81 Przekaznik sprzegta kompresora

X82 Przekaznik swiatet mijania

X83 Przekaznik swiatet drogowych

X84 Przekaznik zasilania po stacyjce ST 15

X85 Przekaznik zasilania przy pracujgcym silniku

X86 Przekaznik blokady rozruchu
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Oswietlenie ci agnika
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Rysunek 5-28 Oswietlenie ciggnika.

1 - Swiatta robocze; 2 - dodatkowe Swiatta mijania (tylko ZEFIR 40K); 3 - swiatla pozycyjne; 4 -
kierunkowskaz przedni; 5 - Swiatta drogowe; 6 — Swiatta mijania; 7- swiatto oSwietlenia tablicy rejestracyjnej;
8 - Swiatta pozycyjne (tylne) i Swiatta stop; 9 - kierunkowskaz tylny; 10 - Swiatto odblaskowe;

Wykaz zar6wek stosowanych w lampach ci  agnika ZEFIR 40, ZEFIR 40K

RT/Z.Z.S?SS Rodzaj lampy (Rysunek 5-28) Typ zar6wki llo $€ szt. na ci agnik

1 Lampa robocza: 2 przednig i 2 tylne H3 (12V, 55W) 4
(montowane na dachu kabiny)
Lampa dodatkowych swiatet mijania

2 (montowana na wsporniku kierunkowskazéw H7 (12V, 55W) 2
ZEFIR 40K)

3 Przednia lampa zespolona - Swiatta pozycyjne R10W 2

4 Przednia lampa zespolona - kierunkowskaz P21W >
boczny

5 Reflektor giéwny - Swiatta drogowe H1 (12V, 55W) 2

6 Reflektor giéwny - Swiatta mijania H1 (12V, 55W) 2

7 Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej R10W 1

8 Tylna Iz_impa zespolona - Swiatta stop i P21/5W >
pozycyjne

9 T_ylna lampa zespolona - sSwiatta P21W
kierunkowskazu

10 Swiatta odblaskowe - 4
Lampa oswietlenia wnetrza kabiny C5wW 1
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TANKOWANIE CI AGNIKA

Ciagniki ZEFIR 40 posiadajg zbiornik paliwa o pojemnosci 38 litrdw umieszczony przed kabing
ciggnika pod maska silnika (Rysunek 5-29 ). W przypadku zapalenia sie lampki kontrolnej ,rezerwy” paliwa
na panelu wskaznikéw, nalezy uzupemic paliwo w zbiorniku.

Rysunek 5-29 Zbiornik paliwa. 1 — zbiornik paliwa; 2 —korek wlewu paliwa; 3- otwor w masce silnika
W celu napetnienia zbiornika paliwa 1 nalezy:

- oczysci¢ powierzchnie wokot korka wlewu 2, aby nie dopusci¢ do wnikania brudu do zbiornika i

zanieczyszczania paliwa

- zdja¢ ostone otworu 3 na masce silnika i odkreci¢ korek wlewu paliwa poprzez otwdr w masce silnika; korek

potozy¢ na czystym miejscu na czas tankowania;

- po napetnieniu zbiornika, zatozy¢ i dokreci¢ korek wlewu.

UWAGA:

. Zagubiony lub uszkodzony korek zawsze zast  epowa € oryginalnym korkiem wymiennym.

. Nigdy nie zdejmowa ¢ korka ani nie nalewa ¢ paliwa przy uruchomionym silniku

. Kontrolowa ¢ dysz e wlewow a podczas napetniania zbiornika paliwa.

. Nie wlewa € do petna. Zostawi € miejsce na rozpr ezenie paliwa.

. Natychmiast wyciera € rozlane paliwo.

. Nie pali ¢ tytoniu w pobli zu oleju nap edowego.

OO WNPEF

OTWIERANIE MASKI SILNIKA

Maska jest mocowana na zawiasach przy przedniej szybie kabiny tak aby zapewni¢ fatwy dostep do
silnika w celu przeprowadzenia obstugi okresowe;.

Rysunek 5-30 Maska silnika. 1 - maska silnika; 2 - cieglo zamka maski; 3

W celu podniesienia maski silnika 1 (Rysunek 5-30 ) nalezy:
* pociggajgc za ciegto 2 otworzy¢ zamek maski;
» podnies¢ maske 1 do goéry tak aby mozliwe byto zatozenie podporek 3 maski;
Zamykajac maske silnika silnika nalezy energicznym ruchem opusci¢ jg w dot. Zamek maski powinien sie
zatrzasngg.

- podp()rkaski
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

MYCIE CIAGNIKA

Ciagniki ZEFIR sg nowoczesnymi maszynami z duzg iloscig elektrycznych podzespotéw, ktore sg
wrazliwe na wode. Nalezy o tym pamieta¢ podczas mycia ciggnika, szczegdlnie Kkorzystajac z
wysokocisnieniowych urzadzen myjacych.

Ciagnik mozna my¢ wodg z dodatkiem samochodowych srodkéw myjacych ogélnie dostepnych w
handlu. Przed przystgpieniem do mycia nalezy zabezpieczy¢ akumulator, rozrusznik, alternator, rure
wydechowsa i wlot filtra powietrza. W czasie mycia usuna¢ wszelkie zanieczyszczenia powierzchni zespotow
ciggnika.

Podczas mycia myjkg cisnieniowg, nie nalezy sta¢ zbyt blisko ciggnika i unika¢ kierowania
strumienia wody na podzespoty elektroniczne lub elektryczne, potaczenia elektryczne oraz odpowietrzniki.

UWAGA: Nigdy nie kierowa ¢ strumienia zimnej wody na gor acy silnik lub uktad wydechowy.

DOCIERANIE CIAGNIKA

Pierwsze 50 mth pracy ci agnika ma istotny wplyw na trwalo  $¢ ciagnika, a w
szczegOlno sci silnika.

Nowy ciggnik, w poczgtkowym okresie pracy, powinien by¢ docierany w czasie nie mniejszym niz 50 mth.

W czasie docierania nalezy:

* nie dopuszczac do przegrzewania sie silnika;

* nie dopuszcza¢ do przecigzania silnika. Praca na wysokich biegach pod duzym obcigzeniem moze
powodowac przeciazanie silnika. Objawia sie to brakiem reakcji silnika na podwyzszanie obrotéw.

* nie dopuszczac¢ do pracy silnika bez obcigzenia. Moze to mie¢ tak samo negatywny wptyw na silnik jak
przecigzanie. Zmienia¢ rodzaj wykonywanych prac tak, aby silnik byt eksploatowany w warunkach
duzych jak i matych obcigzen.

* uwaznie $ledzi¢ wskazania urzadzen pomiarowo kontrolnych;

* przerwa¢ eksploatacje ciagnika i zwrdci¢ sie do serwisu przy jakichkolwiek oznakach nieprawidtowej
pracy silnika lub ciggnika.

Podczas trwania okresu docierania oprocz normalnych czynnosci obstugowych, nalezy réwniez co 10
mth zwraca¢ uwage na poziom plynéw eksploatacyjnych oraz oleju w skrzyni biegéw i tylnym moscie,
uktadzie hydrauliki, przednim moscie napedowym oraz silniku. Nalezy réwniez sprawdza¢ dokrecenie srob
mocujacych kota do piast.

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstuge techniczng po 50 mth (w autoryzowanym przez
producenta serwisie) w zakresie podanym w tabeli ,TABELA CZYNNO SCI PRZEGLADOW
TECHNICZNYCH". Spostb wykonywania wszystkich wymienionych czynnosci zostat opisany w Rozdziale
6 ,OBSLUGA TECHNICZNA ".

Obstuga przegladu technicznego po docieraniu wykonywana jest na koszt nabywcy.

HOLOWANIE CIAGNIKA

Do holowania ciggnika nalezy uzywac¢ sworznia holowniczego w przednich obcigznikach. Jesli
jest to mozliwe, do holowania nalezy zastosowa¢ belke holowniczg lub tarncuch. W przypadku uzycia
tancucha nalezy unika¢ gwafttownych manewréw. Przestrzega¢ krajowych przepisow odnosnie
holowania.

NIEBEZPIECZENSTWO: Do holowania ci agnika nie nale zy uzywaé liny lub sznura. W
przypadku zerwania si e, lina lub sznur mo ze uderzy¢é z sita wystarczaj aca do
spowodowania obra zen ciata.

UWAGA: W przypadku holowania ci agnika wszystkie d zwignie zmiany przelo zen i
zakresOw biegbw powinny znajdowa ¢ sie w pofo zeniu neutralnym. W przeciwnym
wypadku zespoty przektadni mog a zosta € uszkodzone podczas holowania.




ROZDZIAL

OBSLUGA
TECHNICZNA

OBSEUGA TECHNICZNA CI AGNIKA PO DOCIERANIU P-1 (50 MTH)
TABLICA CZYNNO SCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH

PRZEGLAD TECHNICZNY (PC) PO 10 MTH PRACY LUB CODZIENNIE
PRZEGLAD TECHNICZNY (P-2) PO 50 MTH PRACY

PRZEGLAD TECHNICZNY (P-3) PO 250 MTH PRACY

PRZEGLAD TECHNICZNY (P-4) PO 500 MTH PRACY

PRZEGLAD TECHNICZNY (P-5) PO 1000 MTH PRACY

OBSLUGA OGOLNA

ZALECANE PALIWA, OLEJE, SMARY | PLYNY EKSPLOATACYJN E
DO STOSOWANIA W CIAGNIKACH ZEFIR 40 / 40K

PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO DtUZSZEGO PRZECHOWYWANIA

PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY PO DLUGIM OKRESIE
PRZECHOWYWANIA
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

OBSLUGA TECHNICZNA CI AGNIKA PO DOCIERANIU P-1 (50 MTH)

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstug e techniczn g P-1 po 50 mth (w autoryzowanym
przez producenta serwisie). Obstuga ta wykonywana jest na koszt nabywcy.
W trakcie przegladu po docieraniu nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:
* umy¢ ciagnik i przeprowadzi¢ kontrole dziatania silnika, uktadu kierowniczego, hamulcowego,
sprzegtowego, elektrycznego oraz pozostatych uktadéw i zespotow ciggnika;
* wymieni¢ olej i filtr oleju w silniku;
* sprawdzi¢ szczelnos¢ potaczen filtra powietrza i stan elementéw filtrujacych;
wymieni¢ olej w korpusie przedniego mostu;
wymieni¢ olej i filtry oleju w uktadzie hydraulicznym, kierowniczym, skrzyni biegéw, tylnym moscie;
wymieni¢ ptyn chtodzacy i przeptuka¢ uktad chtodzenia silnika;
sprawdzi¢ stan i napiecie paskow klinowych napedu wentylatora i alternatora;
usungc¢ osad ze zbiornika paliwa;
usungc¢ kondensat ze zbiornika instalacji pneumatycznej;
sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyregulowac¢ pedat sprzegta
sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyregulowa¢ hamulec postojowy i zasadniczy
sprawdzi¢ stan techniczny opon i ciSnienie w oponach;
sprawdzi¢ (wyregulowac) zbieznosc két przednich;
sprawdzi¢ i dokreci¢ potaczenia srubowe zespotdw ciagnika;
sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujacych obrecze do tarcz oraz tarcze do piast przednich i tylnych kot
sprawdzi¢ i dokreci¢ gtowice silnika
wyregulowac luz zaworowy silnika
sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujacych przednie obcigzniki
nasmarowac wszystkie punkty smarowania
sprawdzi¢ stan akumulatora, oczy$ci¢ zaciski
usungc¢ wszelkie wycieki paliwa i oleju

Spos6b wykonywania wszystkich uprzednio wymienionych czynnosci zostat opisany w rozdziale
~,LOBSLUGA TECHNICZNA” .
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

TABELA CZYNNO SCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH

Tablica 6-1
Nr Przegl ad techniczny po ka zdych (mth):
oDeracii Czynno $ci obstugowe PC pP-2 P-3 P-4 P-5
P ) (10%) (50) | (250) | (500) | (1000)
Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku X X X X X
> S_praW(_jzm stan zanieczyszczenia suchych wkiadow X X X X X
filtracyjnych filtra powietrza.
3 Sprawdzi¢ poziom oleju uktadu hydraulicznego. X X X X X
4 Sprawdzi¢ poziom ptynu chtodzgcego w chtodnicy X X X X X
5 Sprawdzi¢ poziom ptynu w zbiorniku spryskiwacza X X X X X
szyby przedniej
6 Sprawdzi¢ stan techniczny opon i ci$nienie powietrza X X X X X
w oponach.
7 Usungc¢ kondensat ze zbiornika instalacji X X X X X
pneumatycznej
Sprawdzi¢ dokrecenie wszystkich zewnetrznych
8 potaczen srubowych w szczegolnosci piast przednich X X X X X

i tylnych kot ciggnika
Usung¢ wszelkie nieszczelnos$ci i wycieki w instalacji
9 paliwowej, hydraulicznej, chtodzenia i dolotowej X X X X X
powietrza do silnika.
Sprawdzi¢ silnik, uktad kierowniczy, hamulcowy oraz

10 . o X X X X X
pozostate uklady i zespoly ciggnika

11 Sprgv_vdzm poziom oleju w skrzyni biegéw i tylnym X X X X
moscie.

12 Sprawdzi¢ poziom oleju w korpusie przedniego mostu X X X X
napedowego

13 Poziom oleju w zbiorniczku ukfadu kierowniczego X X X X

14 Sprawdzi¢ napiecie paska napedu wentylatora X X X X

15 Sp_raw_dzm I usungC osad (zanieczyszczenia) ze X X X X
zbiornika paliwa

16 Nasmarowac wszystkie punkty smarne ciggnika X X X X
Sprawdzi¢ stan akumulatoréw (poziom elektrolitu w

17 X X X X
akumulatorze- akumulator obstugowy)
Sprawdzi¢ dziatanie pedatow sprzegta i hamulca

18 . PR ' X X X X
zasadniczego oraz dzwigni hamulca postojowego

19 Wymienic€ olegj i filtr oleju w silniku. X X X
Wymieni¢ element filtrujacy filtra paliwa i

20 : . . X X X
odpowietrzy¢ ukiad paliwowy

21 PrzeczysScic filtr powietrza kabiny X X

22 Wymieni¢ suche wkiady filtracyjne filtra powietrza. X X
Wymienic olej i filtr w uktadzie hydraulicznym, oraz

23 . S o X X
olej w skrzyni biegow i tylnym moscie

24 Wymieni¢ olej w uktadzie kierowniczym X X
Wymienic¢ olej w przektadni gtéwnej i zwolnicach

25 . X X
przedniego mostu

26 Sprawdzi¢ i wyregulowac luz zaworowy silnika X X

27 Sprawdzi¢ wtryskiwacze i pompe wtryskowg uktadu X
paliwowego

28 Sprawdzi¢ stan alternatora i rozrusznika. X

29 Sprawdzi¢ dokrecenie gtowicy silnika X

Obsluga ogdélna (w miar e potrzeb)
30 Wymiana zaréwek
31 Kontrola zbieznosci két osi przedniej
UWAGA ! Wyznaczone w motogodzinach (mth) okresy wyk  onywania przegl adéw technicznych nie
mog a by € przekroczone o wi ecej ni z 10 mth.

/A\ UWAGA: Przed wykonaniem ka zdego przegl adu ci agnik nale zy umy €.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

PRZEGLAD TECHNICZNY (PC) PO 10 MTH PRACY LUB CODZIENNIE

O] SSVNXON NN [gW Poziom oleju w silniku.

Poziom oleju w silniku nalezy sprawdzac¢ przed rozpoczeciem pracy lub po 15 minutach, od momentu
zatrzymania nagrzanego silnika. W tym celu nalezy wyja¢ wskaznik pretowy 1 znajdujacy sie z prawej strony
silnika, wytrze¢ i wiozy¢ z powrotem. Nastepnie wyjac ponownie i sprawdzi¢ poziom oleju. Powinien
zawiera¢ sie pomiedzy znakami ,min” i,max” na wskazniku pretowym 1. W przypadku gdy slad oleju nie
siega dolnego znaku ,min” , nalezy olej w silniku uzupetnic. Zdja¢ korek 2 wlewu oleju znajdujacy sie na
pokrywie gtowicy silnika, wla¢ olej, a nastepnie sprawdzi¢, czy poziom oleju znajduje sie pomiedzy znakami
na wskazniku pretowym.

NORMAL MAX
MIN

Rysunek 6-1

na wska zniku.

‘ . UWAGA: Niedopuszczalna jest praca silnika przy pozi  omie oleju poni zej dolnego znaku

OISRV NON NPl Stan zanieczyszczenia suchych wktadow filtracyjnych filtra powietrza.

Obstuge suchego filtra powietrza nalezy wykona¢ codziennie lub w momencie gdy na panelu wskaznikow

zapali sie lampka kontrolna (Rysunek 4-9 ) zanieczyszczenia filtra powietrza.

Rysunek 6-2

Suchy filtr powietrza silnika jest zamontowany w przedniej czesci silnika.

Sktada sie z zewnetrznego 4 i wewnetrznego 5 elementu filtrujgcego. W celu sprawdzenia filtra powietrza
nalezy wykonac ponizsze czynnosci:

- odpig¢ zatrzaski 1 i zdjg¢ pokrywe 2 filtra powietrza;

- wyjgc¢ zewnetrzny element filtrujacy 4 z korpusu;

- sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia powierzchni wewnetrznego elementu filtrujgcego 5, bez wyjmowania.

wewnetrznego elementu filtrujgcego 5 wskazuje na uszkodzenie powitoki zewnetrznego
elementu filtrujgcego (rozerwanie, odklejenie elementéw); w takim przypadku nalezy przemyc¢

f UWAGA! Nie zaleca sie wyjmowania elementu filtrujgcego 5 z korpusu filtra. Zanieczyszczenie
lub wymieni¢ wewnetrzny wkiad filtrujacy 5 i wymieni¢ zewnetrzny wkiad filtrujgcy 4.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Po przeprowadzeniu operacji czyszczenia suchego fi  Itra powietrza nale zy sprawdzi ¢ szczelno $¢
pot aczen filtra powietrza silnika.

W tym celu nalezy przy pracujacym (w zakresie $rednich predkosci obrotowych tj. ok. 1000 obr/min)
silniku zastoni¢ reka wilot 3 filtra. Jesli wszystkie potaczenia sg szczelne, silnik powinien sie zatrzymac. Jesli
nie, nalezy dokreci¢ wszystkie elementy mocujgce filtra tak, by przy ponownym sprawdzeniu szczelno$ci
uzyska¢ wymagany efekt.

OISR NN [gEN Poziom oleju uktadu hydraulicznego.

UWAGA ! Przed sprawdzaniem poziomu oleju uktadu hyd  raulicznego nale zy ciagnik ustawi ¢ na
poziomym podto zu, zatrzyma € silnik i pozostawi € na wtaczonym hamulcu postojowym.

Poziom oleju w ukfadzie hydraulicznym w ciggnikach ZEFIR nalezy sprawdza¢ za pomocag
wskaznika pretowego, umieszczonego w korku wlewu 1 na korpusie zbiornika oleju hydraulicznego z tylu
ciggnika.

— Poziom oleju powinien zawiera¢
‘ sie pomiedzy koncowka
wskaznika, a gérng kreskg na
wskazniku pretowym
znajdujgcym sie w korku wlewu
oleju do zbiornika. W przypadku,
gdy olej nie siega koncowki
wskaznika, nalezy go uzupehic
poprzez otwér wlewowy do
wymaganego poziomu.

Rysunek 6-3

UWAGA! Przy pracy z maszynami posiadaj acymi uktady hydrauliczne o du  zej pojemno $ci, poziom
oleju w zbiorniku uktadu hydraulicznego ci  agnika nale zy uzupetni € do gérnej kreski na
wska zniku pr etowym.

UWAGA! Zabrania si e uruchamia € ciagnik je sli poziom oleju w zbiorniku znajduje si e poni zej
dolnej kreski na wska zniku pr etowym.

O] SSVNONL NN IR‘N Poziom ptynu w uktadzie w uktadzie chiodzenia silni ka.

NIEBEZPIECZENSTWO: Ukiad chtodzenia silnika pracuje pod ci  $nieniem. Odkr ecanie
korka przy gor acym silniku jest niebezpieczne.

Korek wlewu chtodnicy nale zy odkr ecaé tylko przy zimnym silniku. Nie zachowanie
tego warunku mo ze grozi € poparzeniem !

Podnies¢ maske silnika i sprawdzi¢ poziom ptynu

chtodzacego w chtodnicy 2 przy zimnym silniku.

W tym celu nalezy odkreci¢ korek 1 wlewu chtodnicy i
sprawdzi¢ poziom piynu, ktéry powinien znajdowaé sie w
odlegtosci ok. 10 mm od gornej powierzchni wlewu chiodnicy.
W razie potrzeby dola¢ ptyn do wymaganego poziomu,
zakreci¢ korek 1 wlewu chtodnicy. Sprawdzi¢, czy uktad
chtodzenia silnika nie przecieka.

Fis I
Rysunek 6-4
UWAGA! Zaleca si @ wymian e ptynu chtodz acego nie rzadziej ni z co 2 lata lub co 1000 mth.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Poziomu plynu w zbiomiku spryskiwacza szyby przed  niej.

Bl | Zbiornik 1 spryskiwacza szyby przedniej znajduje sie pod
maska silnika przy kabinie ciggnika.

W przypadku braku ptynu w zbiorniczku nalezy go uzupemic
zdejmujac korek 2 i wlewajgc ptyn do zbiorniczka. W niskich
temperaturach nalezy stosowa¢ ptyn do spryskiwaczy
niskokrzepnacy.

Rysunek 6-5

OISR YN[ Stan techniczny oponici Snienie powietrza w oponach.

Sprawdzi¢ stan bieznika i wartos¢ cisnienia w oponach. Przejrze¢ czy nie ma uszkodzen bieznika i bokow
opony. Dostosowa¢ cisnienie w oponach, w zalezno$ci od wykonywanej pracy i obcigzenia.

Cisnienie w tylnych i przednich oponach két powinno zawiera¢ sie w granicach 0,1...0,16 MPa w
zleznosci od wykonywanej pracy i obcigzenia két. Przy maksymalnym obcigzeniu két cisnienie powinno
wynosi¢ 0,16 MPa.

Dopuszczalna no $nos¢ opon:

Opony (wymiar) No snosé Maksymalna masa przypadaj acanaos
7.50-16 650 1300
8.3-20 695 1380
Os przednia 7.50R18 850 1380
280/70R18 1180 1380
11.2-28 1305 1840
. 11.2R28 1250 1840
Os tylna 12.4-28 1510 1840
12.4R28 1450 1840

Przy pracy z tadowaczem czotowym cisnienie w oponach kot przednich powinno by¢é maksymalne.

UWAGA:
ii: 1. Nie przekracza € zalecanych ci $nien, gdy z grozi to uszkodzeniem opony (wystrzatem)

groznym dla operatora, ci agnika i otoczenia.
2. Nie nalezy dokonywa ¢ napraw opon bez zdj ecia z felgi jak i te z napraw felg,
zwlaszcza spawaniem, przy zato zonej oponie (d etce).

Do pompowania opon mozna uzy¢ uktadu pneumatycznego (do hamowania przyczep) ciagnika. Stuzy do
tego regulator cisnienia powietrza znajdujacy sie z lewej strony ciggnika.
W celu napompowania opon nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:
* usung¢ powietrze z uktadu naciskajac zawor spustowy zbiornika powietrza;
+ zdjac¢ nakretke zabezpieczajaca 1 z kr6c¢ca regulatora cisnienia;
* potaczy¢ przewodd do pompowania z kroécem i wentylem pompowanej opony;
* wigczyc¢ sprezarke (jezeli nie jest wigczona);
* napompowac opone do wymaganego cisnienia;
* wylaczyc¢ sprezarke, odigczy¢ przewod do pompowania opon i zakreci¢ nakretke zabezpieczajaca 1.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Regulator cisnienia zawiera filtr do oczyszczania powietrza z
zanieczyszczeh mechanicznych.

W zalezno$ci od warunkéw pracy pojazdu, a tym samym
regulatora, zaleca si e, aby srednio 2-4 razy w roku dokona ¢
demonta zu obudowy dolnej 2 i przemy € filtr.

Filtr mozna przemy¢ w benzynie lub rozpuszczalniku i
przedmucha¢ sprezonym powietrzem. Wysuszony filtr nalezy
ponownie zamontowa¢ do regulatora. Poza tym regulator nie
wymaga specjalnej obstugi w czasie eksploatacji.

Rysunek 6-6

UWAGA: Naprawa regulatora ci $nienia powietrza mo ze sie odbywa € tylko w
autoryzowanym punkcie napraw

Zbiornik instalacji pneumatycznej znajduje sie z lewej strony
pod schodkami kabiny.

W celu usuniecia kondensatu ze zbiornika instalacji
pneumatycznej nalezy mocno zaciggna¢ hamulec
postojowy ciggnika, zablokowaC kota i wylgczyC silnik.
Nastepnie nalezy przesung¢ zawor spustowy 1 w bok w
jakimkolwiek kierunku i wypusci¢ powietrze pod cisnieniem
wraz z nagromadzong wodg. Po uruchomieniu silnika
zbiornik ponownie zostanie napetniony powietrzem.

Rysunek 6-7

Ol =ST XN N \NIg: N Dokr ecenie zewn etrznych pot aczen srubowych w tym  srub piast przednich i tylnych
kot.

Uzywajac odpowiednich kluczy nalezy sprawdzi¢ stan (poprawnosc¢) dokrecenia zewnetrznych potaczen
skrecanych zespotow ciggnika. Nalezy sprawdzi¢ miedzy innymi:

- nakretki mocowania przednich i tylnych két oraz Sruby piast kot tylnych;

- sruby mocujace obcigzniki przedniej osi i kot tylnych ciagnika;

- wspornika osi przedniej i ramy;

- ramy i korpusu sprzegta

- kadiuba silnika i obudowy sprzegta;

- obudowy sprzegta i korpusu skrzyni biegow;

- korpusu skrzyni biegéw i obudowy tylnego mostu;

- obudowy tylnego mostu i gérnego wspornika TUZ;

- przednich i tylnych wspornikéw kabiny;

- wspornik i sworznie sitownika ukfadu kierowniczego,

- pochwa tylnego mostu z korpusem;

- korpusu i zwolnic przedniego mostu napedowego;

- srub (klindbw) przedniego mostu napedowego;

- dokrecenie wszystkich srub mocujgcych kotnierze dwdch watéw napedu przedniego mostu;

- dokrecenie srub potgczenia silnika z uktadem napedowym, ze wspornikiem przednim oraz wspornika

przedniego z osig przednia.

UWAGA: W razie konieczno sci wymiany $rub mocuj acych kotnierze watéw nap edowych
nalezy wymienia € je tylko na sruby dost epne w autoryzowanych punktach sprzeda zy lub
punktach serwisowych.

/\‘ I UWAGA: Jakiekolwiek luzy w pot aczeniach skr ecanych (zewn etrznych) zespotow

ciagnika s g niedopuszczalne.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

, Sprawdzi¢ przy pomocy klucza
‘ ! dynamometrycznego  dokrecenie

Srub tarczy kota 1 do piast obu
tylnych i przednich kot ciggnika.
Sruby te powinny byé dokrecone
momentem 280 Nm.

Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci
dokreci¢ sruby mocowania tarcz kot
tylnych do obreczy két 2
momentem 230+20 Nm

Rysunek 6-8

Ol =STXeN NI Usun a¢ wszelkie nieszczelno $ci i wycieki w instalacji paliwowej, hydraulicznej,
chtodzenia i dolotowej powietrza do silnika.

O] SSVNXON NN G0N Silnik, uktad kierowniczy, hamulcowy oraz pozostat e uklady i zespoty ci agnika.

Silnik powinien pracowac stabilnie w catym zakresie predkosci obrotowych. Elementy sterowania, ukiad
kierowniczy, hamulce, instalacja oSwietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i by¢
w dobrym stanie technicznym. Nalezy to sprawdzi¢ przed przystapieniem do pracy ciggnikiem.
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ROZDZIAL 6: OBSLUGA TECHNICZNA

Wykona € wszystkie czynno $ci przegl adu technicznego po 10 mth oraz:

OISV XN N \|gW ] Poziom oleju w skrzyni biegéw i tylnym mo  Scie.

UWAGA ! Przed sprawdzaniem poziomu oleju w skrzyni biegow i tylnym mo $cie nalezy ciagnik
ustawi € na poziomym podio zu, zatrzyma € silnik i pozostawi ¢ na wtaczonym hamulcu
postojowym.

Poziom oleju w skrzyni biegéw i tylnym moscie w ciggnikach ZEFIR nalezy sprawdza¢ za pomocg
wskaznika pretowego 2, umieszczonego w korku wlewu znajdujgcego sie pod podioga kabiny na korpusie
skrzyni biegéw. Dostep do korka wlewu wraz ze wskaznikiem uzyskujemy po uprzednim odkreceniu piyty
podtogowej 1.

7 = ¢4 ' : Poziom oleju powinien zawiera¢
‘ X sie pomiedzy koncowka
wskaznika, a kreskg na
wskazniku pretowym znajdujgcym
sie w korku wlewu oleju. W
przypadku, gdy olej nie siega
koncowki wskaznika, nalezy go
uzupetni¢ poprzez otwér wiewowy
do wymaganego poziomu.

T
Rysunek 6-9

UWAGA! Zabrania si e uruchamia € ciagnik je sli poziom oleju w skrzyni biegéw i tylnym mo  $cie
znajduje si e poni zej ko Acodwki wska znika pr etowego.

OISR N\ [gWW Poziom oleju w korpusie przedniego mostu nap  edowego.

UWAGA ! Przed sprawdzaniem poziomu oleju w korpusie przedniego mostu nap edowego nale zy

ciggnik ustawi € na poziomym podio zu, zatrzyma € silnik i pozostawi ¢ na wtaczonym
hamulcu postojowym.

Poziom oleju w korpusie przedniego mostu napedowego w ciggnhikach ZEFIR nalezy sprawdzac za
pomoca wskaznika pretowego, umieszczonego w korku wlewu 1 z lewej strony korpusiu przedniego mostu
napedowego.

Poziom oleju powinien zawiera¢
sie pomiedzy dolng, a gorng
kreska na wskazniku pretowym
znajdujgcym sie w korku wlewu
oleju do korpusu. W przypadku,
gdy olej nie siega dolnej kreski
| | wskaZznika, nalezy go uzupehic
poprzez otwér wlewowy do
wymaganego poziomu.

Rysunek 6-10
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

OISR NN [N Poziom oleju w zbiorniczku uktadu kierowniczego.

Zbiornik ukfadu kierowniczego 1 znajduje
sie z przodu silnika przed chtodnica.
Poziom oleju w zbiorniczku ukiadu
kierowniczego powinien siega¢ gornej
kreski na wskazniku pretowym 2
umieszczonym na korku zbiorniczka. W
przeciwnym przypadku nalezy dola¢ olej
do wymaganego poziomu.

Rysunek 6-11
UWAGA! Zabrania si e uruchamia € ciagnik, je sli poziom oleju w zbiorniczku znajduje si e ponizej
wymaganego.

OISR N\ W Napiecie paska klinowego nap edu wentylatora i alternatora.

Napiecie paska mierzy sie jego ugieciem pomiedzy
kotem pasowym alternatora, a kotem pasowym
wentylatora. Ugiecie to powinno zawierac sie w
granicach 10+20 mm, pod naciskiem sity 30+50 N
(3+5 kG).

Napiecie paska reguluje sie potozeniem alternatora
po uprzednim poluzowaniu $rub 1 mocujacych
alternator. Po dokonaniu regulacji sSruby mocujace
alternator nalezy dokrecic.

4,‘

Rysunek 6-12

O] SSVNON NN [@EW Osad w zbiorniku paliwa.

W celu usuniecia osadéw (zanieczyszczen) nalezy odkrecic
korek spustowy 1 znajdujacy sie z prawej strony zbiornika paliwa i
spusci¢ osad do uprzednio przygotowanej wanny, az ukaze sie
czyste paliwo. Po wykonaniu tych czynnosci korek 1 nalezy zakrecic€ i
stwierdzi¢ jego szczelnose¢.

Rysunek 6-13
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

(O] SSVNXON NN [@KeN Punkty smarowania.

Nasmarowac wszystkie potgczenia ruchome przy pomocy smarownicy. Ttoczy¢ smar do chwili
pojawienia sie smaru na kohcéwce smarownicy.
Punkty smarowania:

Wat napedwy przedniej osi (1 pu
Rysunek 6-14

nkt) Podpora watu napedowego przedniej osi (1 punkt)
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

@I SZINON/N\Ig @ Akumulator.

Akumulator 1 znajduje sie z prawej strony pod drzwiami kabiny. Aby uzyska¢ dostep do
akumulatora nalezy odkrecic¢ ostone skrzynki akumulatorowej i wyciggna¢ akumulator na zewnatrz.

W przypadku akumulatora obstugowego nalezy wykreci¢ korki otworéw wlewowych i sprawdzi¢ poziom
elektrolitu. Poziom elektrolitu powinien znajdowac sie o 12+15 mm powyzej ptyt akumulatorowych. W razie
potrzeby elektrolit uzupetni¢ wodg destylowang do wymaganego poziomu.

Sprawdzi¢ stan zaciskéw i droznos¢ otworéw wentylacyjnych w korkach i ewentualnie oczyscic¢. Zaciski
po oczyszczeniu i zacidnieciu zabezpieczy¢ wazeling techniczna.

D = )
odc: rawidlows ; I, 25
"1 '\ —
=T =
=R

Rysunek 6-15

Stan nafadowania akumulatora mozna sprawdzi¢ na podstawie gestosci elektrolitu. Przyja¢, ze 100%
natadowaniu akumulatora odpowiada gestos¢ 1.28 g/cm3. Wytadowanie akumulatora powyzej 50% (1.20

g/cm3) w okresie letnim, a 25% (1.24 g/cm3) w okresie zimowym, jest niedopuszczalne. Akumulator nalezy
dotadowac¢ uzywajac prostownika, tak by uzyskac zalecang gestos¢ elektrolitu. Do tadowania akumulator
nalezy wymontowac¢ z ciggnika. W tym celu nalezy odkreci¢ dwie nakretki mocujgce 3 i zdemontowac
wspornik 2 mocujacy akumulator 1.

Ol =RV NN \IGINEN Sprawdzenie |1 regulacja skoku jalowego pedatéw sprz  egla i hamulca
zasadniczego oraz d zwigni hamulca postojowego.

a) regulacja skoku jatowego pedatu sprz  egta

Skok jatowy pedatu sprzegta 1 powinien zawieraé
sie w przedziale 20+25 mm. W przeciwnym
wypadku nalezy przeprowadzi¢ jego regulacje za
pomoca ciegta 2 (skracajac lub wydtuzajac ciegto).
Po ustaleniu diugosci ciegla 2 nalezy je
zabezpieczy¢ przeciwnakretka 3.

20 -25 mm

Rysunek 6-16

6-12



ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

b) regulacja skoku jatowego pedatéw hamulca zasadni czego

widok z lewej strony ci agnika widok z prawej strony ci  agnika

4L\ e

Rysunek 6-17

Skok jatowy lewego 1 i prawego 4 pedatu hamulca zasadniczego powinien wynosi¢ 5 mm. W wypadku
gdy skok jest wiekszy lub mniejszy nalezy przeprowadzi¢ regulacje pedatéw. Skok lewego pedatu 1 nalezy
przeprowadza¢ za pomocg ciegta 2 (skroci¢ lub wydtuzy¢) po uprzednim odkreceniu nakretki
zabezpieczajgcej 3. Regulacje prawego pedatu 4 nalezy przeprowadza¢ za pomoca ciegta 5 po uprzednim
odkreceniu nakretki zabezpieczajacej 6. Po zakonczeniu regulacji nakretki zabezpieczajgce 3 i 6 nalezy
dokrecic.

¢) regulacja d zwigni hamulca postojowego (r ecznego

Regulacje hamulca postojowego 1 nalezy
dokonywac¢ za pomocg nakretek regulacyjnych 3
linki hamulcowej 2. Hamulec postojowy powinien
by¢ wyregulowany w taki sposob, aby przy
zaciggnietej dzwigni zostat przesterowany zawor
hamulcowy gtéwny. W potozeniu spoczynkowym
linka hamulcowa nie powinna by¢ napieta. Przy
zaciggnieciu dzwigni hamulca na trzeci zgbek
zapadki powinien by¢ wyczuwalny opor.

Rysunek 6-18

Szczelno $¢ ukladu pneumatycznego hamowania przyczep.
Szczelnosé ukfadu pneumatycznego ciggnika sprawdza sie w nastepujacy sposob:
* po wigczeniu sprezarki i uruchomieniu silnika doprowadzi¢ cisnienie do wartosci 0.60+0.65 MPa (6.0
+6.5 kG/cm2) na manometrze usytuowanym na desce rozdzielczej ciggnika;
» ustawi¢ organy sterowania hamulcami przyczepy w swobodnym potozeniu i zatrzymac silnik;
* po uplywie 10 min od chwili zatrzymania silnika spadek ci$nienia na manometrze nie powinien
przekroczy¢ 2% czyli ok. 0,012+0,013 MPa (0,12+0,13 kG/cm 2).
W czasie sprawdzania szczelno$ci instalacja pneumatyczna ciggnika nia moze by¢ podtgczona do
instalacji przyczepy (obcigzona).
W przypadku gdy spadek cisnienia jest wiekszy niz dopuszczalny, nalezy znalezy znalez¢ przyczyne
nieszczelnosci i usungé ja.
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PRZEGLAD TECHNICZNY (P-3) PO 250 MTH PRACY
Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

OISR NN [N \Wymiana oleju i filtra oleju w silniku.

Przed przystgpieniem do wymiany oleju i filtra ustawi¢ ciggnik na poziomej powierzchnii zahamowaé
hamulcem postojowym. Uruchomi¢ silnik tak, by uzyskac¢ temperature ptynu chtodzgcego ok. 70°C
(najkorzystniej dokonywac wymiany oleju po skoriczonej pracy). Zatrzymac silnik, odkreci¢ korek wlewowy 2,
a nastepnie wykreci¢ korek spustowy 3 i spusci¢ olej do uprzednio przygotowanej wanny (naczynia).
Odczekac ok 10—15 m|n tak by zuzyty olej nie pozostai w silniku.

l

Rysunek 6-19

Po spuszczeniu oleju nalezy wymienic filtr oleju 4. W tym celu nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr;

- pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu, a nastepnie dokrecic¢
reka wykonujac jeszcze pét obrotu (nie wolno dokreca¢ zbyt mocno).

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa € sie miotkiem, przecinakiem itp., gdy z
moze nastapi¢ uszkodzenie korpusu filtra lub bloku silnika. U zywaj filtréw zalecanych przez
producentow silnikéw (oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

Po wymianie filtra nalezy zakreci¢ korek spustowy 3 i napetni¢ silnik zalecanym Swiezym olejem, poprzez
wlew oleju 2 do zalecanego poziomu. Zakreci¢ korek wlewu oleju 2 i uruchomié¢ silnik na kilka minut. Po
zatrzymaniu silnika i odczekaniu 10 min. sprawdzi¢ poziom oleju wskaznikiem pretowym 1 i ewentualnie
uzupetnié.

O] SSVNXON N\ [@d8] \Wymiana elementu filtruj gcego filtra paliwa.

Okres uzywania filtra zalezy gtéwnie od czystosci stosowanego paliwa. W przypadku, gdy zachodzi
podejrzenie, ze paliwo nie jest zbyt czyste, filtr nalezy czeciej kontrolowac i wymienia¢ wkiad filtra. Przy
kazdym przejsciu na inne paliwo, zwigzanym z okresem jesienno - zimowym lub zimowo - wiosennym (lecz
nie rzadziej niz co 250 motogodzin), nalezy wymieni¢ filtr oczyszczania paliwa.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Przy wymianie filtra oczyszczania paliwa nalezy zachowac

nastepujaca kolejnos¢ czynnosci:

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr 1 oczyszczania paliwa;

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia
uszczelniajgcego filtra z korpusem 2, a nastepnie dokrecic reka
wykonujac jeszcze pét obrotu (nie wolno dokreca¢ zbyt mocno).

- odpowietrzy¢ instalacje paliwows;

Rysunek 6-20
Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa € sie miotkiem, przecinakiem itp., gdy z
moze nastapi¢ uszkodzenie korpusu filtra lub bloku silnika. U zywaj filtrbw zalecanych przez
producentow silnikéw (oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

W razie konieczno$ci przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu paliwowego.

Odpoitrzanie ukia pliowego przeprowadzamy w n astepuj acy sposob:
s B 4 Do odpowietrzenia uktadu paliwowego nalezy uzyé
recznej pompki paliwa.
W tym celu nalezy poluzowac¢ srube 1 znajdujaca sie na
korpusie do ktorego przykrecany jest filtr paliwa, a
nastepnie za pomocag recznej pompki paliwa 2
przepompowa¢ paliwo do momentu gdy z pod
poluzowanej $ruby zacznie wyptywaC paliwo bez
pecherzykdw powietrza. Nastepnie nalezy dokreci¢
Srube 1.

Rysunek 6-21
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PRZEGLAD TECHNICZNY (P-4) PO 500 MTH PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

Ol SSVNON YN[l Czyszczenie filtra powietrza kabiny.

Filtr powietrza kabiny 1 znajduje sie w dachu kabiny z
prawej i lewej strony w tylnej jego czesci. W celu
wymontowania filtrow nalezy odkreci¢ wkrety
mocujgce pokrywe filtra i wyjg¢ filtry 1. Czyszczenie
polega na wytrzgsnieciu kurzu i przedmuchaniu filtra
sprezonym powietrzem.

W przypadku silnego zanieczyszczenia filtr
przeptuka¢ w wodzie z dodatkiem detergentow i
osuszy¢. Filtr zamontowa¢ w dachu kabiny w
odwrotnej kolejnosci.

Rysunek 6-23

OISV N2l \\/'ymiana suchych wkitadow filtracyjnych filtra powiet rza.

Rysunek 6-24

Suchy filtr powietrza silnika jest zamontowany w przedniej czesci silnika.

Sklada sie z zewnetrznego 4 i wewnetrznego 5 elementu filtrujgcego. W celu wymiany wkitadow filtracyjnych
filtra powietrza nalezy wykona¢ ponizsze czynnosci:

- odpig¢ zatrzaski 1 i zdjg¢ pokrywe 2 filtra powietrza;

- wyjac¢ zewnetrzny element filtrujacy 4 z korpusu, a nastepnie wyja¢ wewnetrzny element filtrujgcy 5,

- zatozy¢ nowe elementy filtrujace 4 i 5 i zamkna¢ pokrywe 2 filtra powietrza.

Po przeprowadzeniu operacji wymiany suchych wktadé w filtra powietrza nale zy sprawdzi ¢
szczelno $¢ potaczen filtra powietrza silnika.

W tym celu nalezy przy pracujacym (w zakresie $rednich predkosci obrotowych tj. ok. 1000 obr/min)
silniku zastoni¢ reka wilot 3 filtra. Jesli wszystkie potaczenia sg szczelne, silnik powinien sie zatrzymac. Jesli
nie, nalezy dokreci¢ wszystkie elementy mocujgce filtra tak, by przy ponownym sprawdzeniu szczelno$ci
uzyska¢ wymagany efekt.

Ol SSVNON N [GKN \V/ymiana oleju i filtra ukladu hydraulicznego, oraz oleju skrzyni biegéw i tylnego
mostu.

UWAGA ! Przed wymian a oleju ci agnik nale zy ustawi ¢ na réwnej poziomej powierzchni. Wymiany

oleju dokonuje si e bezposrednio po pracy, po zatrzymaniu silnika. Tylny TUZ powinien by €
opuszczony.
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Rysunek 6-25

ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

] R — —

USZCZELKA

e 4

A. W celu wymiany oleju i filtra w uktadzie hydraul icznym nale zy:

odkreci¢ korek wlewowy wraz z miarkg oleju 1;

wykreci¢ korek spustowy 2;

spuscic olej z uktadu napedowego do uprzednio przygotowanej wanny;

odkreci¢ zanieczyszczony filtr oleju 3 (znajduje sie z prawej strony korpusu skrzyni biegow, za skrzynkg
akumulatorows);

pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);

wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu, a nastepnie dokrecic¢
reka wykonujac jeszcze pét obrotu (nie wolno dokreca¢ zbyt mocno).

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa € sie miotkiem, przecinakiem itp., gdy z
moze nastapi¢é uszkodzenie korpusu filtra. U zywaj filtrbw zalecanych przez producenta
(oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia narz edzi.

zakrecic korek spustowy 2;

wla¢ Swiezy olej do zbiornika poprzez otwor wiewowy 1 do wymaganego poziomu na wskazniku
pretowym umieszczonym na korku. Poziom oleju powinien znajdowac sie pomiedzy dolng krawedzig
wskaznika, a gorng kreska na wskazniku pretowym.

UWAGA! Przy pracy z maszynami posiadaj acymi uktady hydrauliczne o du  zej pojemno $ci, poziom

oleju w zbiorniku uktadu hydraulicznego ci  agnika nale zy uzupetni € do gérnej kreski na
wska zniku pr etowym.

UWAGA! Zabrania si e uruchamia € ciagnik je sli poziom oleju w zbiorniku znajduje si e poni zej

dolnej kreski na wska zniku pr etowym.

B. W celu wymiany oleju w skrzyni biegéw i tylnym m oscie nale zy:

odkreci¢ plyte podtogowa 4 wewnatrz kabiny ciggnika;

odkreci¢ korek wlewowy wraz z miarkg oleju znajdujacy sie pod piytg podtogows;

wykreci¢ korek spustowy 5 znajdujacy sie w dolnej czesci korpusu tylnego mostu;

spuscic olej z uktadu napedowego do uprzednio przygotowanej wanny;

zakrecic korek spustowy 5;

wla¢ Swiezy olej do skrzyni biegéw poprzez otwér wlewowy znajdujacy sie pod plytg podiogowa 4 do
wymaganego poziomu na wskazniku pretowym umieszczonym na korku. Poziom oleju powinien
znajdowac sie pomiedzy dolng krawedzig wskaznika, a gorng kreskg na wskazniku pretowym.

6-17



ROZDZIAL 6: OBSLUGA TECHNICZNA
Wymiana oleju w uktadzie kierowniczym.

Wymiany oleju w zbiorniczku ukfadu kierowniczego dokonuje sie bezposrednio po zatrzymaniu silnika.

W tym celu nalezy:

- odkreci¢ korek wlewowy 1 na zbiorniczku ukiadu
kierowniczego

- poluzowac opaske i zdja¢ przewdd olejowy 2 z
kré¢ca na zbiorniczku;

- zla¢ zuzyty olej do uprzednio przygotowanego
naczynia;

- zalozy¢ przewdd na kréciec i zamocowac za
pomoca opaski zaciskowej

- napeini¢ zbiorniczek olejem do wymaganego
poziomu.

Rysunek 6-26

Poziom oleju w zbiorniczku uktadu kierowniczego powinien siggac gornej kreski na wskazniku
pretowym 3 umieszczonym na korku zbiorniczka.

UWAGA! Zabrania si e uruchamia € ciagnik, je sli poziom oleju w zbiorniczku znajduje si e ponizej
wymaganego.
OISRV NN N2l \Wymiana oleju w przektadni gtéwnej i zwolnicach prz edniego mostu nap edowego.

Wymiany oleju dokonywac¢ po skonczonej pracy i zatrzymanym silniku. Ciggnik nalezy ustawi¢ na rownej
poziomej powierzchni i zahamowa¢ hamulcem postojowym.

T )
TR
2 . .

Rysunek 6-27

W celu wymiany oleju nalezy:

- wykrecic korek wlewowy wraz ze wskaznikiem pretowym 1;

- wykreci¢ korki spustowe z korpus6w zwolnic 2 przedniego mostu;

- wykrecic korek spustowy korpusu przedniego mostu 3;

- zla¢ olej do wczesniej przygotowanego naczynia,;

- zakreci¢ korki spustowe 2 i 3.

- zala¢ swiezy olej poprzez otwor wlewowy do poziomu pomiedzy dolna, a gérng kreska na wskazniku
pretowym 1,

- zakreci¢ korek wlewowy wraz ze wskaznikiem pretowym 1.
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O] SSVNON N\ [@2del | uzy zaworowe silnika.

UWAGA: Regulacj e luzu zaworowego nale zy przeprowadza € na zimnym silniku,
sprawdzaj ac wcze $niej moment zakr ecenia glowicy silnika.

Przeprowadzenie regulacji zaworéw wymaga wykonania nastepujacych czynnosci:

 obrdcié, uzywajac klucza nasadowego, watlem korbowym,
do momentu przekrycia sie zaworow na pierwszym cylindrze
[zawor dolotowy (ssacy) otwiera sie, zawor wylotowy
(wydechowy) zamyka sie], a nastepnie wyregulowac luzy 1-
go, 2-go, 3-go i 6-go zaworu liczac od wentylatora;

e luz zaworowy mierzy sie przy pomocy szczelinomierza
miedzy trzonkiem zaworu, a dzwigienkg zaworowg. Dla
ustawienia luzu zaworowego nalezy poluzowa¢ nakretke
zabezpieczajcg sruby regulacyjnej w dzwigience zaworowe;.
Wkrecajac lub wykrecajac Srube regulacyjng ustawié
wymagany luz zaworowy, dokonujgc jego pomiaru przy
pomocy szczelinomierza.

1 2 3 4 5 6 7 8
Rysunek 6-28
Po wyregulowaniu luzu i zakreceniu nakretki zabezpieczajgcej 1 nalezy ponownie skontrolowac luz
obracajac drgzkiem popychacza;

* obrdci¢ watem korbowym o 1 obrot (360°), tak by zawory 4-go cylindra byty przekryte i wyregulowac luz
na 4-ym, 5-ym, 7-ym i 8-ym zaworze.

Luzy zaworowe mierzone na zimnym silniku, powinny w ynosi €:
- dla zaworu dolotowego (ss acego) 0.35 mm;
- dla zaworu wylotowego (wydechowego) 0.45 mm.

Po dokonaniu regulacji zaworéw, nalezy zamontowa¢ pokrywe zaworow zaktadajac (w razie potrzeby) nowg
uszczelke.

UWAGA ! Luzy zaworowe nale zy skontrolowa ¢ i wyregulowa € po kazdym zdj eciu gtowicy.
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PRZEGLAD TECHNICZNY (P-5) PO 1000 MTH PRACY

Wykona ¢ wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

(O] SSVNON N\ \Wiryskiwacze i pompa wtryskowa ukiadu paliwowego.

UWAGA: Kontrol e wtryskiwaczy i pompy wtryskowej uktadu paliwowego nalezy
powierzy ¢ autoryzowanemu serwisowi (stacji obstugi) producen ta.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w pracy wtryskiwaczy lub pompy wtryskowej nalezy ja
zdemontowa¢ i przekaza¢ do autoryzowanego serwisu producenta w celu sprawdzenia ilosci i
réwnomiernosci ttoczonego paliwa przez poszczegoélne sekcje pompy.

@I SzINONN\[@ W Stan alternatora i rozrusznika

Poluzowa¢ sruby mocujgce alternator, a nastepnie okrecajgc alternator do bloku silnika zdjga¢ pasek
klinowy z kota pasowego alternatora.

Sprawdzi¢ wirnik alternatora (luzy na tozyskach, spos6b obracania sie wirnika) oraz stan polaczen
elektrycznych alternatora.

W przypadku zbyt duzych luzéw na tozyskach wirnika nalezy zwréci¢ sie do specjalistycznego zaktadu
naprawczego.

Dokona¢ przegladu rozrusznika (stan szczotkotrzymaczy, kolektora wirnika). W przypadku znacznego
zuzycia kolektora wirnika, wymontowac rozrusznik i przekaza¢ do naprawy w wyspecjalizowanym zaktadzie.

Ol SISVNXON N\ [@2 I Dokr ecenie gtowicy silnika.

® ® ® @
@A ® ® O _|+®
Dokrecenie srub mocujgcych gtowice silnika sprawdzac
- - T | na rozgrzanym silniku zgodnie z kolejnoscig podang na
rysunku. Sruby nalezy dokrecié momentem 117.6 — 137,2
Nm.
@
@ ® ®

Rysunek 6-29

UWAGA: Po dokr eceniu srub gtowicy bezwzgl ednie nale zy sprawdzi ¢ i wyregulowa €
luzy zaworowe silnika.
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OBSLUGA OGOLNA

OISV N0 \Wymiana zardwek.

UWAGA: Przy wymianie zar6wek nale zy odtaczy ¢ akumulator przet gcznikiem
usytuowanym przy akumulatorze.
Zarowek halogenowych nie dotyka € gotymi palcami.

Kolejnos¢ czynnosci przy wymianie zaréwek reflektora swiatet mijania:
- zdjac ztacze zespolone wtykowe z przewodami z zar6wki,

- zdjac ostone gumowsg;
- wyjac¢ zarowke z gniazda;

- zalozy¢ nowa zaréwke, przy czym zwrdci¢ uwage, aby specjalne uksztattowanie oprawki zaréwki trafito
w odpowiednio uksztattowane gniazda reflektora.

Wymiana zaréwek w poszczegolnych lampach polega na zdjeciu klosza i wymianie zarowki na nowg
zgodnie ze specyfikacjg w rozdziale "Instalacja elektryczna” instrukcji obstugi ciggnika.

/A\ UWAGA: Po ka zdej wymianie zardwki sprawdzi ¢ (ustawi €) ustawienie $wiatet.

OIS XN NN @I ~“bie zno $¢ kot osi przedniej.

UWAGA: Przed ka zda regulacj q zbieznosci przednich kot nale zy zatrzyma € silnik i
zahamowa ¢ kota ci agnika za pomoc g hamulca postojowego.

Kontrole i regulacje zbieznosci kot osi przedniej nalezy przeprowadzac po kazdej zmianie rozstawu ko6t osi
przedniej. Kota powinny by¢ ustawione réwnolegle lub zbieznie w przedziale 4+8 mm.

Rysunek 6-30

Przed przystgpieniem do ustawienia zbieznosci kot
ciggnik nalezy ustawi¢ na ptaskiej, poziomej,
utwardzonej powierzchni, a kota przednie do jazdy na
wprost (w Srodkowym potozeniu). Nastepnie wykonac
nastepujace czynnosci:

* zdja¢ przegub 1 koncéwki drgzka z ramienia
kierowniczego

» odkreci¢ nakretke zabezpieczajaca 2;

» obracajac przegubem 1 koncowki drazka (wkrecajgc
lub wykrecajac go z drazka kierowniczego 3) ustawié
wymagang zbiezno$c,

» sprawdzenie zbieznosci polega na pomiarze, na
wysokosci  srodkéw  két, odleglosci B miedzy
wewnetrznymi  krawedziami felg két (nie_opon),
zaznaczeniu miejsca pomiaru (np. kreda), przetoczeniu
ciggnika o p6t obrotu két i dokonaniu pomiaru odlegtosci
A w miejscach uprzednio oznaczonych;

* roznica miedzy wymiarami B i A (B - A) jest zbieznoscig kot przednich i powinna wynosi¢ 4+8 mm.
* po zakonczeniu ustawiania zbieznosci kot, nakretke zabezpieczajaca 1 nalezy zakrecic.

UWAGA ! Po ka zdej zmianie rozstawu przednich k6t ci  agnika nale zy ustawi € ich zbie znosé.
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ZALECANE PALIWA, OLEJE, SMARY | PLYNY EKSPLOATACYJN E
DO STOSOWANIA W CIAGNIKACH ZEFIR 40

Tablica 6-4
- . llosé
Miejsce stosowania 3 Nazwa handlowa
w dm
- . Olej napedowy: DL- latem, DZ —zimg
Zbiornik paliwa 38 wg PN-92/C-96051
- wg. API: CD
Silnik 10,5 SAE 15W-40 np. LOTOS FALCO
Uktad chtodzenia silnika 12 BORYGO EKO
Uktad hydrauliczny 30* L-HL 32
Uktad smarowania skrzyni biegéw i 20 LOTOS AGROL U
tylnego mostu HLP / CLP
Uktad kierowniczy 2 L-HL 32
. LOTOS AGROL U
Przedni most napedowy 7 HLP / CLP
Spryskiwacz szyby przedniej 2 Plyn do spryskiwaczy
Punkty smarne 0,1 £T-42,£T-43

*- w przypadku montazu przedniego TUZ uzupetni¢ uktad o 2 I.

Uwaga: Pojemnosci poszczegoélnych uktaddw ciggnika sg pojemnosciami orientacyjnymi. Przy napetianiu
nalezy odnosi¢ sie zawsze do znakéw na bagnecie pomiarowym lub na urzgdzeniach kontroli wzrokowej.
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PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO DLUZSZEGO PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do diuzszego przechowywania wymaga wykonania nastepujacych

czynnosci:

. umycia ciggnika;

. oczyszczenia wszystkich smarowniczek;

. ustawienia ciggnika w suchym, przewiewnym i zamknietym pomieszczeniu;

. usuniecia oleju z silnika, uktadu napedowego i hydraulicznego, a nastepnie napetnienia tych
zespotéw swiezym olejem;

. usuniecia paliwa ze zbiornikdw, usuniecia osadéw z filtrow i zbiornikdw i napetnienia uktadu

paliwowego czystym paliwem w ilosci ok. 10 dm3 (I). Po napetnieniu uruchomi¢ silnik na ok. 10 min. Zaleca
sie stosowanie specjalnego paliwa posiadajgcego sktadniki konserwujace;

. usuniecia ptynu z ukfadu chtodzacego silnik i z ukladu ogrzewania kabiny;

. zwolnienia napiecia paska klinowego napedzajgcego alternator;

. zastoniecia wylotu rury wydechoweyj;

. wymontowania akumulatoréw i przechowania ich w cieptym, suchym miejscu z mozliwoscig
okresowego dotadowania;

. ustawienia ciggnika na podporach pod osiami, tak by opony nie byty obcigzone i obnizenia w nich

cisnienia do 70% stosowanego w normalnej pracy.

PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY PO DLUGIM OKRESIE PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do pracy po diugim okresie przechowywania wymaga wykonania
nastepujacych czynnosci:
uzupetnienia powietrza w kotach ciggnika do wartosci stosowanej w normalnej pracy;
zdjecia ciggnika z podpor;
napetnienia zbiornikéw paliwa;
napetnienia uktadu chtodzenia i ogrzewania kabiny ptynem chtodzacym;
zamontowania akumulatoréw w petni natladowanych;
sprawdzenia poziomu oleju smarujgcego we wszystkich zespotach ciggnika (silnik, ukiad napedowy i
hydrauliczny, przedni most i jego zwolnice;

. napiecia paska klinowego napedu alternatora;

. zdjecia zastony wylotu rury wydechowej;

. uruchomienia silnika i sprawdzenia poprawnosci wskazan urzadzen pomiarowo - kontrolnych, a
takze dziatania organéw sterowania;

. wykonania jazdy prébnej, bez obcigzenia, w celu upewnienia sie 0 normalnej pracy ciggnika i jego

wszystkich zespotow.
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Rysunek 7-1
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ROZDZIAL 7: DANE TECHNICZNE

Tabela 7-1 Dane techniczne

Wymiary i masy

Masa pojazdu nieobcigzonego w stanie
gotowym do jazdy (z ptynami
eksploatacyjnymi i kierowcg 75kg)
maksimum / minimum (kg)

- ZEFIR 40 2607 / 2307
- ZEFIR 40K 2815/ 2307
Rozktad tych mas na osie (kg)
ZEFIR 40:
- przéd 1027-927
- tyt 1580-1380
ZEFIR 40K:
- przéd 1095-927
- tyt 1720-1380
Maksymalna masa catkowita pojazdu (kg)

3070
Rozktad mas maksymalnych na osie (kg)
- przéd 1230-1380
- tyt 1690-1840

Rozmiary opon

Zgodnie z danymi w ,Tablica 5-1 Wymiary opon do
montazu w ciggnikach ZEFIR 40 / 40K”

Rozstaw osi (mm) 1900

Rozstaw kot (mm):

- 0$ przednia 1250

- 0 tylna 1200-1600

Maksymalny kat skretu két przednich (°):

- W prawo 45°

- w lewo 45°

Minimalna srednica zawracania (mm):

- W prawo 8 400

- w lewo 8 400

Diugos¢ (mm)

ZEFIR 40:

- bez obcigznikéw 3460

- Z obcigznikami 3720

ZEFIR 40K:

- bez TUZ-u 3460

-zTUZ-em 3870-3970

Szerokos¢ (mm) 1545 - 1915

Wysoko$¢ (mm) 2390 — 2423

Przeswit pod przednig osig (mm) 280

Przeswit pod tylng osig (mm) 330

Silnik

Producent Zhejiang Xinchai Diesel Engine Co. Ltd
Typ C490BT
Moc znamionowa (KW/KM) wg 97/68/EC 29,4/40,0
Obroty znamionowe (obr/min) 2400
Obroty minimalne (obr/min) 750+30
llos¢ cylindrow 4
Srednica ttoka/skok/pojemnosé¢ skokowa 90/105/2670
(mm/mm/cm®)

Stopien sprezania 18,4+0,5
Maksymalny moment obrotowy (Nm) 142 Nm przy 1500-1700 obr/min
Pojemnos$¢ zbiornika paliwa (dm°) 38
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Uktad nap edowy

llos¢ biegdw (przodityt) 8/4
Maksymalna obliczona predkos¢

konstrukcyjna dla rozmiaru opon (km/h):

11.2-28 lub 11.2R28 32,5
12.4-28 lub 12.4R28 33,6

Blokada mechanizmu réznicowego osi tylnej

Mechaniczna

Sprzegto

Jednotarczowe, cierne, suche

Watek odbioru mocy tylny

- Sposob zatgczania

Mechanicznie

mm (kg) (ZEFIR 40K)

- Zakresy predkosci (obr/min) 540
1000

Pojemno$c¢ zbiornika oleju (dm®) 24

Cisnienie (MPa) 16

Wydatek pompy I/min 33

Sterowanie tylnym TUZ Mechaniczne

llo$¢ sekcji rozdzielacza hydraulicznego 3

Udzwig tylnego TUZ w odlegtosci 610 mm 760

(kg)

Udzwig przedniego TUZ w odlegtosci 610 305

Kategoria TUZ

Il'lub 1 wg ISO 730-1

Uktad hamulcowy:

Hamulce robocze

Mechaniczne, tarczowe mokre, sterowane
mechanicznie, z mozliwoscig hamowania kota lewego i
prawego, dziatajacy na kota osi tylnej i poprzez
mechaniczne wigczanie napedu osi przedniej na kota
osi przedniej

Instalacja hamulcowa przyczep

Pneumatyczna, dwuprzewodowa lub dwuprzewodowa
+ jednoprzewodowa

Instalacja elektryczna

Napiecie znamionowe ukiadu (V): 12V
Akumulator 100Ah / 760A
Alternator 55A - 14V
Rozrusznik 2,5 kw - 12V

UWAGA: Ze wzgl edu na staly proces doskonalenia i modernizacji wyro
agnikéw mog a sie rdzni€ w niektérych szczegotach od

dane techniczne produkowanych ci
wy zej wymienionych .

béw przez PRONAR,
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