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WSTEP

Informacje zawarte w publikacji sg aktualne na dzien opracowania. Na skutek udoskonalania
niektore wielkosci oraz ilustracje zawarte w niniejszej publikacji mogg nie odpowiadac
stanowi faktycznemu maszyny dostarczonej uzytkownikowi. Producent zastrzega sobie
prawo wprowadzania w produkowanych maszynach zmian konstrukcyjnych utatwiajgcych
obstuge oraz poprawiajgcych jakos¢ ich pracy, nie dokonujac biezgcych zmian w instrukciji.
Uwagi oraz spostrzezenia na temat konstrukcji i dziatania maszyny prosimy przesta¢ pod
adres Producenta. Informacje te pozwolg obiektywnie oceni¢ wytwarzane maszyny oraz
postuzg jako wskazowki przy dalszej ich modernizacji. Informacje o istotnych zmianach
konstrukcyjnych sg przekazywane uzytkownikowi za pomocg zatgczonych do instrukcji
wktadek informacyjnych (anekséw).

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposazenie maszyny. Przed przystgpieniem do
eksploatacji uzytkownik musi zapoznaC sie z trescig niniejszej instrukcji i przestrzegac
wszystkich zawartych w niej zalecen. Zagwarantuje to bezpieczng obstuge oraz zapewni
bezawaryjng prace maszyny. Maszyne skonstruowano zgodnie z obowigzujgcymi normami,

dokumentami i przepisami prawnymi aktualnie obowigzujgcymi.

Instrukcja opisuje podstawowe zasady bezpiecznego uzytkowania i obstugi przyczepy
centralnoosiowej PC2100. Jezeli informacje zawarte w instrukcji obstugi okaza sie nie w petni
zrozumiate nalezy zwroci¢ sie o pomoc do punktu sprzedazy w ktéorym maszyna zostata

zakupiona lub do Producenta.

Adres Producenta
PRONAR Sp. z o0.0.
ul. Mickiewicza 101A

17-210 Narew

Telefony kontaktowe

+48 085 681 63 29 +48 085 681 64 29
+48 085 681 63 81 +48 085 681 63 82



Symbole wykorzystane w instrukcji

Informacje, opisy zagrozen i srodkOw ostroznosci oraz polecenia inakazy zwigzane

z bezpieczenstwem uzytkowania w tresci instrukcji sg wyréznione znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,NIEBEZPIECZENSTWO”. Nieprzestrzeganie opisanych zalecen
stwarza zagrozenie dla zdrowia lub zycia oséb obstugujacych maszyne Ilub o0so6b

postronnych.

Szczegolnie wazne informacje i zalecenia, ktorych przestrzeganie jest bezwzglednie

konieczne, sg wyréznione w tekscie znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,,UWAGA". Nieprzestrzeganie opisanych zaleceh zagraza
uszkodzeniu maszyny wskutek nieprawidlowego wykonania obstugi, regulacji lub

uzytkowania.

W celu zwrécenia uwagi uzytkownika na konieczno$¢ wykonania okresowej obstugi

technicznej treS¢ w instrukcji zostata wyrézniona znakiem:

Dodatkowe wskazowki zawarte w instrukcji opisujg przydatne informacje dotyczgce obstugi

i

oraz poprzedzone stowem ,,WSKAZOWKA”.

maszyny i wyrdznione sg znakiem:



Okreslenie kierunkéw w instrukcji

Strona lewa — strona po lewej rece obserwatora zwroconego twarzg w kierunku jazdy

maszyny do przodu.

Strona prawa — strona po prawej rece obserwatora zwréconego twarzg w kierunku jazdy
maszyny do przodu.
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1.1 IDENTYFIKACJA

-

O QUD Pronar Sp. z o.0.
ul. Mickiewicza 101A; 17-210 Narew
ID G:I tel./fax: (085) 681 63 29
U www.pronar.pl; e-mail: pronar@pronar.pl

Nr $éw. hom.: [ |

[ $zBPC210091X00001 | e | |
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4- [
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Masa catkowita:

| kg | kg
| kg

Obcigzenie pion.
O na urzadz. sprzeg.:

O

O

O PRONAR

NrVIN: |

Dugos¢: [ | mm  Sgerokos¢: [ | mm

000 — OO
a a a

.

/

RYSUNEK 1.1A Miejsce umieszczenia tabliczki znamionowej i wybicia numeru

fabrycznego

(1) tabliczka znamionowa, (2) numer fabryczny, (3) tabliczka wymiarowa

1.1.1 IDENTYFIKACJA PRZYCZEPY

Przyczepa oznakowana zostata przy pomocy tabliczki znamionowej (1), umieszczonej na

prawej podtuznicy ramy oraz numeru fabrycznego (2) umieszczonego na prostokatnym polu

malowanym w kolorze ziotym. Dodatkowe informacje o wymiarach przyczepy zostaty

umieszczone na tabliczce wymiarowej (3). Przy zakupie przyczepy nalezy sprawdzié¢

zgodno$¢ numeréw fabrycznych umieszczonych na maszynie z numerem wpisanym
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w KARCIE GWARANCYJNEJ, w dokumentach sprzedazy oraz w INSTRUKCJI OBStUGI
| UZYTKOWANIA.

1.1.2 IDENTYFIKACJA OSI JEZDNYCH
Numer fabryczny osi jezdnej sktada sie z dwoch cziondw (1) oraz (2) — rysunek (7.2A)
i wybity jest na tabliczce znamionowej przymocowanej do belki osi. Wzor tabliczki

znamionowej przedstawia ponizszy rysunek.

BPW BERGISCHE ACHSEN KG Made in Germany
| I (123456789 |

| b
[12.34.567.890] permsiccesciy stat  |kg [ |m/h

RYSUNEK 1.2A Wzér tabliczki znamionowej osi jezdnej

(1), (2) cztony numeru identyfikacyjnego osi jezdnej

1.1.3 IDENTYFIKACJA POZOSTALYCH PODZESPOLOW
Numery fabryczne wybijane sg na aluminiowych tabliczkach znamionowych, przynitowanych
do poszczegdélnych elementdéw wyposazenia przyczepy. W ten sposéb oznakowane zostaty

min. sitownik hydrauliczny wywrotu, zawér luzujgco parkingowy oraz modut TEBS G2.

WSKAZOWKA

W przypadku koniecznos$ci zamawiania czesci zamiennych lub w przypadku pojawienia
sie problemoéw bardzo czesto istnieje konieczno$é podania numeréw fabrycznych czesci

lub numeru VIN przyczepy, dlatego zaleca sie aby numery te wypisa¢c w ponizszych
polach.
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NUMER VIN PRZYCZEPY

S|Z | B |P|C]| 2 1 0 0 X

NUMER FABRYCZNY OSI PRZEDNIEJ BPW

NUMER FABRYCZNY OSI TYLNEJ BPW

NUMER FABRYCZNY SILOWNIKA HYDRAULICZNEGO

NUMER FABRYCZNY ZAWORU PARKINGOWEGO

NUMER FABRYCZNY MODULU TEBS G2

1.2 PRZEZNACZENIE

Przyczepa PC2100 =zostata skonstruowana zgodnie z obowigzujagcymi wymogami
bezpieczenstwa i normami maszynowymi. Uktad hamulcowy, oraz uktad o$wietlenia

i sygnalizacji spetniajg wymagania wynikajgce z przepiséw o ruchu drogowym.

Przyczepa centralnoosiowa PC2100 jest przeznaczona do transportu materiatdw sypkich
oraz palet typu EURO przy pomocy ciggnika samochodowego, ktérego wymagania zostaty
przedstawione w tabeli (7.2). Zastosowanie przyczepy do transportu materiatéw
zakwalifikowanych do grupy towaréw niebezpiecznych a takze transport ludzi oraz zwierzat
jest zabroniony i traktowany jako niezgodny z przeznaczeniem, poniewaz maszyna nie
zostata przystosowana i nie spetnia wymogow dotyczacych przewozu tego rodzaju tadunkow.
W trakcie eksploatacji maszyny nalezy stosowac sie do przepisow ruchu drogowego oraz
przepisow transportowych obowigzujagcych w danym kraju, a kazde naruszenie tych
przepisdw jest traktowane przez Producenta jako uzytkowanie przyczepy niezgodnie

Z przeznaczeniem.

Do uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem zalicza sie wszystkie czynno$ci zwigzane
z prawidtowg i bezpieczng obstugg oraz konserwacjg maszyny. W zwigzku z tym uzytkownik

zobowigzany jest do:

e zapoznania sie z trescig INSTRUKCJI OBStUGI | UZYTKOWANIA przyczepy
PC2100, KARTA GWARANCYJNA przyczepy oraz trescig dokumentaciji
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technicznej, warunkéw gwarancji poddostawcéw i stosowania sie do zalecen

zawartych w tych opracowaniach,

e zrozumienia zasady dziatania przyczepy oraz bezpiecznej i prawidtowej

eksploatacji maszyny,
e przestrzegania ustalonych okresowych przegladéw technicznych,
e przestrzegania ogolnych przepiséw bezpieczenstwa w czasie pracy,
e zapobiegania wypadkom,

e stosowania sie do przepisdw ruchu drogowego oraz przepisow transportowych

obowigzujgcych w kraju, w ktérym przyczepa jest eksploatowana,

e zapoznania sie z trescig instrukcji obstugi ciggnika samochodowego i stosowania

sie do jej zalecen.

TABELA 1.1 ZALECANE TYPY PALET

DLUGOSC SZEROKOSC WYSOKOSC
NAZWA PALETY - TYP
[mm] [mm] [mm]
Paleta EUR - standard 1200 800 144
Paleta EUR — 1/2 800 600 144
Paleta EUR — powiekszona 1200 1200 144

TABELA 1.2 WYMAGANIA CIAGNIKA SAMOCHODOWEGO

TRESC JM WYMAGANIA

Instalacja hamulcowa

Gniazdo pneumatyczne sterujgce - (kolor zo6tty) zgodne z DIN ISO 1728
Gniazdo pneumatyczne zasilajace - | (kolor czerwony) zgodne z DIN ISO 1728
Gniazdo zasilania systemu EBS + CAN - 7 pin, 24V, zgodne z ISO 7638-1996
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TRESC JM WYMAGANIA

Instalacja hydrauliczna wywrotu

Gniazdo hydrauliczne (powrét)!” - 1” meskie
Gniazdo hydrauliczne (zasilanie) ") - %” meskie
Gniazdo hydrauliczne (powrét)® - %" zgodne z ISO 7241-1
Gniazdo hydrauliczne (zasilanie) ® - %” zgodne z ISO 7241-1
Zapotrzebowanie oleju hydraulicznego 20

Olej hydrauliczny - HL32

Instalacja elektryczna

Napiecie zasilania \% 24

Gniazdo zasilajgce 24-V-N - 7 pin, zgodne z DIN ISO 1185
Gniazdo zasilajgce 24-V-S - 7pin, zgodne z DIN ISO 3731
Sprzeg -

Srednica sworznia sprzegu mm 50
Dopuszczalne obcigzenie pionowe kg 1 000

' _ wyposazenie standardowe, ? — wyposazenie opcjonalne

UWAGA

Przyczepy nie wolno uzywaé niezgodnie z jej przeznaczeniem, a w szczegé6lnosci:

‘i jj e do przewozenia ludzi i zwierzat,
e  wykorzystywania przyczepy do transportu jakichkolwiek innych materiatéw niz

przewiduje instrukcja, a przede wszystkim do przewozu materiatow

niebezpiecznych, do ktérych odnosza sie odrebne przepisy transportowe.

Przyczepa moze by¢ uzytkowana tylko przez osoby ktore:

e zapoznaty sie trescig niniejszej publikacji i instrukcjami dostarczonymi przez

poddostawcow,
e zapoznaly sie z trescig instrukcji obstugi ciggnika samochodowego,

e posiadajg wymagane uprawnienia do kierowania i zapoznaty sie z przepisami

ruchu drogowego oraz przepisami transportowymi.
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1.3 WYPOSAZENIE

TABELA 1.3 WYPOSAZENIE PRZYCZEPY PC2100

WYPOSAZENIE

STANDARD

OPCJA

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA | OBStUGI

KARTA GWARANCYJNA

Dokumentacja techniczna i karta gwarancyjna zawieszenia

Ciegno @50 mm

Plandeka

tancuch spinajacy

Podest na scianie przedniej

Drabina aluminiowa 2m

topata

Zbiornik na wode

Skrzynka narzedziowa

Kliny do kot

Koto zapasowe

Wciggarka kota zapasowego

Boczne zabezpieczenia przeciwnajazdowe

Podpora naprawcza skrzyni

Noga podporowa

Sitownik wywrotu

Blotniki
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WYPOSAZENIE

STANDARD
OPCJA

Zderzak staty

Uchwyty pociggowe o

1.4 WARUNKI GWARANCJI

"PRONAR" Sp. z 0.0. w Narwi gwarantuje sprawne dziatanie maszyny przy uzytkowaniu jej
zgodnie z warunkami techniczno-eksploatacyjnymi opisanymi w INSTRUKCJI OBStUGI
| UZYTKOWANIA. Usterki ujawnione w okresie gwarancyjnym bedg usuwane przez Serwis
Gwarancyjny w terminie nie dtuzszym niz 14 dni roboczych od daty przyjecia maszyny do

naprawy przez Serwis Gwarancyjny, lub w innym uzgodnionym terminie.

Gwarancjg nie sg objete czesci i podzespoty maszyny, ktore ulegajg zuzyciu w normalnych
warunkach eksploatacyjnych niezaleznie od okresu gwarancji. Do grupy tych elementéw

zalicza sie min. nastepujace czesci/podzespoty:
e tulejka ciegna dyszla,
e wktadki w zawiasach kulowych,
e filtry na ztgczach uktadu pneumatycznego,
e ogumienie,
e szczeki hamulcowe,
e zaréwki oraz lampy diodowe.

Swiadczenia gwarancyjne dotycza tylko takich przypadkéw jak: uszkodzenia mechaniczne

nie wynikajgce z winy uzytkownika, wady fabryczne czesci itp.
W przypadku, kiedy szkody powstaty w wyniku:
e uszkodzen mechanicznych powstatych z winy uzytkownika, wypadku drogowego,

e zniewlasciwe] eksploatacji, regulacji i konserwacji, stosowania przyczepy

niezgodnie z przeznaczeniem,

e uzytkowanie uszkodzonej przyczepy,
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e wykonywanie napraw przez osoby nieuprawnione, nieprawidtowe wykonanie

napraw,
e wykonanie samowolnych zmian w konstrukcji przyczepy,

uzytkownik traci Swiadczenia gwarancyjne.

WSKAZOWKA

Nalezy zada¢ od sprzedawcy dokladnego wypetnienia KARTY GWARANCYJINEJ
i kuponéw reklamacyjnych. Brak np. daty sprzedazy lub pieczatki punktu sprzedazy

naraza uzytkownika na nie uznanie ewentualnych reklamaciji.

Uzytkownik zobowigzany jest do natychmiastowego zgtoszenia wszystkich zauwazonych
ubytkdw powtok malarskich lub sladéw korozji, oraz zlecenia usuniecia usterek niezaleznie
od tego, czy uszkodzenia sg objete gwarancjg czy tez nie. Szczegdtowe warunki gwaranc;ji
podane sg w KARCIE GWARANCYJNEJ dotaczonej do nowo zakupionej maszyny.

Modyfikacje przyczepy bez pisemnej zgody Producenta sg zabronione. W szczegdlnosci
niedopuszczalne jest spawanie, rozwiercanie, wycinanie oraz podgrzewanie gtdwnych
elementow konstrukcyjnych przyczepy, ktére bezposrednio wptywajg na bezpieczenstwo
pracy z maszyna.

W trakcie eksploatacji przyczepy uzytkownik zobowigzany jest do wykonania jednego

ptatnego przegladu technicznego przyczepy, tj. po 6 miesigcach uzytkowania.

W czasie trwania okresu gwarancyjnego uzytkownik jest zobowigzany réwniez do wykonania
przegladéw zawieszenia pneumatycznego oraz osi jezdnych zgodnie z zaleceniami
producenta tych podzespotéw. Szczegétowe warunki techniczne oraz wykaz autoryzowanych

punktow serwisowych znajdzie uzytkownik w ksigzce gwarancyjne;.

1.5 TRANSPORT

Przyczepa jest przygotowana do sprzedazy w stanie kompletnie zmontowanym i nie wymaga
pakowania. Pakowaniu podlega jedynie dokumentacja techniczno - ruchowa maszyny

i ewentualnie elementy wyposazenia dodatkowego.
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UWAGA

Przy transporcie samodzielnym, operator ciagnika powinien zapozna¢ sie z trescig
niniejszej instrukcji i przestrzega¢ zawartych w niej zalecen. Przy transporcie
samochodowym przyczepa musi by¢ zamocowana na platformie Srodka transportu
zgodnie z wymaganiami bezpieczenstwa podczas transportu. Kierowca samochodu,
w czasie jazdy, powinien zachowa¢ szczegdlng ostrozno$¢. Wynika to z faktu

przesuniecia do gory srodka ciezkosci pojazdu z zaladowang maszyna.

Dostawa do uzytkownika odbywa sie transportem samochodowym Ilub transportem
samodzielnym. W przypadku transportu samodzielnego nalezy zapozna¢ sie z trescig
instrukcji obstugi przyczepy i stosowac sie do jej zalecen. Predkos¢ jazdy nalezy dostosowac
do panujgcych warunkoéw drogowych, przy czym nie moze by¢ ona wieksza niz dopuszczalna

predkosc¢ konstrukcyjna.

Przy zatadunku i roztadunku przyczepy nalezy stosowac sie do ogolnych zasad BHP przy
pracach przetadunkowych. Osoby obstugujace sprzet przetadunkowy muszg mie¢ wymagane

uprawnienia do uzywania tych urzgdzen.

Przyczepa powinna by¢ zamocowana pewnie na platformie srodka transportu przy pomocy
paséw lub tancuchéw wyposazonych w mechanizm napinajacy. Srodki mocujace musza
mieC aktualny atest bezpieczenstwa. Pod kota przyczepy nalezy podtozy¢ kliny lub inne
elementy bez ostrych krawedzi, zabezpieczajgc maszyne przed przetoczeniem. Kliny muszg
by¢ przymocowane do platformy srodka transportu. W trakcie prac przetadunkowych nalezy
zwroci¢ szczegolng uwage, aby nie uszkodzi¢ elementdw wyposazenia maszyny oraz

powtoki lakiernicze;.

1.6 ZAGROZENIE DLA SRODOWISKA

Wyciek oleju hydraulicznego stanowi bezposrednie zagrozenia dla srodowiska naturalnego
ze wzgledu na ograniczong biodegradowalno$¢. W czasie wykonywania prac konserwujgco
naprawczych, przy ktérych istnieje ryzyko wycieku oleju, nalezy prace te wykonywac
w pomieszczeniach z nawierzchnig olejoodporng. W przypadku wycieku oleju do srodowiska
nalezy w pierwszej kolejnosci zabezpieczy¢ zrédto wycieku, a nastepnie zebrac rozlany olej
przy pomocy dostepnych s$rodkow. Resztki oleju zebra¢ przy pomocy sorbentéw Ilub
wymieszaC olej z piaskiem, trocinami lub innymi materiatami absorpcyjnymi. Zebrane

zanieczyszczenia olejowe nalezy przechowaé¢ w szczelnym i oznaczonym pojemniku,
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odpornym na dziatanie weglowodoréw, a nastepnie przekaza¢ do punktu zajmujgcego sie
utylizacja odpadow olejowych. Pojemnik nalezy przechowa¢ z dala od Zzrodet ciepta,

materiatow tatwopalnych oraz zywnosci.

Olej zuzyty lub nie nadajacy sie do ponownego uzycia ze wzgledu na utrate swoich
wiasciwosci zaleca sie przechowywaC w oryginalnych opakowaniach w takich samych

warunkach jak opisano powyzej.

1.7 KASACJA

W przypadku podjecia przez uzytkownika decyzji o kasacji przyczepy, nalezy zastosowac sie
do przepisow obowigzujgcych w danych kraju dotyczacych wyrejestrowania, kasacji oraz

recyklingu maszyn wycofanych z uzytkowania.

W przypadku wymiany czesci, elementy zuzyte lub uszkodzone nalezy przekaza¢ do skupu
surowcow wtérnych. Olej hydrauliczny nalezy przekaza¢é do odpowiedniego zaktadu

zajmujacego sie utylizacjg tego typu odpadow.
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2.1 PODSTAWOWE INFORMACJE DOTYCZACE
BEZPIECZNEJ EKSPLOATACJI PRZYCZEPY

e Przed przystgpieniem do eksploatacji przyczepy uzytkownik powinien doktadnie
zapoznac¢ sie z trescig niniejszej instrukcji, dokumentacjg osi i zawieszenia oraz
instrukcjg obstugi ciggnika samochodowego. W czasie eksploatacji nalezy

przestrzega¢ wszystkich zalecen zawartych w tych opracowaniach.

e Uzytkowanie oraz obstuga przyczepy moze by¢ wykonywana tylko przez osoby
posiadajgce wymagane uprawnienia do kierowania samochodami ciezarowymi

z przyczepaq i przeszkolonymi w zakresie obstugi maszyny.

e Jezeli informacje zawarte w instrukcji obstugi sg niezrozumiate nalezy
skontaktowa¢ sie ze sprzedawcg prowadzacym w imieniu Producenta

autoryzowany serwis techniczny lub bezposrednio z Producentem.

e Nieostrozne i niewlasciwe uzytkowanie | obstuga przyczepy, oraz
nieprzestrzeganie zalecen zawartych w niniejszej instrukcji, stwarza zagrozenie

dla zdrowia.

e Ostrzega sie o istnieniu ryzyka szczatkowego zagrozen, dlatego stosowanie
zasad bezpiecznego uzytkowania oraz rozsgdne postepowanie powinno by¢

podstawowg zasadg korzystania z maszyny.

e Zabrania sie uzytkowania przyczepy przez osoby nieuprawnione, zwlaszcza
przez dzieci, osoby nietrzezwe lub bedace pod wptywem innych substancji

odurzajacych.

e Nieprzestrzeganie zasad bezpiecznego uzytkowania, stwarza zagrozenie dla

zdrowia i zycia osobom obstugujgcym i postronnym.

e Zabrania sie uzytkowania przyczepy niezgodnie z jej przeznaczeniem. Kazdy kto
wykorzystuje maszyne w sposob niezgodny z przeznaczeniem, bierze w ten
sposoOb na siebie petng odpowiedzialnos¢ za wszelkie konsekwencje wynikte z jej
uzytkowania. Za niezgodne z przeznaczeniem uwaza sie uzytkowanie maszyny

w sposo6b inny niz nakazuje instrukcja obstugi.

e Przed kazdym uzyciem przyczepy nalezy sprawdzic jej stan techniczny zwtaszcza

pod wzgledem bezpieczenstwa. W szczegolnosci sprawdzi¢ stan techniczny
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uktadu zaczepowego, ukladu jezdnego, sygnalizacji S$wietlnej, oston
zabezpieczajgcych oraz elementy przytaczeniowe instalacji hydraulicznej

i hamulcowe;j.

Przyczepa moze by¢ uzytkowana tylko wtedy, kiedy wszystkie ostony i inne
elementy ochronne sag sprawne technicznie i umieszczone we wifasciwym
miejscu. W przypadku zniszczenia lub zagubienia oston nalezy je zastgpic

nowymi.

Przy obstugiwaniu maszyny nalezy uzywac rekawic ochronnych i odpowiednich

narzedzi.

W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek usterek w dziataniu lub uszkodzenia,
przyczepe nalezy wytaczy¢ z eksploatacji do czasu naprawy. Zabrania sie

uzytkowania uszkodzonej maszyny.

Podczas wchodzenia na przyczepe nie mozna wykorzystywac do tego celu oston
przeciwnajazdowych, kot itp. Do wchodzenia przeznaczone sag drabinki oraz

podesty.

Zbiornik wody napetniaC wylgcznie czystg woda. Niedopuszczalne jest
przechowywanie w zbiorniku substancji chemicznych lub innych ptynéw. Woda

przechowywana w zbiorniku nie jest zdatna do picia.

2.2 BEZPIECZENSTWO PRZY PRACACH ZWIAZANYCH
Z NAPRAWAMI | KONSERWACJA

Jakiekolwiek modyfikacje przyczepy zwalniajg firme PRONAR Narew od

odpowiedzialnosci za powstate szkody lub uszczerbek na zdrowiu.

Zaleca sie, aby ewentualne naprawy przyczepy wykonywane byly przez
wyspecjalizowane warsztaty. W okresie gwarancyjnym wszystkie naprawy mogq

by¢ wykonywane przez autoryzowane serwisy gwarancyjne Producenta.

Wchodzenie na przyczepe jest mozliwe tylko przy absolutnym bezruchu maszyny
i wytgczonym silniku ciggnika. Ciggnik samochodowy oraz przyczepa muszg byc¢
unieruchomione hamulcem postojowym. Dodatkowo nalezy zabezpieczyC

przyczepe przy pomocy klindw, jezeli przyczepa stoi na wzniesieniu.
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W przypadku awarii instalacji hydraulicznej lub pneumatycznej, przyczepe nalezy
wytgczy¢ z eksploatacji do czasu usuniecia awarii. Przecieki oleju hydraulicznego

sg niedopuszczalne.

Prace naprawcze, konserwacyjne i czyszczace nalezy wykonywac tylko przy

wytaczonym silniku ciggnika i wyjetym kluczyku zaptonowym ze stacyjki.

Regularnie kontrolowa¢ stan potagczen srubowych a w szczegolnosci potaczenie

ciegna z dyszlem oraz nakretek két jezdnych.

Przed pracami spawalniczymi lub elektrycznymi, przyczepe nalezy odtgczy¢ od
statego doptywu pradu. Nalezy odigczy¢ przewody zasilajgce instalaciji
oSwietleniowej oraz zasilania uktadu EBS. Powloke malarskg nalezy oczyscic.
Opary palacej sie farby sg trujgce dla cziowieka i zwierzat. Prace spawalnicze

nalezy wykonywac w dobrze oswietlonym i wentylowanym pomieszczeniu.

W trakcie prac spawalniczych nalezy zwrd6ci¢ uwage na elementy tatwopalne lub
tatwotopliwe (elementy instalacji pneumatycznej, elektrycznej, hydraulicznej,
elementy wykonane z tworzyw sztucznych). Jezeli istnieje zagrozenie zapalenia
sie lub ich uszkodzenia, przed przystgpieniem do spawania nalezy je

zdemontowac lub ostoni¢ niepalnym materiatem.

W przypadku koniecznosci wymiany poszczegoélnych elementow nalezy
wykorzystac tylko elementy wskazane przez Producenta. Niezastosowanie sie do
tych wymagan moze stworzy¢ zagrozenie zdrowia lub zycia oséb postronnych lub

obstugujacych przyczepe a takze przyczyni¢ sie do uszkodzenia maszyny.

Po zakonczeniu prac zwigzanych ze smarowaniem, nadmiar smaru lub oleju

nalezy usungc.

Czynnosci  obstugowo-naprawcze wykonywa¢ stosujac ogolne zasady
bezpieczenstwa i higieny pracy. W razie skaleczenia rane nalezy natychmiast
przemy¢ izdezynfekowa¢. W przypadku doznania powazniejszych obrazen

nalezy zasiegna¢ porady lekarskiej.

W przypadku prac wymagajacych podniesienia przyczepy, nalezy wykorzysta¢ do
tego celu odpowiednie atestowane podnosniki hydrauliczne lub mechaniczne. Po

podniesieniu przyczepy nalezy zastosowa¢ dodatkowo stabilne i wytrzymate
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podpory. Zabrania sie wykonywania prac pod maszyng podniesiong tylko za

pomocg podnosnika.

Zabrania sie podpierania przyczepy przy pomocy elementéw kruchych (cegty,

pustaki, bloczki betonowe).

Zabrania sie wykonywania naprawy ciegna dyszla (prostowanie, napawanie,

spawanie).

Prace konserwacyjno remontowe wymagajgce podniesienia skrzyni fadunkowe;j
mozna wykonywaé tylko wtedy, kiedy przyczepa jest podiaczona do ciggnika
samochodowego, ciggnik oraz przyczepa sg unieruchomione przy pomocy
hamulca postojowego, a skrzynia tadunkowa jest roztadowana i zabezpieczona

przy pomocy podpor.

Zredukowac cisnienie oleju lub powietrza w przyczepie przed demontazem

elementow hydraulicznych lub pneumatycznych.

Regularnie  kontrolowa¢ stan techniczny potaczeh oraz przewodow

hydraulicznych i pneumatycznych.

W przypadku zranienia strumieniem oleju hydraulicznego znajdujgcego sie pod
cisnieniem, nalezy niezwiocznie zgtosi¢ sie do lekarza. Olej hydrauliczny moze

wnikng¢ pod skore i by¢ przyczyng infekcji.

Po wymianie oleju hydraulicznego zuzyty olej nalezy utylizowac.

2.3 ZAGROZENIA PRZY PRACACH LADUNKOWYCH

Przyczepa nie zostata przystosowana do transportu ludzi, zwierzat oraz
materiatdw niebezpiecznych, do ktérych odnosza sie odrebne przepisy.

Nalezy przestrzegaC aby nikt nie znajdowat sie w poblizu podniesionej skrzyni
i zsypujgcego sie fadunku. Przed wywrotem skrzyni zadba¢ o odpowiednig

widocznos$¢ i upewnic sie, ze w poblizu nie znajdujg sie osoby postronne.

Roztadunek tadunku przewozonego na paletach jest mozliwy tylko przy uzyciu
odpowiednich  przenosnikow, woézkow widtowych Ilub innych maszyn

przeznaczonych do tego typu tadunku.
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Niewfasciwie dobrany rozktad obcigzenia oraz przecigzenie maszyny moze byc¢

przyczyng przewrdcenia sie przyczepy lub uszkodzenia jej elementow.

Zabrania sie przekraczania dopuszczalnej tadownosci przyczepy. Przekroczenie
tadownoéci moze doprowadzi¢ do uszkodzenia maszyny, utraty stateczno$ci
podczas jazdy, rozsypywania sie tadunku i spowodowacC zagrozenie w trakcie
jazdy. Uktad hamulcowy przyczepy zostat dostosowany do masy catkowite]
przyczepy, ktorej przekroczenie spowoduje drastyczne zredukowanie dziatanie

hamulca zasadniczego.
Nie podnosi¢ skrzyni tadunkowej w trakcie silnych podmuchow wiatru.

W trakcie podnoszenia skrzyni tadunkowej zachowac bezpieczng odlegtos¢ od
linii energetycznych.
Przechylanie skrzyni tadunkowej moze odbywac sie tylko na utwardzonym i
poziomym podfozu.

W trakcie otwierania scian nalezy zachowac bezpieczna odlegto$¢ od skrzyni
tadunkowej, ze wzgledu na napieranie tadunku. Nie zajmowacC miejsca w strefie

zagrozenia.
Zabrania sie wchodzenia pomiedzy otwarte burt a skrzynie tadunkowa.

Zabrania sie otwierania burt bocznych w ptaszczyznie poziomej jezeli skrzynia

zatadowana jest materiatem sypkim.

Podczas roztadunku nalezy upewnic sie, ze fadunek (gtéwnie na paletach) nie
przesungt lub nie przewrocit sie. Przewrdcony fadunek moze napiera¢ na burty

skrzyni.

Rozmieszczenie fadunku nie moze spowodowac przecigzenia uktadu jezdnego
oraz zaczepowego przyczepy i ciggnika samochodowego. Zbyt duze
nagromadzenie tadunku w poblizu przedniej sciany skrzyni moze spowodowac

przecigzenie uktadu hydraulicznego w trakcie wywrotu skrzyni.

Roztadunek skrzyni tadunkowej ciggnika samochodowego mozliwy jest tylko na

boki. Wywrét do tylu moze spowodowaé uszkodzenie podtgczonej przyczepy.

Zabrania sie ruszania i jazdy z podniesiong skrzynig fadunkowa.
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Roztadunek nalezy przeprowadzi¢ w odpowiedniej kolejnosci, tzn. najpierw

nalezy roztadowac przyczepe a potem skrzynie fadunkowg ciggnika.

Jezeli z uniesionej skrzyni tadunkowej fadunek nie zsypuje sie nalezy natychmiast
przerwa¢ roztadunek. Ponowny wywr6ot mozliwy jest dopiero po usunieciu

przyczyny nie zsuwajgcego sie tadunku.

Nie wolno podnosi¢ skrzyni tadunkowej, jeSli istnieje niebezpieczenstwo

wywrocenia skrzyni.

Niewfasciwie zatadowana przyczepa moze byC przyczyng pogorszenia sie

sterownosci przyczepy i dziatania hamulca.
Nie wolno przebywac na skrzyni fadunkowej podczas zatadunku.

Otwarte burty boczne w pfaszczyznie poziomej z lewej strony przyczepy mogq
przypadkowo zamkng¢ sie w trakcie silnych podmuchéw wiatru, dlatego nalezy
zabezpieczy¢ je za pomocg przewidzianych do tego celu tancuchdw spinajgcych

umieszczonych na przedniej i tylnej scianie skrzyni tadunkowe;j.

Zachowa¢ szczegolng ostroznos¢ podczas zamykania burt z uwagi na

niebezpieczenstwo przygniecenia konczyn.
Zabrania sie podnoszenia skrzyni z tadunkiem przy zamknietych burtach.

Przed przystgpieniem do usuwania awarii opusci¢ skrzynie tadunkowg, lub
podeprzec jg przy pomocy podpor naprawczych (skrzynia tadunkowa nie moze

by¢ zatadowana).

W okresie zimowym nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na tadunki, ktére mogg
zamarzng¢ w trakcie transportu. W momencie wywrotu skrzyni tadunkowej
zamarzniety tadunek moze doprowadzi¢ do utraty statecznosci przyczepy

i spowodowac jej wywrocenie.
Po zakonczeniu roztadunku upewnic sie czy skrzynia tadunkowa jest pusta.

tadunek nie moze wystawaé poza obrys gérnej krawedzi Sciany przedniej
przyczepy. tadunek musi by¢ tak rozmieszczony, aby nie zagrazat statecznosci

przyczepy w trakcie postoju i jazdy oraz nie utrudniat prowadzenia zestawu.
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tadunek w przestrzeni tadunkowej musi by¢ tak utozony, aby nie mogt
samowolnie sie przemieszczaé. W razie koniecznosci nalezy zastosowaé

odpowiednie srodki w celu prawidtowego zabezpieczenia tadunku.

Instalacja hydrauliczna w trakcie pracy znajduje sie pod wysokim cisnieniem.

2.4 SPRZEGANIE, ROZPRZEGANIE PRZYCZEPY

Podczas fgczenia maszyny nalezy zachowaé szczegolng ostroznos$é. Zadbac
o odpowiednig widoczno$¢ i upewniC¢ sie ze osoby postronne pomagajace
w sprzeganiu przyczepy znajdujg sie w bezpiecznej odlegtosci od stref

niebezpiecznych.

W trakcie tgczenia nikt nie moze przebywac¢ pomiedzy przyczepg a ciggnikiem

samochodowym.

Zabrania sie podfgczania przyczepy i ciggnika samochodowego, jezeli

zastosowane oleje hydrauliczne w obydwu maszynach sg innego gatunku.

W trakcie faczenia przyczepy nalezy korzysta¢ z odpowiedniego zaczepu w
ciggniku samochodowym. Wysokos¢ ciegna przyczepy powinna by¢ optymalnie
dostosowana do wysokosci zaczepu. Po zakonczeniu sprzegania przyczepy

sprawdzi¢ zabezpieczenie ciegna.

W trakcie podfaczania przewodow hydraulicznych do ciagnika, nalezy zwrocic
uwage, aby instalacja hydrauliczna ciggnika samochodowego oraz przyczepy nie

byta pod ci$nieniem.

Po zakonczeniu sprzegania przyczepy, podpore nalezy ztozy¢ i obréci¢ do pozycji
transportowe;j.

W trakcie ustawiania podpory w pozycji do jazdy lub pozycji spoczynkowej nie
nalezy wktada¢ rgk pomiedzy ruchome elementy podpory. Upewnié¢ sie, ze

podpora jest prawidtowo zaryglowana przy pomocy blokady.

Ciagnik samochodowy do ktorego bedzie podtgczana przyczepa musi spetniaé

wymagania stawiane przez Producenta maszyny.

Przyczepa odtgczona od ciggnika musi by¢ zabezpieczona przy pomocy hamulca

postojowego oraz klindw.
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2.5 ZASADY BEZPIECZENSTWA PRZY PRACACH
ZWIAZANYCH Z OGUMIENIEM

Regularnie kontrolowa¢ cisnienie ogumienia. Ze wzgledu na duze rdznice
temperatur w okresie zimowym, zaleca sie czestsze kontrolowanie cisnienia

powietrza.

Przy pracach zwigzanych z ogumieniem, przyczepe nalezy unieruchomic
hamulcem postojowym i zabezpieczyC jg przed przetoczeniem podktadajgc pod
kota kliny. Demontaz kota mozna przeprowadzi¢ tylko w przypadku, Kkiedy

przyczepa nie jest zatadowana.

Prace naprawcze przy kotach lub ogumieniu powinny by¢ wykonywane przez
osoby w tym celu przeszkolone i uprawnione. Prace te powinny by¢ wykonane

przy pomocy odpowiednio dobranych narzedzi.

Kontrolowac¢ regularnie stopienn dokrecenia nakretek mocujgcych kota do osi

zgodnie z zaleceniami producenta osi jezdne;j.

Po kazdym zamontowaniu kota oraz po pierwszym przejezdzie z obcigzeniem,
nalezy sprawdzi¢ stopien dokrecenia nakretek. Kontrola powinna odby¢ sie

zgodnie z zaleceniami producenta osi jezdnych.

Cisnienie opon powinno by¢ sprawdzane podczas catodniowej intensywnej pracy.
Nalezy bra¢ pod uwage fakt, ze wzrost temperatury ogumienia moze podniesc
cisnienie nawet o 1 bar. Przy takim wzroscie temperatury i cis$nienia nalezy
zmniejszy¢ obcigzenie lub predkos¢. Nigdy nie zmniejsza¢ cisnienia przez

odpowietrzenie w przypadku jego wzrostu na skutek dziatania temperatury.
Nie przekracza¢ predkosci maksymalnej przyczepy.

Przy wyjmowaniu kota zachowaC szczego6lng ostroznos¢ ze wzgledu na
mozliwo$¢ przygniecenia rak lub stop. Zabrania sie przebywania pod kotem

zapasowym w trakcie jego opuszczania lub podnoszenia.
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2.6 ZAGROZENIA W TRAKCIE JAZDY

e Przed rozpoczeciem jazdy odwodni¢ zbiorniki powietrza w instalacji
pneumatycznej hamulcowej oraz zawieszenia. W okresie zimowym zamarzajgca

woda moze by¢ przyczyng uszkodzenia elementdw instalacji.

e Jezeli ciggnik samochodowy nie jest wyposazony w odpowiednie gniazdo
elektryczne zasilania uktadu hamulcowego, system hamowania nie bedzie dziatat

prawidtowo.
e Przed ruszeniem przestawi¢ zawor luzujgco parkingowy w pozycje JAZDA.

e Dostosowac predkosc jazdy w zaleznosci od panujgcych warunkéw drogowych,
stopnia zatadowania przyczepy oraz ograniczen wynikajgcych z prawa o ruchu

drogowym.

e Brawurowa jazda i nadmierna predkos¢ moze by¢ przyczyng wypadku. Systemy
zwiekszajgce bezpieczenstwo jazdy (ABS, RSP, ALB) dziatajg w pewnym
ograniczonym zakresie, ktorego przekroczenie zwigeksza ryzyko spowodowania

wypadku.

e Podczas jazdy po drogach publicznych nalezy dostosowac sie do przepisow

o ruchu drogowym.

e Przekroczenie dopuszczalnej tadownosci przyczepy moze spowodowac jej
uszkodzenie, zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego oraz zmniejsz

skutecznosé dziatania hamulcow.

e Przyczepa odtaczona od ciggnika samochodowego musi by¢ zabezpieczona
przed przetoczeniem przy pomocy klinow blokujacych.

e Na czas jazdy po drogach publicznych kierowca ciggnika samochodowego musi
zadbac, aby na wyposazeniu ciggnika lub przyczepy znajdowat sie atestowany

lub homologowany ostrzegawczy tréjkat odblaskowy.

e tadunek wystajgcy poza obrys przyczepy nalezy oznaczy¢ zgodnie z przepisami
ruchu drogowego, ktére obowigzujg w kraju w ktorym przyczepa jest

eksploatowana.

e Zabrania sie jazdy z opuszczong i nie obrocong podporg przyczepy.
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2.7 OPIS RYZYKA SZCZATKOWEGO

Firma Pronar Sp. z 0. o. w Narwi dotozyta wszelkich staran, aby wyeliminowac ryzyko

nieszczesliwego wypadku. Istnieje jednak pewne ryzyko szczatkowe, ktére moze

doprowadzi¢ do wypadku, a zwigzane jest przede wszystkim z czynnosciami opisanymi

ponizej:

uzywanie przyczepy niezgodnie z przeznaczeniem,

przebywanie pomiedzy ciggnikiem a przyczepg podczas pracy silnika oraz

w trakcie tgczenia maszyny,
przebywanie na maszynie podczas pracy silnika,
praca przyczepy ze zdjetymi lub niesprawnymi ostonami,

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci podczas zatadunku Ilub wytadunku

przyczepy,

obstuga przyczepy przez osoby nie uprawnione lub bedace pod wptywem

alkoholu,

czyszczenie, konserwacja i kontrola techniczna przyczepy.

Ryzyko szczatkowe moze zostaé zmniejszone do minimum, stosujgc ponizsze zalecenia:

rozwazna i bez pospiechu obstuga maszyny,
rozsgdne stosowanie uwag i zalecen zawartych w instrukcjach obstugi,

zachowanie bezpiecznej odlegtosci od miejsc zabronionych lub niebezpiecznych

w trakcie roztadunku, zatadunku oraz sprzegania przyczepy,

wykonywanie prac konserwujgco naprawczych zgodnie z zasadami

bezpieczenstwa obstugi,
wykonywanie prac konserwujgco naprawczych przez osoby przeszkolone,
stosowanie $cisle dopasowanej odziezy ochronnej,

zabezpieczenie maszyny przed dostepem o0so6b nieuprawnionych do obstugi, a

zwlaszcza dzieci.
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2.8 NALEPKIINFORMACYJNE | OSTRZEGAWCZE

Przyczepa jest oznakowana nalepkami informacyjnymi i ostrzegawczymi wymienionymi
w tabeli (2.7). Rozmieszczenie symboli zostato przedstawione na rysunku (2.1A). Uzytkownik
maszyny zobowigzany jest dba¢ w catym okresie uzytkowania o czytelnos¢ napiséw, symboli
ostrzegawczych i informacyjnych umieszczonych na przyczepie. W przypadku ich
zniszczenia nalezy wymieni¢ je na nowe. Nalepki z napisami i symbolami sg do nabycia
u Producenta lub w miejscu w ktorym maszyna zostata zakupiona. Nowe zespoty,
wymienione podczas naprawy muszg zostaé ponownie oznaczone odpowiednimi znakami

bezpieczenstwa.

TABELA 2.1 NALEPKI INFORMACYJNE | OSTRZEGAWCZE

LP. NAKLEJKA OPIS
! Uwaga. Przed rozpoczeciem
1 i ) pracy zapoznaj sie z trescig
INSTRUKCJI OBStUGI

|| | UZYTKOWANIA.

Niebezpieczenstwo
porazenia pragdem. Zachowaé

5 szczegoblng ostroznosc¢
podczas wywrotu skrzyni
< tadunkowej w poblizu linii
/< energetycznych.
@©©
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LP.

NAKLEJKA

OPIS

Niebezpieczenstwo
zmiazdzenia. Nie podpierac¢

3 .. . :
- obcigzonej skrzyni
\& tadunkowej.
4 P ‘ 2 1 O O Typ przyczepy
wTHoUT LOAD Zabrania sie wykonywania
prac obstugowych lub
5 “ naprawczych pod
| podniesiong i nieodpartg
skrzynig fadunkowa.
6 Cisnienie powietrza
a w ogumieniu.
[Trailer EBS  |[[CHRKNORRZBREMSE
W@BD- Przed rozpoczeciem jazdy
- upewnic sie, ze przewod

PIE=—

A

ALB CDF)
ABS

EBS

ALB (LSV/CDF)

ABS

zasilajacy EBS jest
prawidtowo podtaczony.
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LP.

NAKLEJKA

OPIS

Pronar Sp. z o.o.
ul. Mickiewicza 101A; 17-210 Narew
tel./fax: (085) 681 63 29
www.pronar.pl; e-mail:pronar@pronar.pl

UWAGA

hid

PRONAR

Nie wytadowuj
na nieréwnej powierzchni

o0
Nie sto6j
w obrebie pracy pojazdu

00 A

oS

00 —
Nie jedz
z podniesiong skrzynig

Niebezpieczenstwo utraty
stateczno$ci. Zabrania sie
wywrotu skrzyni fadunkowe;j
na pochytym terenie.

Zachowac bezpieczng
odlegtos¢ od zsypujacego sie
tadunku lub w strefie
niebezpiecznej pracujacych
maszyn zatadunkowo
roztadunkowych.

Zabrania sie jazdy
z podniesiong skrzynig
tadunkowa.

fain! TEBS G2 ES2060 K01902 13R7
e SW Vi
‘ersion| KB Help Centre|
KNORR-BREMSE Wer. oprogr| ET6A.0000700.0000068 Centrum Po’gmy WG| 49 (0180566 77 05
Type Manufacturer]
Tp| Pravez. centralonoosiovia el PRONAR
ECUtak dla TEBS G2 FP——
(v.1.3.6.0) r’aosl calculation no, PLDMO8097 m SZBXXXXXXXXXXXXXX
ABS Configuration}
KonfuguraciaAgg| ~ 4S/2M Unladen| Laden [ .o r\cll)z?i;aiggl
Bogie load unladen [kg)l  ¢;00  Air spring pressure [bar]] | 39 o8 [kg]
[Obe. zest. osi nie zafad. [kg]| Cis. w miech. zawiesz. [bar]] ™
Bogie load laden k]l o0 [ Suspenssion pressure [bar] 1 9000 24 165
Obc. zest. osi zafad. [kg] Cié. zawieszenia [bar]
2 9000 24 165
Sensing ring teeth) 100 Ext. Sensor Voltage [V]
Zeby pier. polaryz) Zew. napiecie czujnika [V] 3 -
Tyre diameter fmm]| 0 LS. Lever Length|
Srednica opon [mm] LS. Dlugosé dzwigni 4
Auxiol]  Wytaczony Spring deflection [mm]| 5
Ugiecie sprezyny [mm]
AUXIO?| FyP—— Pneumatic (CAN) [bar]
AUXI03|  Wylaczony Modu obrocony TAK Pneumatyczny (CAN) [bar]
P28  Wylaczony Control pressure [bar]
SENSNI] Wylaozony Cisnienie sterowania [oar]| ~ °7° 16 45 65
Brake press. unladen [bar]
Wyk
SENS_SUP viaczony Cis. hamow. nie zafad. [bar] 07 18 25
INPUT_E 0.4
= Brake press. laden [bar] 12 43 63
INTUT_F| Cié. hamow. zatad. [bar] -

Wz6r nalepki informacyjnej
systemu TEBS G2
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LP.

NAKLEJKA

OPIS

Nalepka informacyjna.

10 Przyczepa wyposazona jest
w system EBS.
(1)) KNORR-BREMSE

1 - Przewdd zasilajgcy, instalacja

11 ZaS I I an I e / S u p p Iy hydrauliczna wywrotu‘".
Z Przewdd powrotny, instalacja

12 P Oert / Retu ' hydrauliczna wywrotu).
13 J!‘PRONAR Nalepka informacyjna

www.pronar.pl
PRONAR

(
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m_ naklejki umieszczone na rurkach hydraulicznych pod dyszlem przyczepy




RYSUNEK 2.1A Rozmieszczenie nalepek informacyjnych i ostrzegawczych

Oznaczenia zgodne z tabelg (2.1).
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ROZDZIAL

BUDOWA | ZASADA
3 DZIALANIA

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
PODWOZIE

SKRZYNIA tADUNKOWA

INSTALACJA ELEKTRYCZNA OSWIETLENIOWA
INSTALACJA PNEUMATYCZNA HAMULCOWA
INSTALACJA PNEUMATYCZNA ZAWIESZENIA
INSTALACJA HYDRAULICZNA WYWROTU
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3.1 CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

TABELA 3.1 DANE TECHNICZNE

TRESC J.M. PC2100
Wymiary
Dtugosé catkowita mm 7 620
Szerokos¢ mm 2550
Wysokos¢ (w pozycji do jazdy) mm 2772
Wymiary wewnetrzne zabudowy
Dtugosc¢ mm 5100
Szerokos$¢ mm 2410
Wysokos¢ mm 1000
Parametry uzytkowe
Pojemnosé zabudowy m? 12.3
Dopuszczalna tadownosc¢ konstrukcyjna (zaleznie od wersiji) kg 11 800 — 13 500
Dopuszczalna masa catkowita kg 18 000
Masa wtasna przyczepy (zaleznie od wersiji) kg 4 500 - 6 200
Dopuszczalna predkosc konstrukcyjna km/h 100
Rozstaw osi mm 1400
Srednica wewnetrzna ciegna dyszla mm 50
Ogumienie
Opona - 385/65 R22.5
Indeks nosnosci - 160J
Cisnienie powietrza w ogumieniu kPa 900
Pozostate informacje
Napiecie w instalacji elektrycznej \% 24
Rozstaw kot mm 2 040
Dopuszczalne obcigzenie na urzgdzeniu sprzegajgcym kg 1 000
Wznios oka dyszla mm 1015+ 110
Przeswit mm 460
Wznios powierzchni tadowania mm 1540
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3.2 PODWOZIE

®

RYSUNEK 3.1A Podwozie przyczepy

(1) rama, (2) o$ jezdna przednia, (3) 0$ jezdna tylna, (4) koto zapasowe, (5) wciggarka kofa
zapasowego, (6) zbiornik na wode, (7) skrzynka narzedziowa, (8) podpora, (9) ostona

przeciwnajazdowa, (10) podpora naprawcza skrzyni tadunkowej, (11) ciegno dyszla

Podwozie przyczepy przedstawione zostato na rysunku (3.7A). Rama (1) wykonana jest jako
konstrukcja spawana z profili stalowych. Gtéwnym elementem nosnym sg dwie podtuznice,
potagczone ze sobg poprzeczkami. W przedniej i tylnej czesci ramy zamocowane sg belki
nosne skrzyni fadunkowej zakonczone przegubami kulowymi. Tego typu rozwigzanie
umozliwia wywrot skrzyni na boki oraz do tytu. Do ramy przyspawana jest belka dyszla, na
koncu ktérej przykrecono ciegno (11). Z lewej strony dyszla znajduje sie noga podporowa (8)

z przektadnia mechaniczng. Boki podwozia wyposazono w skitadane ostony
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przeciwnajazdowe (9). W S$rodkowej czesci ramy zainstalowane jest podwozie na

zawieszeniu pneumatycznym.

3.2.1 CIEGNO DYSZLA
W standardowym wyposazeniu przyczepa PC2100 wyposazona jest w ciegno (1) z okiem

o Srednicy wewnetrznej 50 mm. Ciegno mocowane jest do ptyty czotowej (3) dyszla przy
pomocy 8 $rub. Potozenie ciegna mozna dostosowa¢ w zaleznosci od wysokosci

posiadanego sprzegu w ciggniku samochodowym.

Oko ciegna wyposazone jest w tulejke, ktdra w trakcie uzytkowania ulega stopniowemu
zuzyciu, co jest objawem normalnym. W przypadku przekroczenia dopuszczalnej srednicy

granicznej tulejke nalezy wymienié.
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RYSUNEK 3.2A Ciegno dyszla

(1) ciegno dyszla z okiem ©50 mm, (2) Sruby mocujgce, (3) ptyta czotowa dyszla

3.2.2 OSLONY PRZECIWNAJAZDOWE
W przedniej czesci ramy podwozia przed uktadem zawieszenia zostaty zamontowane dwie
ostony boczne przeciwnajazdowe. Kompletna ostona (1) przykrecona jest do wspornika

uchwytu bariery (2), przyspawanego do ramy dolne;j.




Konstrukcja bocznych oston przeciwnajazdowych umozliwia zablokowanie ich w pozyciji
transportowej oraz w pozycji podniesionej. W pozycji transportowej ostony dodatkowo

zabezpiecza sie przy pomocy sworznia (3).

RYSUNEK 3.3A Ostona przeciwnajazdowa lewa

(1) osfona przeciwnajazdowa lewa, (2) wspornik uchwytu bariery, (3) sworzen

zabezpieczajgcy

UWAGA

Ostony przeciwnajazdowe nie moga by¢é wykorzystywane jako elementy pomocne przy
wchodzeniu do skrzyni tadunkowej. Do tego celu nalezy zastosowaé drabinke lub podest

umieszczony na przedniej Scianie skrzyni.

3.2.3 KLINY
Kliny mocowane sg w tylnej czesci podwozia (po lewej stronie przyczepy) i zabezpieczone

przy pomocy zawleczek.
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UWAGA
Przyczepa odiaczona od ciagnika musi by¢ zabezpieczona przy pomocy hamulca

postojowego oraz klindw.

RYSUNEK 3.4A Kiliny

(1) Kklin, (2) zawleczka

3.2.4 PODPORA SKRZYNI tADUNKOWEJ

Podpora skrzyni tadunkowej (1) umieszczona jest po prawej i lewej stronie podwozia.
Przeznaczona jest do utrzymania i zabezpieczenia skrzyni przed opadnieciem w trakcie
wykonywania prac konserwujgcych lub naprawczych. Uzytkowanie podpory jest
dopuszczalne tylko w przypadku, kiedy skrzynia fadunkowa jest pusta. Informacje

0 zagrozeniu przedstawia naklejka ostrzegawcza (2).

NIEBEZPIECZENSTWO

Zabrania si¢ wykonywania prac pod podniesiong i nie podparta skrzynia tadunkowa.

Niebezpieczenstwo zmiazdzenia. Nie podpieraé obcigzonej skrzyni tadunkowe;j.
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WITHOUT LOAD
OHNE LAST
BEZ £t ADUNKU

RYSUNEK 3.5A Podpora skrzyni tadunkowej

(1) podpora skrzyni tadunkowej, (2) naklejka ostrzegawcza

3.2.5 NOGA PODPOROWA

Noga podporowa przyczepy zamontowana jest po lewej stronie dyszla. Przeznaczona jest do
podparcia odczepionej maszyny oraz ustalenia wysokosci ciegna dyszla podczas
sprzegania. W trakcie jazdy podpora musi by¢ ztozona do pozycji transportowej. Podpora
wyposazona jest w przektadnie mechaniczng oraz blokade ryglujgcg mechanizm w pozycji

transportowej lub w pozycji do jazdy.

UWAGA

Zabrania sie pozostawienia na postoju rozprzegnietej i zatadowanej przyczepy podpartej
przy pomocy nogi podporowej.

Przed ruszeniem upewni¢ si¢ ze podpora jest ztozona i zablokowana w pozycji
transportowe;j.
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RYSUNEK 3.6A Noga podporowa przyczepy

(1) stopa podpory (2) korba, (3) rygiel

WSKAZOWKA
Korbe nogi podporowej mozna zdemontowac i przechowywac¢ w skrzynce narzedziowe;.

3.2.6 KOLO ZAPASOWE

NIEBEZPIECZENSTWO
W trakcie opuszczania kota nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$é¢ ze wzgledu na

niebezpieczenstwo przygniecenia konczyn.

Koto zapasowe montowane jest w przedniej czesci podwozia pomiedzy ostonami
przeciwnajazdowymi. Koto osadzone jest w uchwycie i podciggniete do ramy podwozia. Do

opuszczenia i podnoszenia kota wykorzystuje sie wciggarke (2) umieszczong w przedniej
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czesci ramy na prawej podtuznicy. Korba wciggarki (3) jest zamontowana pod mechanizmem

przy pomocy uchwytow (4).

RYSUNEK 3.7A Koto zapasowe

(1) koto zapasowe, (2) wciggarka, (3) korba, (4) uchwyt
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3.3 SKRZYNIA tADUNKOWA

Rama gorna skrzyni fadunkowej wykonana jest jako konstrukcja spawana z profili stalowych
i osadzona na przegubach kulowych podwozia. Do uchwytéw przedniej $ciany skrzyni

tadunkowej mocowany jest podest (3) — wyposazenie dodatkowe.
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RYSUNEK 3.8A Budowa skrzyni fadunkowej

(1) burta boczna, (2) plandeka, (3) podest, (4) stupek Srodkowy, (5) sworzen kostki, (6) sznur
elastyczny, (7) uchwyt plandeki, (8) zawias dolny

Burty boczne oraz burta tylna osadzone sg na sworzniach i zaryglowane na dole przy
pomocy zamkow bocznych lub tylnych. Otwieranie burt bocznych odbywa sie przez
zwolnienie blokady dolnej. Dodatkowo, burty zlewej strony przyczepy majg mozliwos¢
otwierania w ptaszczyznie poziomej umozliwiajgc wten sposéb dostep do tadunku
przewozonego na paletach. Burta tylna otwiera sie samoczynnie przy wywrocie skrzyni
tadunkowej do tytu. Ladunek skrzyni moze by¢ zabezpieczony przy pomocy plandeki (2),
ktéra napinana jest przy pomocy sznura elastycznego (6) na hakach sciany przedniej i burt.

Plandeke sktada sie poprzez zrolowanie jej na prawg strone przyczepy.




3.3.1 SWORZNIE WYWROTU
Sworznie wywrotu przedstawione na rysunku (3.9A) skonstruowane zostaty w taki sposob,
aby zapobiec przypadkowemu zatozeniu ich po przekatnej skrzyni tadunkowej. Kazdy ze

sworzni wywrotu pasuje wytacznie do dwdch gniazd przyczepy.

RYSUNEK 3.9A Sworznie wywrotu

(1) sworzen wywrotu stopniowany, (2) sworzen wywrotu

Sworzen wywrotu stopniowany (1) moze by¢ zamontowany w lewym tylnym lub prawym
przednim gniezdzie przyczepy. Sworzen wywrotu (2) analogicznie, w prawym tylnym oraz
lewym przednim gniezdzie przyczepy. Dzieki takiemu rozwigzaniu dwa sworznie mogg by¢

zatozone jednoczesnie tylko na jedng strone przyczepy (lewa, prawg lub tyt przyczepy).

C UWAGA
Stosowanie nieoryginalnych sworzni wywrotu grozi zniszczeniem przyczepy.

3.3.2 MECHANIZM ZAMYKANIA BURT
W trakcie wywrotu skrzyni tadunkowej do tytu, burta tylna otwiera i odbezpiecza sie

automatycznie dzieki zastosowaniu mechanizmu otwierania tylnej $ciany.

W przypadku wywrotu na boki, burty z lewej i prawej strony skrzyni fadunkowej nalezy
otworzy¢ przy pomocy mechanizmu zamka centralnego burt bocznych. Dzwignie (1) zamka

znajdujg sie na przedniej Scianie skrzyni tadunkowej. Mechanizm jest wyposazony
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w napinacz sprezynowy (sprezyny talerzowe), ktéry blokuje burty w pozycji zamknietej

| zabezpiecza go przed przypadkowym otwarciem.
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RYSUNEK 3.10A Zamkniecie boczne

(1) dzwignia, (2) pret, (3) Sruba regulacyjna, (4) sprezyny talerzowe, (5) zamek burt bocznych

NIEBEZPIECZENSTWO
W trakcie zamykania burt nalezy zachowa¢ szczegélng ostrozno$¢ ze wzgledu na

niebezpieczenstwo zmiazdzenia konczyn.

Zwolnienie blokady i otwieranie burt bocznych wykonuje sie przez pociggniecie dzwigni (1)
do dotu. Burty boczne z lewej strony przyczepy mozna dodatkowo otwiera¢ w ptaszczyznie
poziomej. Sworzen zawiasu (1) - rysunek (3.17A), ktory normalnie znajduje sie w uchwycie
(7), przektada sie do otworéw zawiasu (2). Po wyjeciu zawleczki zabezpieczajgcej (5) i
nastepnie sworznia (3) burta jest przygotowana do otwarcia. Odbezpieczenie sciany odbywa
sie przy pomocy dzwigni (1) - poréwnaj rysunek (3.70A). Sciana przednia otwiera sie w
kierunku do przodu, Sciana tylna analogicznie — w kierunku do tytu. Otwarte burty
zabezpiecza sie przed przypadkowym zamknieciem przy pomocy fancuchéw umieszczonych

na przedniej i tylnej burcie skrzyni.
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NIEBEZPIECZENSTWO

W trakcie zamykania burt nalezy zachowa¢ szczegdélna ostroznosé¢ ze wzgledu na
niebezpieczenstwo zmiazdzenia koriczyn.
Otwieranie S$cian bocznych w plaszczyznie poziomej jest dozwolone jedynie w

przypadku, kiedy skrzynia tadunkowa nie jest zatadowana tadunkiem sypkim i takim,
ktory nie wywiera nacisku na burty.

VWP
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RYSUNEK 3.11A Otwieranie burt z lewej strony skrzyni

(1) sworzen zawiasu, (2) zawias dolny, (3) sworzen kostki burty przedniej, (4) sworzen kostki
burty tylnej, (5) zawleczka zabezpieczajgca sworznia kostki przedniej, (6) zawleczka

zabezpieczajgca sworznia burty tylnej, (7) uchwyt sworznia zawiasu
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3.3.3 LANCUCH SPINAJACY

W trakcie transportu tadunku sypkiego wywiera on duzy nacisk na $ciane przednig
i wszystkie burty. Z tego wzgledu wymagane jest stosowanie tancucha spinajgcego. tancuch
(1) mocowany jest przy pomocy szekli (3) do stupkéw srodkowych. Do roztgczania i tgczenia

potéwek tancucha stuzy spinka (2).

®
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RYSUNEK 3.12A tancuch spinajacy

(1) tancuch, (2) spinka, (3) szekla

UWAGA

tancuch spinajacy musi by¢ zatozony kazdorazowo podczas przewozenia fadunku,
wywierajacego nacisk na burty.

3.3.4 DRABINA

Drabinka (1) jest wyposazeniem dodatkowym. W trakcie jazdy przechowywana jest pod
skrzynig tadunkowg z lewej strony przyczepy w specjalnie przygotowanych do tego celu
uchwytach (2).
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WSKAZOWKA

Wysokos¢ drabiny zostata tak dobrana, aby operator przyczepy mdgt ja swobodnie
wykorzystywa¢ do montazu/demontazu plandeki, wyjmowania sworzni gérnych $cian

bocznych i innych prac. Wysoko$¢ drabiny wynosi 2 metry.

RYSUNEK 3.13A Mocowanie drabiny

(1) drabina (2) uchwyty

3.4 INSTALACJA ELEKTRYCZNA OSWIETLENIOWA

Instalacja elektryczna oswietlenia przyczepy przystosowana jest do zasilania ze zrédta pradu
statego 24 V. Do podtaczenia instalacji przeznaczone sg dwa przewody z wtykami

7 stykowymi, zgodnymi z normami ISO 1185 oraz ISO 3731.
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RYSUNEK 3.14A Schemat instalacji elektrycznej oswietleniowej

(1) wtyczka 7N ISO 1185, (2) wtyczka 7S ISO 3731, (3) lampa pozycyjna przednia (biata),
(4) lampa obrysowa boczna (pomaranczowa), (5) lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej,

(6) tylna lampa zespolona, (A) awaryjne zasilanie modutu TEBS

W przypadku uszkodzenia przewodu zasilajgcego modulator instalacji pneumatycznej,
przyczepa pozbawiona bytaby czynnych systemdéw wspomagajacych prowadzenie zestawu
ciggnik — przyczepa, dlatego zastosowano awaryjne zrodto zasilania — pozycja (A). W trakcie
uruchamiania hamulca zasadniczego zapala sie czerwone Swiatto STOP oraz doprowadzone
jest zasilanie do instalacji pneumatycznej, dzieki czemu funkcje ABS oraz ALB sg

uaktywniane.
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RYSUNEK 3.15A Wtyk z gniazdem 7 stykowym (ISO 1185)

(1) - (7) — patrz tabela, (8) wtyczka 7 stykowa 24V N, (9) gniazdo 7 stykowe typ N w ciggniku

samochodowym

TABELA 3.2 POLACZENIA WTYKOWE ISO 1185

STYK OZNACZENIE KOLOR FUNKCJA
DIN
1 31 BIALY Masa
2 58L CZARNY Tylne swiatto pozycyjne lewe
3 L ZOLTY Kierunkowskaz lewy
4 54 CZERWONY Swiatta STOP
5 R ZIELONY Kierunkowskaz prawy
6 58R BRAZOWY Tylne $wiatto pozycyjne prawe
7 549 ZOLTO - CZARNY -
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RYSUNEK 3.16A Wtyk z gniazdem 7 stykowym (ISO 3731)

(1) - (7) — patrz tabela, (8) wtyczka 7 stykowa 24V S, (9) gniazdo 7 stykowe typ S w ciggniku

samochodowym

TABELA 3.3 POLACZENIA WTYKOWE ISO 3731

STYK OZNACZENIE KOLOR FUNKCJA
DIN
1 .S 31 BIALO — CZARNY Masa
2 ,S” 58L FIOLETOWY -
3 .S L SZARY Swiatto cofania
4 .S 54 BRAZOWO — NIEBIESKI | Przewdd + 24V
5 »S" R POMARANCZOWY -
6 ,S” 58R ROZOWY -
7 .S 949 NIEBIESKI Tylne Swiatto przeciwmgielne
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Budowa wtykow przewodow zasilajgcych uniemozliwia zamienne podtgczenie ich do gniazd
w ciggniku samochodowym. Rdéznice te wynikajg z innej konstrukcji styku (1) we wtykach
oraz gniazdach przytgczeniowych ciggnika. Ciggnika samochodowy moze by¢ wyposazony w
ztacze elektryczne typu 15 pin, nalezy wtedy zastosowac przejsciowke z przewodoéw 2x7 pin

na 1x15 pin.

Jezeli przyczepa nie jest podtgczona do ciggnika, wtyki przewodoéw muszg by¢é umieszczone
w specjalnie przeznaczonych do tego celu gniazdach znajdujacych sie po prawej stronie
dyszla.

3.5 INSTALACJA PNEUMATYCZNA HAMULCOWA

Przyczepa standardowo wyposazona jest w system hamowania TEBS G2 (Trailer Electronic
Braking System — Elektroniczny System Hamowania Przyczepy), w ktérego sktad wchodzg

poszczegolne funkcje usprawniajgce i zwiekszajgce bezpieczenstwo jazdy przyczepy:
e ABS - system zapobiegajacy blokowaniu sie két w trakcie hamowania,

e ALB - automatyczny system regulacji sity hamowania w zaleznosci od obcigzenia

przyczepy,
e RSP - system stabilizacji toru jazdy.

Prawidtowa praca uktadu hamulcowego jest mozliwa dopiero po poditgczeniu dwoch
przytaczy pneumatycznych (ztgcze czerwone — zasilajgce, ztgcze zoétte - sterujgce) oraz
przytacza elektrycznego EBS 7-pinowego (ISO7638+CAN), zasilajgcego modulator ukfadu.
W przypadku braku zasilania elektrycznego (nie podiaczony przewdd zasilajacy EBS,
uszkodzony przewdd EBS itp), lub podtaczenie przyczepy do ciggnika z konwencjonalnym
uktadem hamulcowym (ISO7638 bez CAN), funkcje uktadu pneumatycznego sg ograniczone
jedynie do dziatania systeméw ABS oraz ALB. Hamowanie pustej, lub nie do konca
obcigzonej przyczepy moze by¢ gwattowne i spowodowaé zablokowanie két i w efekcie
poslizg boczny maszyny. Funkcje ABS oraz ALB uaktywniane sag dzieki zastosowaniu
zasilania awaryjnego (poréwnaj rozdziat JINSTALACJA ELEKTRYCZNA
OSWIETLENIOWA”).

Uszkodzenie przewodu zasilajgcego pneumatycznego spowoduje zahamowanie przyczepy

przy pomocy sitownikow membranowo sprezynowych umieszczonych na osi tylne;.
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RYSUNEK 3.17A Przytacze elektryczne zasilania modulatora EBS

WSKAZOWKA
@ Awaryjny uktad zasilajacy podtaczony do zasilania $wiatet STOP, umozliwia zadziatanie

tylko systemow ALB oraz ABS. Funkcja RSP w takim przypadku nie jest dostepna.

3.5.1 PRZYLACZA PNEUMATYCZNE
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RYSUNEK 3.18A Przylacze pneumatyczne z filtrem powietrza
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(1) filtr powietrza, (2) przykrywka

Przytacza pneumatyczne wyposazone sg w przykrywki (2), zabezpieczajagce je przed
zabrudzeniem i przedostawaniem sie zanieczyszczen do uktadu. Wykonane sg one

z barwionego tworzywa sztucznego (ztgcze czerwone — powietrze zasilajgce, ztgcze zétte
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powietrze sterujgce). Ztgcza wykonane sg zgodnie z zaleceniami normy DIN ISO 1728,
dzieki czemu niemozliwe jest omytlkowe podtaczenie przytaczy do gniazd ciggnika
samochodowego. Przytagcza pneumatyczne sg zintegrowane z filtrami powietrza (1), ktére
zabezpieczajq instalacje pneumatyczng przed przedostawaniem sie zanieczyszczen. Po
rozprzegnieciu przyczepy, przytacza pneumatyczne powinny zosta¢ umieszczone
w przygotowanych do tego celu gniazdach, umieszczonych po prawej lub lewej stronie

dyszla.

3.5.2 ZAWOR LUZUJACO PARKINGOWY
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RYSUNEK 3.19A Budowa i funkcjonowanie zaworu luzujgco parkingowego

(1) zawodr, (2) przycisk czarny, (3) przycisk czerwony, (4) blokada przycisku
czerwonego, (5) tabliczka informacyjna, (A) tryb JAZDA, (B) tryb MANEWROWANIE, (C) tryb
PARKOWANIE, (D), (E), (F), (G) etapy przestawienia przycisku czerwonego
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Zastosowany zawor luzujgco parkingowy wyposazony jest w funkcje hamulca awaryjnego,
ktory uruchamia sie w przypadku spadku cisnienia w przewodzie zasilajgcym (odtgczenie
przewodu, uszkodzenie przewodu). Dwa przyciski umieszczone w zaworze umozliwiajg

ustawienie przyczepy do odpowiedniego trybu pracy.

Przycisk czarny steruje zaworem manewrowym. Przeznaczony jest do uruchamiania lub
zwalniania hamulca w przypadku kiedy przyczepa jest odtgczona od ciggnika
samochodowego. Przycisku czarnego nie mozna wcisng¢ w przypadku, kiedy przewody
pneumatyczne sg podtgczone. W pozycji wcisnietej hamulec sprezynowy (postojowy) jest

zwalniany.

Przycisk czerwony steruje pracg zaworu parkowania w przypadku kiedy przyczepa jest
podtgczona do ciggnika samochodowego. Przy wyciagnietym przycisku uruchomiony jest
hamulec postojowy (sprezynowy).

WSKAZOWKA
@ Czarnego przycisku nie mozna wcisnaé, kiedy przyczepa jest podtaczona do ciagnika

samochodowego przy pomocy przewodu zasilajacego pneumatycznego.

TABELA 3.4 TRYB PRACY UKLADU HAMULCOWEGO

PRZYCISK
TRYB PRACY
CZARNY CZERWONY
JAZDA WYCIAGNIETY WCISNIETY
MANEWROWANIE WCISNIETY WCISNIETY
PARKOWANIE WYCIAGNIETY WYCIAGNIETY
WSKAZOWKA

Przycisk czerwony wyposazony jest w tulejke blokujaca ustawienie przycisku, ktora
zapobiega jego przypadkowemu wcisnieciu i w efekcie zwolnieniu hamulca postojowego

przyczepy.
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Tryb JAZDA
Przyczepa jest podtgczona prawidtowo do ciggnika samochodowego.
o WcisngC czerwony przycisk, przyczepa zostaje zwolniona z hamulca.
e Czarny przycisk pozostaje w pozycji wyciggnietej przy podtgczonym przewodzie

zasilajgcym pneumatycznym.

Tryb MANEWROWANIE

Przyczepa jest odtgczona od ciggnika samochodowego, instalacja hamulcowa jest

odpowietrzona.
e Wocisngc¢ czerwony przycisk.

e Wocisngc¢ czarny przycisk.

Tryb PARKOWANIE

Niezaleznie od tego czy przyczepa jest podtgczona czy nie do ciggnika samochodowego.
e Wyciagnac¢ czarny przycisk (jezeli przyczepa jest podtgczona).

e Woyciggnac¢ czerwony przycisk.

Uruchamianie przycisku czerwonego
e Przycisk znajduje sie w pozycji wcisniety — rysunek (3.19A) pozycja (D)
e Pociagnac kotnierz tulei blokady - pozycja (E).
o Woyciagnac przycisk — pozycja (F).

e Pusci¢ kotnierz tulei blokady, blokada powrdci do swojego pierwotnego

potozenia - pozycja (G).

WSKAZOWKA
Wcisniecie przycisku czerwonego wymaga rowniez zwolnienia blokady

3.5.3 MODULATOR TEBS G2
Gtowny zawor sterujgcy zintegrowany jest z uktadem elektronicznym — ECU (Electronic

Control Unit). Prawidtowe funkcjonowanie modulatora jest mozliwe dopiero po podtgczeniu
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przewodu zasilania elektrycznego. Jazda bez poditgczonego przewodu zasilajgcego jest

niedozwolona o czym informuje naklejka ostrzegawcza.

[Trailer EBS  |[[@NORR BREMSE
EBS

EBS
ALB CDF) | ALB (LSV/CDF)
ABS ABS

RYSUNEK 3.20A Naklejka ostrzegawcza

W trakcie normalnej pracy do modulatora TEBS docierajg sygnaty z czujnikéw predkosci
zamontowanych w osiach jezdnych, sygnat cisnienia powietrza w miechach zawieszenia
pneumatycznego oraz informacje z czujnika przyspieszenia poprzecznego. Na podstawie
tych danych wykonywane sg obliczenia sity hamowania. Hamowanie przyczepy moze
odbywacé sie za posrednictwem magistrali CAN (za pomocg sygnalizacji magistrali wysytane
jest polecenie hamowania z uktadu EBS ciggnika) lub poprzez napowietrzanie przewodu

sterujgcego (wymuszenie hamowania przez kierowce ciggnika).

3.5.4 FUNKCJA ABS

Funkcja ABS zostata zintegrowana z modutem TEBS G2. Zadaniem tego uktadu jest
zapobieganie blokowaniu sie kot w trakcie hamowania. Dziatanie uktadu ABS mozna
porowna¢ do hamowania pulsacyjnego. Cztery czujniki predkosci obrotowej (czujniki
indukcyjne), odczytujg wartosci zmian predkosci obrotowej kot. Jezeli ktorekolwiek koto
zostanie zablokowane podczas hamowania lub znacznie sie zmieni jego predko$¢é w
stosunku do pozostatych kot, przekazywana jest informacja do modulatora, ktéry z kolei

zmniejsza cisnienie powietrza w sitowniku hamujgcym dane kofo.

Blokowanie k&t w trakcie hamowania jest bardzo groznym zjawiskiem. Funkcja ABS
w znaczny sposéb ogranicza utrate statecznosci przyczepy i zmniejsza droge hamowania

maszyny.
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3.5.5 FUNKCJA RSP
Podobnie jak funkcja ABS, uktad RSP jest zintegrowany z modulatorem TEBS G2. Zadaniem
uktadu jest stabilizacja toru jazdy przyczepy podczas pokonywania zakretéw, nagtego

wymijania przeszkody itp.

Sygnaly z czujnika przyspieszenia poprzecznego, czujnikébw predkosci obrotowej kot,
czujnika cisnienia powietrza w miechach sg analizowany w ECU. Przy niskiej wartosci
przyspieszenia bocznego wysytany jest sygnat impulsowy do kot znajdujgcych sie po
wewnetrznej stronie tuku w celu dokonania analizy, czy kota te nadal znajdujg sie
w kontakcie z nawierzchnig. Jezeli impuls hamowania spowoduje zmniejszenie predkosci
obrotowej kot, to oznacza ze kota stracity przyczepnosé. Obliczana jest wtedy odpowiednia
warto$¢ sity hamowania i nastepuje hamowanie kot po stronie zewnetrznej tuku.
W przypadku, kiedy sygnat z czujnika przyspieszenia bocznego informuje o bardzo duzym
przecigzeniu, hamowanie két zewnetrznych odbywa sie natychmiast bez wysyfania impulsu

kontrolnego.

NIEBEZPIECZENSTWO

Zastosowanie funkcji RSP nie zapobiegnie wypadkowi w przypadku brawurowej jazdy,
dlatego koniecznie nalezy przestrzegaé¢ przepisow ruchu drogowego i kontrolowaé

panujace warunki drogowe.

WSKAZOWKA

Uklad stabilizacji przyczepy dziata niezaleznie od ciggnika samochodowego. Wymagane
jest jednak podiaczenie zasilania do 7 - pinowego gniazda EBS (z obstuga magistrali

CAN). Brak zasilania umozliwia funkcjonowanie jedynie ukladow ABS oraz ALB
z awaryjnego zrodta zasilania.

Uktad stabilizacji toru jazdy przyczepy dziata w ograniczonym zakresie. Przekroczenie granic
dziatania funkcji RSP (nadmierna predkos$¢, przetadowanie przyczepy, gwattowne skrecenie)
nie uchroni kierowcy przed utratg statecznosci lub poslizgiem., co w efekcie moze

doprowadzi¢ do wypadku.

3.5.6 BUDOWA UKLADU HAMULCOWEGO
Schemat rozmieszczenia elementow instalacji pneumatycznej przedstawia rysunek (3.27A).
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TABELA 3.5 OPIS POLACZEN W INSTALACJI PNEUMATYCZNEJ HAMULCOWEJ

OZNACZENIE POLACZENIA

PODLACZENIE
ZGODNE Z RYSUNKIEM (3.21A)

Modut TEBS G2
Sitownik tylny lewy

Sitownik tylny prawy

Miech pneumatyczny

Zawor luzujgco parkingowy (P)
Sitownik przedni lewy

Ztgcze pneumatyczne sterujgce (zo6tte)
Sitownik przedni prawy

I GO Mmoo w >

Zbiornik powietrza

Sitownik tylny prawy

Sitownik tylny lewy

Czujnik predkosci przedni prawy
Czujnik predkosci tylny prawy
Czujnik predkosci przedni lewy

Z2 < X « —

Czujnik predkosci tylny lewy

Zawor luzujaco parkingowy

P Modut TEBS G2 (D)
R Ztacze pneumatyczne zasilajgce (czerwone)
S Zbiornik powietrza instalacji pneumatycznej hamulcowej

Miech pneumatyczny
T Potaczenie z instalacjg pneumatyczng zawieszenia
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RYSUNEK 3.21A Schemat instalacji hamulcowej

(1) zbiornik powietrza, (2) zawér luzujgco parkingowy, (3) modut TEBS G2, (4) ziacze
zasilajgce modutu TEBS, (5) ztacze zasilajgce (czerwone), (6) ziacze sterujgce (zofte),

(7) miech, (8) sitownik dwukomorowy, (9) sitownik jednokomorowy, (10) czujnik predkoSci
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RYSUNEK 3.22A Schemat ideowy instalacji pneumatycznej hamulcowej

(1) ztgcze przewodow z filtrem, zasilajgce (czerwone), (2) ztgcze przewodow z filtrem,
sterujgce (zotte), (3) zbiornik powietrza, (4) zawodr odwadniajgcy, (5) sitownik
Jjednokomorowy, (6) sitownik dwukomorowy, (7) czujnik predko$ci, (8) zawér luzujgco
parkingowy, (9) modut TEBS G2, (10) ztgcze zasilajgce modutu TEBS G2

3.6 INSTALACJA PNEUMATYCZNA ZAWIESZENIA

Zastosowanie pneumatycznego zawieszenia w przyczepia zwieksza zywotnos¢ opon oraz

bezpieczenstwo jazdy kierowcy, a takze zmniejsza drgania pochodzace od kontaktu opon
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z nierébwng nawierzchnig. Drgania, ktore mogtyby przenosic sie na konstrukcje przyczepy sq
ttumione w ukfadzie zawieszenia pneumatycznego. Miechy (3) potgczone sg ze sobg za
pomocg przewodow pneumatycznych, dzieki czemu cisnienie panujgce we wszystkich
miechach jest identyczne. Cisnienie to jest stale wyrbwnywane w trakcie jazdy jak i w czasie
postoju przyczepy. Wartos¢ tego cisnienia jest miarg zatadowania przyczepy, dlatego
instalacja pneumatyczna zawieszenia jest potgczona z instalacja hamulcowa przy pomocy
przewodu (5). Cisnienie w tym przewodzie mierzone jest przy pomocy czujnika modulatora

TEBS G2 i wykorzystywane w obliczeniach sity hamowania.
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RYSUNEK 3.23A Rozmieszczenie elementéw instalacji pneumatycznej zawieszenia

(1) zawor poziomujgcy, (2) zawodr luzujgco — parkingowy, (3) miechy pneumatyczne,
(4) zbiornik powietrza, (5) przewdd sygnatowy do instalacji hamulcowej, (A) podtgczenie

zaworu luzujgco parkingowego ze zbiornikiem powietrza
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Zastosowany uktad utrzymuje przyczepe na jednakowym poziomie dzieki zastosowaniu
zaworu poziomujgcego (1). Przy wzroscie obcigzenia maszyny do miechéw dostarczane jest
powietrze ze zbiornika powietrza instalacji, cisnienie wewnatrz miechow rosnie. Przy spadku
obcigzenia instalacja jest odpowietrzana w celu zachowania ustalonej wysokos$ci skrzyni

tadunkowej, cisnienie powietrza maleje.
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RYSUNEK 3.24A Schemat ideowy instalacji pneumatycznej zawieszenia

(1) zbiornik powietrza, (2) zawoér odwadniajgcy, (3) zawor poziomujgcy, (4) miechy

pneumatyczne, (5) zawor luzujgco parkingowy, (6) przewdd sygnatowy

3.7 INSTALACJA HYDRAULICZNA WYWROTU

Instalacja hydrauliczna wywrotu stuzy do roztadowania skrzyni tadunkowej przez wywrét do
tytu lub na boki. Zamierzony kierunek wysypywania tadunku uzyskuje sie przez odpowiednie

zatozenie sworzni wywrotu w przegubach kulistych skrzyni.

Sterowanie podnoszeniem skrzyni odbywa sie z kabiny kierowcy ciggnika samochodowego.
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RYSUNEK 3.25A Budowa instalacji hydraulicznej wywrotu

(1) ztgcze hydrauliczne 2~ - zasilanie, (2) ztgcze hydrauliczne 1” - powrdt, (3) sitownik

hydrauliczny wywrotu

Sitownik hydrauliczny wyposazony jest w zawér odcinajacy, ktoéry uruchamia sie w momencie
osiggniecia granicznego kata wywrotu. Nastawa tych katow nie moze by¢ regulowana przez
uzytkownika. Ustawione wartosci kata wynoszg odpowiednio 50° przy wywrocie do tytu i 45°
przy wywrocie skrzyni na boki. Kazdorazowo przy wywrocie skrzyni nalezy kontrolowac
zachowanie sie sitownika. Pomiedzy ramg dolng a skrzynig fadunkowg zastosowano liny
zabezpieczajgce, ktorych zadaniem jest poinformowanie operatora przyczepy o awarii
zaworu krancowego. Liny zabezpieczajgce nie zatrzymajg dziatania sitownika, majg jedynie

ostrzec o niebezpieczenstwie i spowolni¢ dalsze wysuwanie sie teleskopow.

Na rysunku (3.25A) przedstawiono przytacza hydrauliczne %” oraz 1”, ktére sg dostepne
w wersji standardowej. Na zyczenie klienta, instalacja hydrauliczna moze by¢ wyposazona
w szybkoztgcza hydrauliczne (nie pokazane na rysunku). W przypadku, kiedy przyczepa nie
jest podiaczona do ciggnika, zlacza hydrauliczne muszg zosta¢é umieszczone

w przeznaczonych do tego celu gniazdach, znajdujacych sie po prawej stronie dyszla.
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41 PRZYGOTOWANIE DO PRACY PRZED PIERWSZYM
URUCHOMIENIEM

Producent zapewnia, ze przyczepa jest catkowicie sprawna, zostata sprawdzona zgodnie

z procedurami kontroli i dopuszczona do uzytkowania. Nie zwalnia to jednak uzytkownika

z obowigzku sprawdzenia maszyny po dostawie i przed pierwszym uzyciem. Maszyna

dostarczona jest do uzytkownika w stanie kompletnie zmontowanym.

Przed rozpoczeciem pracy operator maszyny musi przeprowadzi¢ kontrole stanu

technicznego przyczepy i przygotowac jg do pierwszego uruchomienia. W tym celu nalezy:

zapoznac sie z trescig niniejszej instrukcji i dodatkowych publikacji dotgczonych
do maszyny i stosowaC sie do zalecen w nich zawartych, pozna¢ budowe

i zrozumie¢ zasade dziatania maszyny,
sprawdzic¢ stan powtoki malarskiej,

przeprowadzi¢ ogledziny poszczegolnych elementéw przyczepy pod wzgledem
uszkodzen mechanicznych wynikajgcych min. z powodu nieprawidtowego

transportowania maszyny (wgniecenia, przebicie, zgiecia lub ztamania detali),

sprawdzi¢ wszystkie punkty smarne przyczepy, w razie Kkoniecznosci

przesmarowac¢ maszyne zgodnie z zaleceniami zawartymi w rozdziale 5,
sprawdzic¢ stan opon kot jezdnych i ciSnienie powietrza w ogumieniu,

sprawdzi¢ poprawnos$¢ dokrecenia nakretek mocujgcych kota jezdne, ciegno

dyszla, oraz pozostatych potaczen srubowych,

sprawdzi¢ stan techniczny elastycznych przewodow hydraulicznych,
sprawdzi¢ stan techniczny przewodéw pneumatycznych,

upewnic¢ sie ze nie ma zadnych wyciekow oleju hydraulicznego,

odwodni¢ zbiorniki powietrza w instalacji hamulcowej i instalacji zawieszenia

pneumatycznego,
sprawdzi¢ kompletnos¢ i stan techniczny wyposazenia dodatkowego,

upewnic sie, ze sprzeg, przytacza pneumatyczne, hydrauliczne oraz elektryczne
w ciggniku samochodowym sg zgodne z wymaganiami, w przeciwnym

przypadku nie nalezy podtgczacé przyczepy.
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UWAGA

Przed przystapieniem do podtaczenia i przed uruchomieniem przyczepy nalezy zapoznaé
sie z trescig niniejszej instrukcji oraz z instrukcjami obstugi dotaczonymi do maszyny

i stosowac sie do zalecen w nich zawartych.

Jezeli wszystkie powyzsze czynnosci zostaty wykonane i stan techniczny przyczepy nie
budzi zadnych zastrzezen nalezy podtgczy¢ jg do ciggnika samochodowego. Uruchomic
ciggnik, dokonac kontroli poszczegolnych uktaddw i przeprowadzi¢ rozruch probny przyczepy
bez obcigzenia (bez zatadowanej skrzyni fadunkowej). Zaleca sie, aby ogledziny
przeprowadzaty dwie osoby, przy czym jedna z nich powinna stale przebywa¢ w kabinie
operatora ciggnika samochodowego. W celu dokonania kontroli nalezy wykona¢ nastepujace

Czynnosci:

o po sprzegnieciu przyczepy podnies¢ podpore do gory, przestawic¢ jg do pozycji
transportowej,

o sprawdzi¢ sprawnosc¢ uktadu oswietlenia uruchamiajgc poszczegolne swiatta

przyczepy,
o ruszajac z miejsca sprawdzi¢ dziatanie hamulca zasadniczego,
o sprawdzic dziatanie przyciskdéw zaworu luzujgco parkingowego,

o sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania uktadu hydraulicznego poprzez przechylenie
skrzyni tadunkowej, upewniC sie czy instalacja hydrauliczna jest catkowicie

szczelna,

o upewnic sie, czy burta tylna podczas podnoszenia jest odryglowana i otwiera

sie prawidtowo, a podczas opuszczania skrzyni zamyka sie i samoczynnie
rygluje,

o otworzy¢ zamkniecia boczne, sprawdziC poprawnos¢ otwierania sie burt

bocznych,

o upewnic¢ ze instalacja pneumatyczna jest szczelna.
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WSKAZOWKA

Po wiaczeniu zasilania (przekrecenie kluczyka w stacyjce do pozycji ZAPLON)
uruchamia si¢ w przyczepie procedura testowa instalacji hamulcowej, co objawia sie
m.in. gloSnym przesterowywaniem zaworow pneumatycznych. Jest to zjawisko
normalne.

UWAGA

Zabrania sie uzytkowania przyczepy niezgodnie z jej przeznaczeniem.

Przed kazdym uzyciem przyczepy nalezy sprawdzi¢ jej stan techniczny a
w szczegolnosci uktadu zaczepowego, uktadu jezdnego, instalacji hamulcowej, instalacji
hydraulicznej, sygnalizacji Swietlnej oraz komplet oston zabezpieczajacych.

W przypadku pojawienia sie niesprawnosci nalezy zlokalizowac usterke. Jezeli nie da sie jej

usung¢ lub usuniecie jej grozi utratg gwarancji, nalezy skontaktowal sie ze sprzedawcqg

w celu wyjasnienia problemu.

NIEBEZPIECZENSTWO
Nieostrozne i niewtasciwe uzytkowanie i obstuga przyczepy, oraz nieprzestrzeganie
zalecen zawartych w niniejszej instrukcji, stwarza zagrozenie dla zdrowia.

Zabrania sie uzytkowania przyczepy przez osoby nieuprawnione do kierowania
ciagnikami samochodowymi z przyczepa, w tym przez dzieci i osoby nietrzezwe.

Nieprzestrzeganie zasad bezpiecznego uzytkowania, stwarza zagrozenie dla zdrowia
oso6b obstugujacych i postronnych.

4.2 +ACZENIE Z CIAGNIKIEM

Przyczepa moze by¢ podtgczona do ciggnika samochodowego, jezeli wszystkie przytacza

| sprzeg sg zgodne z wymaganiami Producenta przyczepy.

W celu potgczenia przyczepy z ciagnikiem nalezy wykonac ponizsze czynnosci zachowujac

ich kolejnos¢. Przyczepa powinna by¢ unieruchomiona hamulcem postojowym.

Podtaczanie przyczepy

Ustawi¢ ciagnik samochodowy przed ciegnem dyszla.
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Wyregulowa¢ przy pomocy podpory wysoko$¢ ciegna wzgledem zaczepu

ciagnika.

Cofng¢ ciagnik, zaczepi¢ przyczepe, sprawdzi¢ zabezpieczenie sprzegu

chronigce przyczepe przed przypadkowym rozprzegnieciem.

Wytaczy¢ zapton ciggnika.

Podnies¢ stope podporowg do géry, obrécic¢ jg do pozycji transportowe;.
Potaczy¢ przewdd pneumatyczny oznaczony kolorem zéttym.

Potaczy¢ przewdd pneumatyczny oznaczony kolorem czerwonym.

UWAGA

Podczas taczenia przyczepy bardzo wazne jest zachowanie podanej kolejnosci
przytaczania przewodéw. Dotyczy to przede wszystkim przewodéw instalacji
hamulcowej. Jako pierwszy nalezy podtaczyé przewdd oznaczony kolorem zéttym a
nastepnie przewdd oznaczony kolorem czerwonym Podczas odtaczania przyczepy
nalezy odtaczy¢ przewod czerwony a dopiero potem przewéd zotty.

Podtaczy¢ wtyk elektryczny zasilajgcy TEBS G2.
Podtaczy¢ 2 przewody elektryczne instalacji oswietleniowej i sygnalizacii.

Podtaczy¢ 2 przewody instalacji hydraulicznej wywrotu (zasilanie i powr6t oleju).

NIEBEZPIECZENSTWO

W czasie agregowania nie wolno przebywaé osobom postronnym pomiedzy przyczepa
a ciagnikiem. Kierowca ciagnika samochodowego sprzegajac maszyne powinien
zachowac szczegodlng ostrozno$¢ podczas pracy i upewnié¢ sie ze w trakcie podiaczania
osoby postronne nie znajduja sie w strefie niebezpieczne;j.

Podczas taczenia maszyny zachowaé szczegolng ostroznose.

W trakcie podtaczania przewodéw hydraulicznych do ciagnika, nalezy zwréci¢ uwage,
aby instalacja hydrauliczna ciaggnika oraz przyczepy nie byta pod ci$nieniem.

Przytacza poszczegdlnych instalacji sg tak zaprojektowane, ze niemozliwe jest przypadkowe

lub celowe podtaczenie ich do niewtasciwych gniazd w ciggniku.

Podczas podigczania przewodéw instalacji hamulcowej bardzo wazna jest poprawna

kolejno$¢ podtgczania przewoddw. W pierwszej kolejnosci podtgczy¢ wtyk oznaczony

4.5




kolorem zo6itym do gniazda zottego w ciggniku, a dopiero potem wtyk oznaczony kolorem
czerwonym do gniazda koloru czerwonego w ciggniku. Po podtaczeniu drugiego przewodu,
uktad zwalniajgcy hamulec przestawi sie do normalnego trybu pracy (odtgczenie lub
przerwanie przewoddéw powietrza powoduje, ze zawor sterujacy przyczepy automatycznie

przestawia sie w pozycje uruchamiajgcg hamulce sprezynowe maszyny).

RYSUNEK 4.1A Skiadanie nogi podporowej przyczepy
(1) stopa podpory, (2) podpora w pozycji transportowej, (3) blokada podpory, (A) kierunek
podnoszenia stopy, (B) kierunek opuszczania stopy, (C) kierunek odblokowania podpory
Skladanie podpory

o Podniesc¢ stope (1) do gory obracajgc korbg w kierunku (A).

o Odciagna¢ blokade podpory (3) w kierunku (C).

J Obrdci¢ podpore do pozycji (2).

o Zablokowac podpore w pozycji transportowe;.
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UWAGA

Zabrania sie pozostawienia na postoju rozprzegnietej i zaladowanej przyczepy podpartej
przy pomocy podpory.

Przed ruszeniem upewni¢ sie ze podpora jest ztozona i zablokowana w pozycji
transportowe;.

UWAGA

Przed przystapieniem do podiaczenie przyczepy nalezy sprawdzi¢ stan techniczny
uktadu zaczepowego przyczepy i ciagnika oraz elementy przylaczeniowe instalacji
hydraulicznej, elektrycznej i pneumatyczne;.

Wtyki przewodow przyczepy oraz gniazda przytaczeniowe w ciggniku musza byé suche

i wolne od zanieczyszczen. Zawilgocone przytgcza elektryczne mogq by¢ przyczyng zwarcia

instalacji elektrycznej, co w efekcie moze doprowadzi¢ do uszkodzenia przyczepy i/lub

ciggnika.

Wtyki przewodow instalacji pneumatycznej wyposazone sg w gumowe

uszczelnienia, ktore nie mogg by¢ uszkodzone i zanieczyszczone.

UWAGA

Przyczepy nie mozna przesuwac, kiedy podpora jest wysunieta i opiera sie o podtoze.
W trakcie ruchu maszyny istnieje ryzyko uszkodzenia podpory.

Przyczepe mozna sprzegac tylko i wytacznie z takim ciggnikiem samochodowym, ktory
posiada odpowiednie gniazda przytaczeniowe instalacji hamulcowej, hydraulicznej i
elektrycznej, olej hydrauliczny w obydwu maszynach jest jednakowego gatunku oraz
zaczep ciggnika wytrzyma obciazenie pionowe dyszla zatadowanej przyczepy.

Po zakonczeniu sprzegania zabezpieczy¢ przewody instalacji hydraulicznej, hamulcowej
oraz elektrycznej w taki sposob aby podczas jazdy nie wplataty sie w ruchome elementy
ciagnika samochodowego i nie byly narazone na zatamanie lub przyciecie podczas
skretu.

Podczas postoju przyczepy wszystkie ztacza elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne
nalezy umiesci¢ w specjalnie przygotowanych do tego celu gniazdach, umieszczonych
po prawej stronie dyszla. W znaczny spos6b ograniczy to mozliwo$¢ zanieczyszczenia
przylaczy. Nie nalezy pozostawia¢ przewodoéw luzno wiszacych, spoczywajacych na
podtozu.
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4.3 ZALADUNEK

Zatadunek skrzyni moze odbywac sie tylko wtedy, gdy przyczepa jest potagczona z ciggnikiem
samochodowym i ustawiona na poziomym podtozu. Nalezy dazy¢ do réwnomiernego
rozmieszczenia tadunku w skrzyni fadunkowej. Zapewni to wtasciwg statecznosc¢ przyczepy

podczas jazdy oraz prawidtowe naciski na os$ oraz ciegno dyszla.

NIEBEZPIECZENSTWO
Zabrania sie przekraczania dopuszczalnej tadownosci przyczepy.

Zabrania si¢ przewozenia ludzi i zwierzat.

Przed rozpoczeciem zatadunku nalezy upewnicC sie, ze burty boczne oraz burta tylna sg
prawidtowo zamkniete i zaryglowane. Przyczepa musi by¢ ustawiona do jazdy na wprost
i potaczona z ciggnikiem samochodowym. Zatadunek powinien odbywac sie tylko wtedy,
kiedy przyczepa jest ustawiona na poziomym podtozu. W przypadku, kiedy na wyposazeniu
przyczepy znajduje sie plandeka, nalezy jg zwing¢ na prawg strone. Jezeli fadunek nie
bedzie wywierat nacisku na $ciany, tancuch spinajacy mozna odczepi¢, w innych
przypadkach musi by¢ on zamontowany do stupkéw srodkowych. Brak tancucha spinajgcego
moze doprowadzi¢ do zniszczenia burt Szczegdlnie podczas bardzo dynamicznego

zatadunku materiatu o duzej gramaturze.

tadunek w skrzyni nalezy rozmieszcza¢ rownomiernie. W zaleznosci od rodzaju fadunku,
nalezy wykorzystaé odpowiednie narzedzia (dzwig, fadowacz, przenosnik, wozek widtowy
itp.). Zatadunek powinna wykonywac osoba doswiadczona w tego typu pracach i posiadajace

odpowiednie uprawnienia do obstugi sprzetu (jezeli sg one wymagane).

NIEBEZPIECZENSTWO

Prace przetadunkowe powinna prowadzi¢ osoba posiadajaca doswiadczenie w tego typu
A i E pracach.

tadunek nie moze wystawac¢ poza obrys gérnej krawedzi Sciany przedniej.
tadunek musi by¢ roztozony réownomiernie i nie utrudnia¢ prowadzenia zestawu.

W przypadku zatadunku palet, nalezy otworzy¢ Sciany boczne z lewej strony przyczepy.

4.8




Otwieranie burt
o Wyja¢ sworzen zawiasu (1) z uchwytu (7).
o Wtozy¢ sworznie do zawiasu dolnego (2).
o Odbezpieczy¢ zawleczki (5) i (6), wyjac sworznie (3) oraz (4)

o Otworzy¢ zamkniecie dolne lewej i prawej burty przy pomocy dzwigni

mechanizmu zamykajgcego.

o OtworzyC burty i zabezpieczy¢ je za pomoca fancuchéw umieszczonych na

przedniegj i tylnej burcie skrzyni tadunkowej.

VTP

RYSUNEK 4.2A Otwieranie burt bocznych

(1) sworzen zawiasu, (2) zawias dolny, (3) sworzen kostki burty przedniej, (4) sworzen kostki
burty tylnej, (5) zawleczka zabezpieczajgca sworznia kostki przedniej, (6) zawleczka

zabezpieczajgca sworznia burty tylnej, (7) uchwyt sworznia zawiasu
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WSKAZOWKA

Sworznie zawiasOw umieszczone s3 w uchwytach na lewym przednim i lewym tylnym
stupku skrzyni fadunkowe;j.

-

NIEBEZPIECZENSTWO

Zachowaé szczeg6lng ostroznos¢ ze wzgledu na niebezpieczenstwo zmiazdzenia
konczyn podczas zamykania burt

>

Po zakonczonym zatadunku palet nalezy zamknaC burty boczne postepujac w kolejnosci

odwrotne;j.

@

RYSUNEK 4.3A Miejsce mocowania tancuchéw zabezpieczajacych

(1) burta lewa przednia (w pozycji otwartej), (2) $ciana przednia skrzyni tadunkowej
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Burte przednia lewg i tylna lewg nalezy zabezpieczyC przed przypadkowym zamknieciem

przy pomocy fancuchéw umieszczonych na sScianie przedniej i burcie tylnej. Miejsca

mocowania fancuchéw oznaczono na rysunku (4.3A) przy pomocy strzatek.

TABELA 4.1 ORIENTACYJNE CIEZARY OBJETOSCIOWE WYBRANYCH LADUNKOW

RODZAJ MATERIALU

CIEZAR OBJETOSCIOWY

kg/m3
Okopowe:
ziemniaki surowe 700 - 820
ziemniaki parowane gniecione 850 - 950
ziemniaki suszone 130 - 150
buraki cukrowe - korzenie 560 - 720
buraki pastewne - korzenie 500 - 700
Nawozy organiczne:
obornik stary 700 - 800
obornik ulezaty 800 - 900
obornik swiezy 700 - 750
kompost 950-1 100
torf suchy 500 - 600
Nawozy mineralne: *
siarczan amonu 800 - 850
sol potasowa 1100 -1 200
superfosfat 850 — 1 440
tomasyna 2000 -2 300
siarczan potasowy 1200 -1 300
kainit 1050 — 1440
wapno mielone nawozowe 1250 -1 300
Materiaty budowlane: *
cement 1200 -1 300
piasek suchy 1350 — 1650
piasek mokry 1700 -2 050
cegty petne 1500-2100
cegty pustaki 1000 -1 200
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RODZAJ MATERIALU

CIEZAR OBJETOSCIOWY

kg/m3
kamien 1500 -2 200
drewno miekkie 300 - 450
tarcica twarda 500 - 600
tarcica impregnowana 600 - 800
konstrukcje stalowe 700 - 7000
wapno palone mielone 700 - 800
zuzel 650 - 750
zZwir 1600 -1 800
Scioly i pasze objetosciowe:
siano tgkowe suche na pokosie 10-18
siano zwiedniete na pokosie 15-25
siano w przyczepie zbierajacej (suche zwiedniete) 50 - 80
siano zwiedniete pociete 60-70
siano suche prasowane 120 - 150
siano zwiedniete prasowane 200 - 290
siano suche zmagazynowane 50 - 90
siano pociete zmagazynowane 90 - 150
koniczyna (lucerna) zwiednieta na pokosie 20-25
koniczyna (lucerna) zwiednieta pocieta na przyczepie 110 - 160
koniczyna (lucerna) zwiednieta na przyczepie zbierajace;j 60 - 100
koniczyna sucha zmagazynowana 40 - 60
koniczyna sucha zmagazynowana pocieta 80 - 140
stoma sucha w watkach 8-15
stoma wilgotna w watkach 15-20
stoma wilgotna pocieta na przyczepie objetosciowe] 50 - 80
stoma sucha pocieta na przyczepie objetosciowe;j 20-40
stoma sucha na przyczepie zbierajacej 50 -90
stoma sucha pocieta w stogu 40 - 100
stoma prasowana (niski stopien zgniotu) 80 - 90
stoma prasowana (wysoki stopien zgniotu) 110 - 150
masa zbozowa w watkach 20-25
masa zbozowa pocieta na przyczepie objetosciowe;j 35-75
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RODZAJ MATERIALU

CIEZAR OBJETOSCIOWY

kg/m3
masa zbozowa na przyczepie zbierajacej 60 - 100
zielonka na pokosie 28 - 35
zielonka pocieta na przyczepie objetosciowe;j 150 - 400
zielonka na przyczepie zbierajgcej 120 - 270
liscie buraczane swieze 140 - 160
liscie buraczane swieze pociete 350 - 400
liscie buraczane na przyczepie zbierajgcej 180 - 250
Pasze tresciwe i mieszanki paszowe:
plewy zmagazynowane 200 - 225
makuchy 880 — 1 000
susz mielony 170 - 185
mieszanki paszowe 450 - 650
mieszanki mineralne x 1100 -1 300
Sruta owsiana 380 - 410
wyttoki buraczane mokre 830-1000
wyttoki buraczane wyciskane 750 - 800
wyttoki buraczane suche 350 - 400
otreby 320 - 600
maczka kostna 700 -1 000
sol pastewnax 1100 -1 200
melasa 1350 - 1450
kiszonka (silos dotowy) 650 — 1 050
siano kiszonka (silos wiezowy) 550 - 750
Nasiona:
béb 750 - 850
gorczyca 600 - 700
groch 650 - 750
soczewica 750 - 860
fasola 780 - 870
jeczmien 600 - 750
koniczyna 700 - 800
trawy 360 - 500
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CIEZAR OBJETOSCIOWY
RODZAJ MATERIALU
kg/m3

kukurydza 700 - 850
pszenica 720 - 830
rzepak 600 - 750
len 640 - 750
tubin 700 - 800
owies 400 - 530
lucerna 760 - 800
zyto 640 - 760
Inne:

gleba sucha 1300 - 1400
gleba mokra 1900-2100
torf swiezy 700 - 850
ziemia ogrodnicza 250 - 350

* - materiaty budowlane, nawozy mineralne, mieszanki mineralne, mogq powodowac uszkodzenia konstrukcji

przyczepy i/lub pokry¢ malarskich oraz przyczynic¢ sie do powstawania ognisk korozji

WSKAZOWKA
@ Uszkodzenie powloki malarskiej wewnatrz skrzyni tadunkowej jest zjawiskiem

normalnym i nie podlega reklamacji.

Ze wzgledu na réznorodng gestos¢ materiatdw, wykorzystanie catkowitej pojemnosci skrzyni
tadunkowej moze powodowacC przekroczenie dopuszczalnej fadownosci przyczepy.
Orientacyjny ciezar wiasciwy wybranych materiatdw przedstawiono w tabeli (4.7). Nalezy

wiec zwrocic¢ szczegdblng uwage aby nie przecigzy¢ przyczepy.

W przypadku przewozenia fadunku, ktory moze doprowadzi¢ do uszkodzenia podtogi i burt
skrzyni fadunkowej (wgniecenie, gtebokie zarysowania) zaleca sie ostoniecie narazonych
powierzchni przy pomocy grubej sklejki, twardej ptyty wirowej, deskami lub innymi
materiatami o podobnych wiasciwosciach. Zabezpieczona w ten sposob przestrzen

tadunkowa zwieksza zywotnos¢ maszyny i zmniejsza ryzyko uszkodzenia przyczepy.

Nawozy mineralne oraz inne materiaty ktérych kontakt z powierzchnig malowang lub stalg

moze przyczynic sie do powstania uszkodzenia, nalezy przewozi¢ w szczelnych
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opakowaniach (worki, skrzynie, beczki itp.), a po przewiezieniu materiatu skrzynie fadunkowg,

doktadnie umy¢ silnym strumieniem wody.

UWAGA
Zabrania sie przekraczania dopuszczalnej fadownosci przyczepy gdyz zagraza to

bezpieczenstwu ruchu drogowego i moze spowodowac uszkodzenie maszyny.

4.4 ZABEZPIECZENIE Lt ADUNKU

Bez wzgledu na rodzaj przewozonego tadunku, uzytkownik ma obowigzek zabezpieczenia go
w taki sposob, aby fadunek nie mdgt swobodnie przemieszcza¢ sie i powodowac

zanieczyszczenie drogi.
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RYSUNEK 4.4A Pozycja transportowa zurawia

(1) plandeka, (2) korba, (3) uchwyt plandeki, (4) sznur elastyczny, (5) ekspander, (6) hak
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W trakcie zatadunku przyczepy, plandeka (1) jest zwinieta na prawg strone i utozona
w uchwytach (3). Po zakonhczeniu tadowania, plandeke nalezy rozwing¢ i odpowiednio
zabezpieczycC.
Zabezpieczenie tadunku przy pomocy plandeki

o Rozwing¢ plandeke, korzystajgc z korby (2).

o Naciagng¢ prawa strone plandeki i zamocowac sznur elastyczny (4) znajdujacy
sie po prawej stronie w przeznaczonych do tego hakach.

o Naciggna¢ przdd i tyt plandeki przy pomocy elastycznego sznura.

UWAGA
W trakcie przykrywania skrzyni tadunkowej nalezy korzysta¢ z drabinki oraz podestu.

Zachowac¢ szczeg6ing ostroznos¢ podczas wchodzenia i w trakcie rozktadania plandeki.

tadunek przewozony na paletach mozna dodatkowo zabezpiecza¢ pasami lub tarnicuchami z
uchwytem napinajgcym. Zabezpieczenia te nalezy mocowac do uchwytow, znajdujgcych sie
w podtodze skrzyni tadunkowej. Palety nalezy ustawiaé¢ rozpoczynajgc od przedniej Sciany
skrzyni tadunkowej. tadunek po zabezpieczeniu nie moze przemieszczaé sie w zadnym

kierunku.

4.5 PRZEJAZD TRANSPORTOWY

W trakcie jazdy nalezy dostosowac sie do przepiséw o ruchu drogowym, kierowaé sie
rozwagq i rozsadnym postepowaniem. Ponizej zostaty przedstawione najistotniejsze

wskazowki kierowania zestawem.

o Przed ruszeniem nalezy upewni¢ sie, ze w poblizu przyczepy i ciggnika nie
znajdujg sie osoby postronne, zwtaszcza dzieci. Zadbaé o odpowiednig

widocznos$e.

o Przestawi¢ zawor luzujgco parkingowy w pozycje JAZDA. Podpore ztozy¢ do

pozycji transportowe;.

o Upewni¢ sie ze przyczepa jest prawidtowo podtgczona do ciagnika, a zaczep

ciggnika zostat prawidtowo zabezpieczony.
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Przyczepa nie moze byC¢ przecigzona, tadunek musi byé roztozony
réwnomiernie w taki sposob aby nie przekraczat dopuszczalnych naciskéw na
osie lub ciegno dyszla. Przekroczenie dopuszczalnej fadownosci przyczepy jest
zabronione i moze byC przyczyng uszkodzenia maszyny, a takze moze
stanowi¢ zagrozenie w trakcie przejazdu dla kierowcy lub innych uzytkownikow

drogi.

Nie wolno przekracza¢ dopuszczalnej predkosci konstrukcyjnej i predkosci
wynikajgacej z ograniczen prawa ruchu drogowego. Predkosc przejazdu nalezy
dostosowac do panujacych warunkéw drogowych, stanu obcigzenia przyczepy,

stanu nawierzchni i innych uwarunkowan.

W przypadku awarii przyczepy nalezy zatrzymac sie na poboczu, nie stwarzajac
zagrozenia dla innych uczestnikow ruchu i oznakowaé miejsce postoju zgodnie

Z przepisami ruchu drogowego.

Kierowca ciggnika samochodowego ma obowigzek wyposazy¢ przyczepe w
atestowany lub homologowany ostrzegawczy tréjkat odblaskowy. W trakcie
jazdy nalezy stosowac sie do przepiséw ruchu drogowego, sygnalizowac przy
pomocy kierunkowskazow zmiane kierunku jazdy, utrzymywac w czystosci i
dbac o stan techniczny instalacji oswietleniowej i sygnalizacyjnej. Uszkodzone
lub zagubione elementy o$wietlenia i sygnalizacji natychmiast nalezy naprawi¢

lub zastgpi¢ nowymi.

Nalezy unikac kolein, zagtebien, rowoéw lub jazdy przy zboczach drogi. Przejazd
przez tego typu przeszkody moze by¢ przyczyng gwattownego przechylenia sie
maszyny i ciggnika. Jest to szczegodlnie istotne, poniewaz srodek ciezkosci
przyczepy z fadunkiem niekorzystnie wptywa na bezpieczenstwo jazdy.
Przejazd w poblizu krawedzi rowow lub kanatéw jest niebezpieczny ze wzgledu

na ryzyko osuniecia sie ziemi pod kotami pojazdow.
W trakcie jazdy unika¢ ostrych zakretdéw, zwtaszcza na pochytosciach terenu.

Nalezy pamieta¢ o tym, ze droga hamowania zestawu znacznie sie zwieksza

wraz ze wzrostem masy przewozonego tadunku oraz wzrostem predkosci.

Predkos¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ odpowiednio wczesnie przed dojazdem do

zakretow, w trakcie jazdy po nieréwnosciach lub pochytosciach terenu.
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4.6 ROZLADUNEK

Przyczepa wyposazona jest w instalacje hydrauliczng wywrotu, oraz odpowiednig

konstrukcje ramy i skrzyni tadunkowej umozliwiajacej wywrét na boki oraz do tytu.

Roztadunek tadunku sypkiego

Ciagnik oraz przyczepe nalezy ustawi¢ do jazdy na wprost na ptaskim terenie.
Unieruchomi¢ ciggnik oraz przyczepe hamulcem postojowym.

Sworznie wywrotu (fgczace skrzynie tadunkowg z ramg dolng) umiescic¢ po tej
stronie na ktérg bedzie wykonywany wytadunek i prawidtowo zablokowac.

Otworzy¢ odpowiednie zamkniecia dolne z lewej lub z prawej strony przyczepy,
jezeli wytadunek bedzie odbywat sie przez wywrdt na bok. Jezeli roztadunek
bedzie wykonywany przez wywrét skrzyni tadunkowej do tytu, burta tylna

samoczynnie otworzy sie podczas podnoszenia skrzyni.
Wytadowac skrzynie.
Opuscic¢ skrzynie tadunkowa.

Oczysci¢ krawedzie podtogi z pozostatosci tadunku i zamknagé burty skrzyni

tadunkowe;j.

Roztadunek tadunku przewozonego na paletach

Unieruchomic ciggnik oraz przyczepe hamulcem postojowym.
Zwing¢ plandeke i umiesci¢ jg w przeznaczonych do tego celu uchwytach.

UpewniC sie, ze tadunek sie nie przewrdcit i nie opiera sie o burty skrzyni
tadunkowe;j.

Otworzy¢ burty z lewej strony przyczepy.

Wytadowacé przyczepe i zamkng¢ skrzynie fadunkowa.

W trakcie roztadunku nalezy zachowac prawidtowg kolejnos¢. Jako pierwsza powinna byc¢

roztadowana przyczepa a pozniej skrzynia tadunkowa ciggnika.
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WSKAZOWKA

Sworznie oraz poszczegélne gniazda sa tak zaprojektowane, ze niemozliwe jest ich
przetozenie na przekatnej skrzyni fadunkowej, co spowodowatoby uszkodzenie
przyczepy.

Konstrukcja sworzni wywrotu uniemozliwia ich niewlasciwe zatozenie w gniazdach
skrzyni tadunkowe;j.

Sworznie wywrotu musza byé prawidtowo zablokowane i zabezpieczone przy pomocy
zawleczki.

NIEBEZPIECZENSTWO
Przechylanie skrzyni tadunkowej moze by¢ wykonywane tylko na twardym i ptaskim
podtozu.

Nalezy stosowa¢ tylko oryginalne sworznie z uchwytem. Zastosowanie nieoryginalnych
sworzni grozi zniszczeniem przyczepy. Sworznie wywrotu musza byé prawidiowo
zablokowane i zabezpieczone przy pomocy zawleczki.

Przy otwieraniu zamknie¢ i zamkoéw $cian zachowaé szczegolng ostroznos¢, ze wzgledu
na napieranie tadunku na Sciany.

Przy zamykaniu $cian zachowaé szczegdlng ostrozno$¢ aby uniknaé zmiazdzenia
palcow.

Nalezy przestrzegac, aby podczas roztadunku nikt nie przebywat w poblizu przechylonej
skrzyni i zsypujacego sie tadunku.

Przechylanie skrzyni tadunkowej moze by¢ wykonywane tylko, gdy przyczepa jest
potaczona z ciagnikiem.

Zabrania sie przechylania skrzyni tadunkowej podczas silnych podmuchéw wiatru.
Zabrania sie ruszania i jazdy z podniesiong skrzynia tadunkowa.

4.7 ODLACZANIE OD CIAGNIKA

Odtaczanie przyczepy

Zatrzymaé ciggnik, przyczepe unieruchomié¢ hamulcem postojowym oraz

podfozy¢ pod kota kliny do két.

Obroci¢ noge podporowg do pozycji spoczynkowej, zaryglowac i opusci¢ stope
podpory.
Odtaczy¢ od ciggnika przewody instalacji elektrycznej, hydraulicznej wywrotu,

i hamulcowej.
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o Odtaczy¢ ciegno przyczepy od zaczepu ciggnika i odjechaé ciggnikiem.

RYSUNEK 4.5A Sposéb podkiadania klinow
(1) klin do kot
Kliny do kot muszg byé tak podtozone, aby jeden z nich znajdowat sie z przodu kofa, drugi

z tytu kota. Prawidtowy sposdb zabezpieczenia przyczepy przed przetoczeniem przy pomocy

klindw obrazuje rysunek (4.5A).

Przewody instalacji elektrycznej, hydraulicznej i pneumatycznej nalezy umiesScic
w przeznaczonych do tego celu gniazdach, znajdujgcych sie po prawej lub lewej stronie

dyszla. Rozmieszczenie oraz przeznaczenie tych gniazd przedstawia rysunek (4.6A).
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RYSUNEK 4.6A Gniazda zlaczy przyczepy

(1) gniazda ztgczy pneumatycznych, (2) gniazdo ztgcza hydraulicznego %i”, (3) gniazdo
ztgcza hydraulicznego 1”7, (4) gniazdo wtyku EBS, (5) gniazda wtykéw instalacji elektrycznej

oswietlenioweyj, (6) gniazda wtykow hydraulicznych (szybkoztgcza) - opcjonalnie

4.8 ZASADY UZYTKOWANIA OGUMIENIA

o Przy pracach zwigzanych z ogumieniem, przyczepe nalezy zabezpieczy¢ przed
przetoczeniem, podktadajgc pod kota kliny lub inne elementy bez ostrych
krawedzi. Demontaz kota mozna przeprowadzi¢ tylko w przypadku, kiedy

przyczepa nie jest zatadowana.
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Prace naprawcze przy kotach lub ogumieniu powinny by¢ wykonywane przez
osoby w tym celu przeszkolone i uprawnione. Prace te powinny by¢ wykonane

przy pomocy odpowiednio dobranych narzedzi.

Po kazdym zamontowaniu kotfa, nalezy sprawdzi¢ stopien dokrecenia nakretek.
Kontrola powinna odby¢ sie kazdorazowo po pierwszym uzyciu, po pierwszym
przejezdzie z obcigzeniem i nastepnie co 6 miesiecy. Kazdorazowo, powyzsze

czynnosci nalezy powtérzy¢, kiedy koto byto demontowane z osi jezdne;j.

Regularnie kontrolowa¢ i utrzymywaé odpowiednie cisnienie w oponach
zgodnie z zaleceniami instrukcji (zwtaszcza po dluzszej przerwie nie

uzytkowania przyczepy).

Cisnienie opon powinno by¢ sprawdzane roéwniez podczas catodniowej
intensywnej pracy. Nalezy bra¢ pod uwage fakt, ze wzrost temperatury
ogumienia moze podnies¢ cisnienie nawet o 1 bar. Przy takim wzroscie

temperatury i ciSnienia nalezy zmniejszy¢ obcigzenie lub predkos¢.

Nigdy nie zmniejszac cisnienia przez odpowietrzenie w przypadku jego wzrostu

na skutek dziatania temperatury.

Zawory nalezy zabezpieczy¢ przy pomocy odpowiednich nakretek, aby unikng¢

ich zanieczyszczenia.
Nie przekracza¢ predkosci maksymalnej przyczepy.

Nalezy unika¢ dziur, nagtych i zmiennych manewréw oraz wysokiej predkosci

podczas skrecania.

4.9 PODNOSZENIE/OPUSZCZANIE OSLON
PRZECIWNAJAZDOWYCH

Podnoszenie

Pociggna¢ ostone do siebie, trzymajac dolng listwe ostony.
Podnies¢ ostone do wysokosci pokazanej jak na rysunku (4.7A)

Przesungé ostone ,od siebie”. Odpowiednie wyciecie i podtuzne otwory

wspornika umozliwiajg zablokowanie ostony w pozycji podniesione;.
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RYSUNEK 4.7A Ostona przeciwnajazdowa lewa
(1) osfona przeciwnajazdowa lewa, (2) wspornik uchwytu bariery, (3) obejma, (4) zatrzask,
(5) sworzen zabezpieczajgcy
Opuszczanie
o Pociggnac¢ ostone do siebie.

o Opuscic¢ ostone i docisng¢ do momentu kiedy sworzen wspornika zatrzasnie sie

w blokadzie.
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o Zabezpieczy¢ ostony przy pomocy sworzni (5).

NIEBEZPIECZENSTWO

Zabrania sie jazdy z podniesiong ostong przeciwnajazdowa. Przed rozpoczeciem jazdy
upewnij sie, ze ostony sg opuszczone i zablokowane w dolnym potozeniu.

Jezeli nie jest to konieczne nie nalezy zostawia¢ oston w pozycji podniesionej.

4.10 OBSLUGA ZBIORNIKA NA WODE

Zbiornik zamontowany jest w tylne czesci podwozia, po prawej stronie przyczepy. Zbiornik
nie jest przystosowany do przewozenia wody pitnej i jest przeznaczony jedynie do celow
sanitarnych. W gornej czesci zbiornika znajduje sie dozownik (2) z pojemnikiem na mydio w
ptynie. W okresie zimowym zaleca sie aby zbiornik nie byt uzytkowany, poniewaz
zamarzajgca woda moze spowodowac uszkodzenia zbiornika, dozownika mydta lub zaworu
wody.
Uzupetnianie mydta

o Odkreci¢ dozownik mydta (przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara).

o WIla¢ mydto w ptynie.

o Oczysci¢ zbiornik z pozostatosci mydta.

o Wkreci¢ dozownik do zbiornika.

Uzupetnianie wody
o Odkreci¢ dozownik mydta.
o Odkreci¢ zawor wody.
o Przeptukac zbiornik biezgca cieptg woda.
o Zakreci¢ zawor i uzupetni¢ poziom Swiezg wode.

o Zakreci¢ dozownik mydta.
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RYSUNEK 4.8A Zbiornik wody

(1) zbiornik, (2) dozownik mydta, (3) zawor wody

NIEBEZPIECZENSTWO

Zbiornik stuzy jedynie do przechowywania wody przeznaczonej do celéw sanitarnych.
Spozywanie wody moze spowodowac uszczerbek na zdrowiu.
Nigdy nie napetniaé zbiornika paliwem, olejami lub substancjami chemicznymi.

Czesta wymiana wody i dokifadne plukanie zbiornika zapobiega rozwojowi
drobnoustrojow.
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ROZDZIAL

OBSLUGA TECHNICZNA

PRZEGLADY PRZYCZEPY
OBSLUGA ZAWIESZENIA

MATERIALY EKSPLOATACYJNE

CZYSZCZENIE PRZYCZEPY

PRZECHOWYWANIE

MOMENTY DOKRECANIA POtACZEN SRUBOWYCH
WYKAZ ZAROWEK

ZMIANA KOLA

AWARYJNE ZWALNIANIE SILOWNIKA

USTERKI | SPOSOBY ICH USUWANIA
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5.1 PRZEGLADY PRZYCZEPY

W trakcie uzytkowania przyczepy niezbedna jest stata kontrola stanu technicznego oraz
wykonywanie zabiegdéw konserwacyjnych, ktére utrzymujg maszyne w dobrym stanie

technicznym.

TABELA 51 HARMONOGRAM CZYNNOSCI OBSLUGOWO KONSERWACYJNYCH

NUMER iy
OPERAC.I OPIS CZESTOTLIWOSC
1 Odwadnianie zbiornikéw powietrza 7 dni
2 Czyszczenie zaworéw odwadniajgcych 12 miesiecy
3 Kontrola przytgczy Przed kazdym podtgczeniem
4 Sprawdzenie dziatania instalacji hamulcowej Codziennie
5 Sprawdzenie dziatania instalacji wywrotu Codziennie
6 Kontrola instalacji oswietleniowej Codziennie
7 Czyszczenie filtra powietrza 3 miesigce
8 Kontrola dokrecenia kot oraz ciegna dyszla 3 miesigce
9 Kontrola punktow smarnych Zgodneszmr;arg:v(;r:]?;;ramem
10 Kontrola techniczna kot 1 miesiac
11 Kontrola grubosci oktadzin hamulcowych 3 miesigce
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5.1.1 OPERACJA NR 1 - ODWADNIANIE ZBIORNIKOW POWIETRZA
Zakres czynnosci obstugowych

o Wychyli¢ trzpien zaworu odwadniajgcego (1) umieszczonego w dolnej czesci

zbiornika.

o Znajdujgce sie w zbiorniku sprezone powietrze spowoduje usuniecie wody na
zewnatrz. Po zwolnieniu trzpienia zawor powinien samoczynnie zamknac¢ sie

i przerwac wyptyw powietrza ze zbiornika.

o Powtdrzy¢ czynnosc¢ dla drugiego zbiornika.

I —

RYSUNEK 5.1A Odwadnianie zbiornika powietrza

(1) trzpien zaworu odwadniajgcego, (2) zbiornik powietrza

W przypadku, kiedy trzpien zaworu nie chce powrocic do swojego potozenia, nalezy caty
zawor odwadniajacy wykrecic i przeczyscic, lub wymieni¢ na nowy (jezeli jest uszkodzony).

Odwadnianie zbiornikéw powietrza instalacji hamulcowej i zawieszenia powinno
odbywac sie nie rzadziej niz raz w tygodniu.
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5.1.2 OPERACJA NR 2 - CZYSZCZENIE ZAWOROW ODWADNIAJACYCH

Zakres czynnosci obstugowych

Odpowietrzy¢ zbiornik powietrza.

Wykreci¢ zawor.

Przeczysci¢ zawér, przedmuchac sprezonym powietrzem.

Wkreci¢ zawor, napetni¢ zbiornik powietrzem, sprawdzi¢ szczelnosc¢ zbiornika.

Powtdrzy¢ czynnos¢ dla drugiego zbiornika.

Zawory odwadniajace nalezy wykrecic i wyczyscié raz do roku przed okresem zimowym.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed demontazem zaworu odwadniajacego odpowietrzy¢ zbiornik powietrza.

5.1.3 OPERACJA NR 3 - KONTROLA PRZYLACZY PRZYCZEPY

Zakres czynnosci obstugowych

Sprawdzi¢  stan  techniczny  korpuséw  przytaczy = pneumatycznych,

hydraulicznych oraz elektrycznych.
Skontrolowac styki elektryczne.
Skontrolowac¢ powierzchnie gwintowang przytaczy hydraulicznych.

Skontrolowa¢ stan uszczelki przytacza pneumatycznego, sprawdzi¢ stan

przykrywki zabezpieczajace;.
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RYSUNEK 5.2A Przytacza przyczepy

(1) wtyczka 7 stykowa 24V S, (2) wtyczka 7 stykowa 24V N, (3) wtyk 7 stykowy EBS + CAN,
(4) przytacze pneumatyczne, (5) ztacze hydrauliczne 17, (6) ztgcze hydrauliczne 2", (7)
uszczelka gumowa, (8) przykrywka, (9) szybkoztgcze hydrauliczne - opcjonalne

Uszkodzenia typu: pekniecia korpusu, nadpalone lub utamane styki elektryczne, uszkodzony
gwint kwalifikujg przytacze do wymiany. W przypadku uszkodzenia przykrywki lub uszczelki
przytacza pneumatycznego, nalezy wymieni¢ te elementy na nowe, sprawne. Kontakt
uszczelek przytaczy pneumatycznych z olejami, smarem, benzyng itp. moze przyczynic sie

do ich uszkodzenia i przyspieszy¢ proces starzenia.

Jezeli przyczepa jest odigczona od ciggnika, przytgcza nalezy zabezpieczy¢ przykrywkami

lub umiesci¢ je w przeznaczonych do tego celu gniazdach.

Kazdorazowo przed podtgczeniem przyczepy nalezy skontrolowac stan techniczny i stopien

czystosci przytaczy i gniazd w ciggniku samochodowym.
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Przytacza elektryczne, pneumatyczne i hydrauliczne musza by¢ kontrolowane na biezaco
podczas uzytkowania przyczepy. Kazdorazowo przed podtaczeniem przyczepy
sprawdzi¢ ich stan techniczny oraz czystos¢.

NIEBEZPIECZENSTWO

A Niesprawne i zanieczyszczone przylacza przyczepy moga by¢ przyczyna pojawienia sie
niesprawnosci lub niewlasciwego funkcjonowania uktadu hamulcowego, elektrycznego

lub hydraulicznego.

5.1.4 OPERACJA NR 4 - SPRAWDZENIE DZIALANIA INSTALACJI
HAMULCOWEJ

Po prawidtowym podtgczeniu przyczepy do ciggnika oraz uruchomieniu zaptonu, instalacja
pneumatyczna automatycznie uruchamia system diagnostyczny. W zaleznosci od wersiji
ciggnika samochodowego po witgczeniu zaptonu wskazniki powinny zasygnalizowac petng

gotowosc¢ uktadu hamulcowego.

Jezeli cisnienie w instalacji hamulcowej jest mniejsze niz 4.5 bar, przyczepa zostanie
zahamowana przy pomocy sitownikow sprezynowych. Informacja o spadku cisnienia bedzie
zasygnalizowana w kabinie kierowcy ciggnika. Nominalne ciSnienie zasilania zbiornika
w instalacji hamulcowej wynosi od 6.5 do 8.5 bar i jest zalezne od nastawy wyfaczenia
sprezarki w ciggniku samochodowym. Po odtgczeniu przyczepy cisnienie moze zostaé
zredukowane w wyniku uruchomienia zaworu luzujgco parkingowego, nieszczelnosci

instalacji lub dtugotrwatym odwadnianiem zbiornikow powietrza.

Po ruszeniu nalezy przeprowadzi¢ kontrole hamowania przez nacisniecie pedatu hamulca
w ciggniku samochodowym. Jezeli kota przyczepy na utwardzonej i ptaskiej powierzchni
hamujg rownoczesnie, przyczepa nie ma tendencji do poslizgu bocznego nalezy uznac, ze

uktad hamulcowy jest sprawny.

Metaliczny hatas w trakcie hamowania, szybkie nagrzewanie sie bebnéw hamulcowych,
niekontrolowany poslizg boczny, szarpanie przyczepy lub inne objawy wystepujace podczas
hamowania mogq byC przyczyng zuzycia sie oktadzin szczek hamulcowych, uszkodzenia
zasilania modulatora TEBS lub innej powaznej niesprawnosci uktadu. W takich przypadkach
nalezy niezwiocznie zgtosi¢ sie do punktu serwisowego i przeprowadzi¢ diagnostyke uktadu

hamulcowego. Odpowietrzenie w instalacji hamulcowej spowoduje unieruchomienie
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przyczepy przy pomocy sitownikow sprezynowych. Odblokowanie uktadu jest mozliwe przez

awaryjne napiecie sprezyny sitownika.

NIEBEZPIECZENSTWO
Zabrania sie uzytkowania przyczepy z nieszczelng instalacjag pneumatyczna.

Poruszanie sie przyczepy z niesprawnym uktadem hamulcowym jest zabronione.

5.1.5 OPERACJA NR 5 - SPRAWDZENIE DZIALANIA INSTALACJI WYWROTU
Zakres czynnosci obstugowych
o Upewnic sie ze ztgcza zasilajgce i powrotne sg prawidtowo podtgczone.

o Zatozy¢ sworznie wywrotu na strone zamierzonego wychylenia skrzyni

i zabezpieczy¢ je przy pomocy zawleczek.
o Spowodowaé wywroét skrzyni fadunkowe;.
o Skontrolowac sitownik i przewody hydrauliczne pod wzgledem nieszczelnosci.

W przypadku stwierdzenia zaolejenia na korpusie sitownika hydraulicznego nalezy sprawdzi¢
charakter nieszczelnosci. Przy catkowitym wysunieciu cylindra nalezy skontrolowaé miejsca
uszczelnien. Dopuszczalne sg niewielkie nieszczelnosci z objawami "pocenia sie", natomiast
w przypadku zauwazenia wyciekow typu "kropelkowego" nalezy zaprzesta¢ eksploatacji
przyczepy do czasu usuniecia usterki. Kontrola szczelnosci instalacji hydraulicznej powinna
by¢ przeprowadzona podczas normalnej eksploatacji przyczepy raz dziennie po wykonaniu

pierwszego wywrotu.

UWAGA
Zabrania sie podtaczania przyczepy, jezeli oleje hydrauliczne sa innego gatunku.

Zabrania si¢ uzytkowania przyczepy z nieszczelng instalacjq hydrauliczna.

W trakcie wywrotu nalezy kontrolowa¢ na biezgco prace sitownika. W przypadku
uszkodzenia zaworu odcinajgcego sitownika istnieje powazne ryzyko uszkodzenia przyczepy.
W takim przypadku nalezy bezzwitocznie przerwaC podnoszenie skrzyni tadunkowej.
Pomiedzy ramg dolng a skrzynig tadunkowg zastosowano liny zabezpieczajgce, ktorych

zadaniem jest poinformowanie operatora przyczepy o awarii zaworu krancowego. Liny
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zabezpieczajgce nie zatrzymajg dziatania  sitownika, majg jedynie  ostrzec
o niebezpieczenstwie i spowolni¢ dalsze wysuwanie sie teleskopow. W momencie awarii
zaworu krancowego liny zabezpieczajgce ulegng catkowitemu napieciu i bedg powodowac
opor dla wysuwajgcego sie sitownika. W warunkach normalnych liny powinny pozostac luzne

po osiggnieciu maksymalnego kata wywrotu.

Kontrole szczelnosci instalacji hydraulicznej przeprowadzi¢ po wykonaniu pierwszego
wywrotu. Kazdorazowo w trakcie wywrotu skrzyni tadunkowej nadzorowaé prace
sitownika hydraulicznego.

NIEBEZPIECZENSTWO
Zabrania sie wykonywania prac konserwujacych lub naprawczych pod podniesiong i
nieodparta skrzynia tadunkowa. Skrzynia tadunkowa musi by¢ oprézniona.

5.1.6 OPERACJA NR 6. KONTROLA INSTALACJI OSWIETLENIOWEJ.
Zakres czynnosci obstugowych

o Podtaczy¢ przyczepe do ciagnika.

o Uruchamiac¢ kolejno wszystkie Swiatta.

o Sprawdzi¢ kompletnosc¢ i stan techniczny Swiatet.

UWAGA

A Jazda z niesprawng instalacja os$wietleniowa i sygnalizacyjng jest zabroniona.
Uszkodzone klosze, oraz przepalone zaréwki nalezy wymieni¢ na nowe przed

rozpoczeciem jazdy.

5.1.7 OPERACJA NR 7. CZYSZCZENIE FILTRA POWIETRZA

W zaleznosci od warunkow pracy przyczepy, ale nie rzadziej niz raz na trzy miesigce nalezy
wyjacC i oczysci¢c wkitady filtrow powietrza, ktére sg umieszczone w korpusach przytaczy.
Wktady sg wielokrotnego uzytku i nie podlegajg wymianie, chyba ze zostang uszkodzone

W sposOb mechaniczny.
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Czyszczenie filtra
o Zredukowac cisnienie powietrza w przewodzie.

o Wcisnaé pokrywe filtra (2) i obrécié o 90° w kierunku przeciwnym do ruchu

wskazowek zegara.
o Wymontowac wktad filtra powietrza.
o Wymy¢ wktad filtra i obudowe przytacza. Przedmuchac sprezonym powietrzem.
o Zamontowac wktad i zatozy¢ pokrywe.

W celu oczyszczenie wktadu nalezy w pierwszej kolejnosci zredukowaé cisnienie

W przewodzie.

RYSUNEK 5.3A Przylacze pneumatyczne z filtrem powietrza

(1) przytacze pneumatyczne, (2) pokrywa filtra

NIEBEZPIECZENSTWO
Przed przystapieniem do demontazu filtra, zredukowaé cisnienie w przewodzie

zasilajacym.
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Wkiad oraz korpus filtra powietrza nalezy oczy$ci¢ co najmniej raz na 3 miesigce
uzytkowania przyczepy.

5.1.8 OPERACJA NR 8 - KONTROLA DOKRECENIA KOL | CIEGNA DYSZLA

Nakretki kot powinny by¢ dokrecone momentem 570-630 Nm. Kontrole dokrecenia nalezy
przeprowadzac¢ po pierwszym przejezdzie z obcigzeniem oraz co 3 miesigce uzytkowania
przyczepy. Nakretki nalezy dokreca¢ stopniowo po przekatnej, przy uzyciu klucza
dynamometrycznego. Przed rozpoczeciem pracy nalezy zapoznaé sie z trescig instrukciji
zawieszenia i stosowac¢ sie do uwag zawartych w tej publikacji. W przypadku braku klucza
dynamometrycznego mozna postuzy¢ sie kluczem zwyklym. Ramie klucza powinno byé
dobrane do masy osoby dokrecajgcej nakretki. Nalezy przy tym pamietaC ze ten sposob

dokrecania nie jest tak dokfadny jak przy uzycia klucza dynamometrycznego.

TABELA 5.2 DOBOR RAMIENIA KLUCZA

MOMENT DOKRECANIA KOLA CIEZAR CIALA (F) | DLUGOSC RAMIENIA (L)
[Nm] [ka] [m]
81-90 0.7
570 — 630 71-78 0.8
63-70 0.9

Kontrola dokrecenia ciegna dyszla powinna odbywac co 3 miesigce uzytkowana przyczepy.
Moment dokrecenia powinien wynosié 240 Nm. Sruby nalezy dokrecaé po przekatnej przy

uzyciu klucza dynamometrycznego.

Sruby oraz nakretki powinny byé w dobrym stanie technicznym. Elementy skorodowane lub

z uszkodzonym gwintem nalezy wymieni¢ na nowe bez wad.

5.10




RYSUNEK 5.4A Dokrecanie koét

z

5.1.9 OPERACJA NR 9 - KONTROLA PUNKTOW SMARNYCH

TABELA 5.3 HARMONOGRAM SMAROWANIA PRZYCZEPY
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6 | Tuleje zawiasu burty tylnej 2 1 14
7 | Sworznie poziome burt bocznych 8 1 14
8 | tozyska zamkow dolnych - burty boczne 16 1 14
9 | Zawiasy kulowe wywrotu 4 2 7
10 | Przegub kulowy sitownika wywrotu 1 2 7
11 | Dolne sworznie sitownika 4 2 7
12 | Sworznie ciegna mechanizmu zamykania burty tylnej 2 1 14
13 | Watek mechanizmu zamykania burty tylnej 6 1 14
14 | Tuleje watkow zamknie¢ burt bocznych 2 1 14
15 | Sworznie podpory skrzyni fadunkowe;j 2 1 30

) zgodnie z zaleceniami producenta zawieszenia

1 - smar staty maszynowy ogdlnego przeznaczenia,

2 - smar staty do elementéw mocno obcigzonych z dodatkiem MOS; lub grafitu
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RYSUNEK 5.5A Punkty smarne przyczepy - podwozie
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RYSUNEK 5.6A Punkty smarne przyczepy — skrzynia tadunkowa
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5.1.10 OPERACJA NR 10 - KONTROLA TECHNICZNA KOL

Kontrole cisnienia ogumienia nalezy przeprowadzi¢ kazdorazowo po zmianie Kkofa
zapasowego oraz nie rzadziej niz raz w miesigcu. Przyczepa w tym czasie musi bycC
roztadowana. Cisnienie nalezy sprawdzi¢ we wszystkich kotach, w tym réwniez w kole
zapasowym. Sprawdzenie powinno by¢ przeprowadzone przed rozpoczeciem jazdy, kiedy

opony nie sg rozgrzane, lub po dtuzszym postoju przyczepy.

W trakcie kontroli cisnienia nalezy rowniez zwrdoci¢ uwage na stan techniczny felg oraz opon.
Nalezy szczegétowo przyjrzec¢ sie powierzchniom bocznym opon, sprawdzi¢ stan bieznika.
W przypadku uszkodzen mechanicznych nalezy skonsultowac sie z najblizszym serwisem

ogumienia i upewnic sie czy defekt opony kwalifikuje jg do wymiany.

Felgi nalezy kontrolowa¢ pod wzgledem deformaciji, peknie¢ materiatu, peknie¢ spawdw,

korozji, zwtaszcza w okolicach spawow oraz kontaktu z opona.

Stan techniczny oraz odpowiednia konserwacja két znacznie wydiuza zywotnos¢ tych

elementdéw oraz zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa uzytkownikom przyczepy.

.ﬁ NIEBEZPIECZENSTWO
Uszkodzone ogumienie lub felgi moga by¢ przyczyna powaznego wypadku.

Kontrola ci$nienia oraz ogledziny ogumienia nalezy przeprowadzi¢ nie rzadziej niz raz w
miesiacu.

5.1.11 OPERACJA NR 11 - KONTROLA GRUBOSCI OKLADZIN HAMULCOWYCH
Grubos¢ oktadziny hamulcowej na szczekach hamulca mozna sprawdzi¢ postugujgc sie

wskaznikiem zuzycia lub przeprowadzajac ogledziny wzrokowe grubosci okfadziny.

W pierwszym przypadku wskaznik zuzycia (1) — rysunek (5.7A) umieszczony jest na
automatycznym regulatorze luzu pomiedzy oktadzing a bebnem. Jezeli obrdci sie on o 90°
w stosunku do potozenia pierwotnego, oznacza to ze grubosé oktadziny ma wymiar
minimalny. Ocena zuzycia oktadzin przy wykorzystaniu powyzszej metody wymaga

znajomosci poczatkowego potozenia wskaznika zuzycia.
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RYSUNEK 5.7A Kontrola zuzycia okladziny przy pomocy wskaznika

(1) wskaznik zuzycia oktadziny hamulcowej

RYSUNEK 5.8A Kontrola zuzycia oktadziny przy pomocy wskaznika

(1) wskaznik zuzycia oktadziny hamulcowej

Ogledziny wzrokowe okfadziny nalezy przeprowadzi¢ po odchyleniu gumowej zaslepki (1),

umieszczonej w otworze inspekcyjnym (2).
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Jezeli ocena wzrokowa lub potozenie wskaznika informuje o osiggnieciu minimalnej grubosci

oktadziny, tj. 5 mm, nalezy wymieni¢ wszystkie oktadziny na osi.

5.2 OBSLUGA ZAWIESZENIA

Czynnosci obstugowe dotyczace zawieszenia oraz warunki gwarancji zostaly zawarte
w oddzielnej publikacji: System ECO Plus — osie i zawieszenia pneumatyczne. Dokumenty

gwarancyjne. Przepisy obstugowe.

Uzytkownik zobowigzany jest do zapoznania sie z tre$cig wymienionej publikacji i stosowania
sie do zalecen w niej zawartych. W szczegolnosci dotyczy to czynnosci obstugowych

w okresie trwania gwarancji oraz bezpiecznej eksploatacji zawieszenia.

Aktualny wykaz autoryzowanych stacji serwisowych producenta zawieszenia znajduje sie na

stronie www.bpw.pl oraz w Karcie Gwarancyjnej.

INFORMACJA
@ Dane kontaktowe autoryzowanych stacji obstugi zawieszenia zawarte w Karcie

Gwarancyjnej aktualne sa w dniu wydruku.

5.3 MATERIALY EKSPLOATACYJNE
5.3.1 OLEJ HYDRAULICZNY

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zasady, aby olej w uktadzie hydraulicznym przyczepy
oraz w instalacji hydraulicznej ciggnika byt jednakowego gatunku. Stosowanie réznych
gatunkow oleju jest niedopuszczalne. W nowej przyczepie instalacja jest napetniona olejem
hydraulicznym HL32.

W przypadku koniecznosci wymiany oleju hydraulicznego na inny, nalezy zapoznac sie
bardzo doktadnie z zaleceniami producenta oleju. Jezeli zaleca on przeptukanie instalaciji
odpowiednim preparatem, nalezy dostosowac sie do tych zalecen. Nalezy przy tym zwrdécic
uwage, aby srodki chemiczne stuzgce do tego celu nie dziataty agresywnie na materiaty

uktadu hydraulicznego.
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TABELA 5.4 CHARAKTERYSTYKA OLEJU HYDRAULICZNEGO HL32

LP. NAZWA WARTOSC
1 | Klasyfikacja lepkosciowa wg ISO 3448VG 32
2 | Lepko$é kinematyczna w 40°C 28.8 — 35.2 mm?/s
3 | Klasyfikacja jakosciowa wg ISO 6743/99 HL
4 | Klasyfikacja jakosciowa wg DIN 51502 HL
5 | Temperatura zaptonu 230 °C

Stosowany olej ze wzgledu na swoj sktad nie klasyfikuje sie jako substancja niebezpieczna,
jednakze ditugotrwate oddziatywanie na skoére lub oczy moze wywotaC podraznienia.
W przypadku kontaktu oleju ze skérg nalezy miejsce kontaktu przemy¢é wodg z mydtem. Nie
nalezy stosowaé rozpuszczalnikbw organicznych (benzyna, nafta). Zabrudzone ubranie
nalezy zdjgC aby zapobiec przedostania sie oleju na skore. Jezeli olej dostanie sie do oczu,
nalezy przemy¢ je bardzo duzg iloScig wody a w przypadku wystgpienia podraznienia
skontaktowa¢ sie z lekarzem. Olej hydrauliczny w normalnych warunkach nie dziata
szkodliwie na drogi oddechowe. Zagrozenie wystepuje tylko wtedy, kiedy olej jest silnie
rozpylony (mgta olejowa), lub w przypadku pozaru, w trakcie ktérego mogg uwolni¢ sie
trujace zwiagzki. Olej nalezy gasi¢ przy pomocy dwutlenku wegla, piang lub parg gasnicza. Do

gaszenia pozaru nie mozna uzywac¢ wody.

5.3.2 SMARY

Do czesci wysoko obcigzonych zaleca sie stosowanie smarow litowych z dodatkiem
dwusiarczku molibdenu (MOS;) lub grafitu. W przypadku podzespotdw mniej obcigzonych
zaleca sie stosowanie smaréw maszynowych ogolnego przeznaczenia, ktére zawierajg

dodatki przeciwkorozyjne i sg w duzym stopniu odporne na wymywanie wodaq.

Przed rozpoczeciem korzystania ze smardéw nalezy zapoznac sie trescig ulotki informacyjnej
dotyczacej wybranego produktu. W szczegdlnosci istotne sg zasady bezpieczenstwa oraz
sposob obchodzenia sie z danym srodkiem smarnym. Ulotka informacyjna (karta produktu)

powinna by¢ przechowywana razem ze smarem.
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5.4 CZYSZCZENIE PRZYCZEPY

Przyczepa powinna by¢ czyszczona w zaleznosci od zapotrzebowania. Zaleca sie jednak,

aby kazdorazowo zostata umyta po transporcie materiatdw mogacych wywierac korozje stali,

uszkadzajg powtoke lakierniczg Ilub tworzywa sztuczne podzespotéw przyczepy.

Wykorzystanie myijki cisnieniowej zobowigzuje uzytkownika do zapoznania sie z zasadg

dziatania oraz zaleceniami dotyczacymi bezpiecznej eksploatacji tego urzadzenia.

Wytyczne dotyczace czyszczenia przyczepy

Do czyszczenia przyczepy uzywacé wytgcznie czystej biezgcej wody lub wody

z dodatkiem detergentu czyszczgcego o neutralnym odczynie ph.

Wykorzystanie myjek ciSnieniowych zwieksza skutecznos¢ mycia, ale nalezy
zachowaC szczegdlng ostroznos¢ podczas prac. W trakcie mycia dysza
agregatu czyszczacego nie moze zblizy¢ sie na odlegtos¢ mniejszg niz 40 cm

od czyszczonej powierzchni.
Temperatura wody nie powinna przekraczaé 55° C.

Nie kierowa¢ strumienia wody bezposrednio na elementy instalacji, tj. modulator
TEBS, zawér poziomujacy, sitowniki hamulcowe, zawér luzujgco parkingowy,
sitownik hydrauliczny wywrotu, wtyki pneumatyczne, elektryczne oraz
hydrauliczne, Swiatta, ztgcza elektryczne, naklejki informacyjne i ostrzegawcze,
tabliczki znamionowe, przewody elastyczne instalacji itd. Duze cisnienie

strumienia wody moze spowodowac uszkodzenie tych elementéw.
Nie kierowaé strumienia wody na poszczegolne punkty smarne przyczepy.

Do czyszczenia i konserwacji powierzchni wykonanych z tworzywa sztucznego
(powierzchnia zewnetrzna zbiornika wody, skrzynka narzedziowa, btotniki,
klosze lamp itp.), zaleca sie uzywal czystej wody lub specjalistycznych

preparatdw przeznaczonych do tego celu.

Nie stosowaC rozpuszczalnikdbw organicznych, preparatdw nieznanego
pochodzenia ani innych substancji, ktére mogg spowodowaé uszkodzenie
powierzchni lakierowanej, gumowej lub wykonanej z tworzywa sztucznego.
Zaleca sie wykonanie proby na niewidocznej powierzchni w przypadku

watpliwosci.
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o Powierzchnie zaolejone lub zattuszczone przez smar nalezy oczysci¢ przy
pomocy benzyny ekstrakcyjnej, a nastepnie umy¢ czystag wodg z dodatkiem

detergentu.

NIEBEZPIECZENSTWO

Zapozna¢ sie z instrukcja stosowania detergentow myjacych i preparatéow
konserwujacych.

Podczas mycia nalezy stosowa¢ odpowiednia odziez ochronng oraz okulary chronigce
przed odpryskami.

Detergenty przeznaczone do mycia nalezy przechowywaé w oryginalnych pojemnikach,
ewentualnie w pojemnikach zastepczych, ale bardzo doktadnie oznaczonych. Preparaty

szkodliwe dla zdrowia nie moga by¢ przechowywane w pojemnikach przeznaczonych do
magazynowania zywnosci i napojow.

Whetrze zbiornika wody mozna czyscié tylko przy pomocy czystej biezacej wody.

o Dbaé o czystos¢ przewoddw elastycznych oraz uszczelek. Tworzywa z ktérych
wykonane zostaty te elementy mogg by¢ podatne na substancje organiczne
i niektore detergenty. W wyniku dtugotrwatego oddziatywania r6znych
substancji, przyspiesza sie proces starzenia oraz zwieksza sie ryzyko
uszkodzenia. Elementy wykonane z gumy zaleca sie konserwowacC przy

pomocy specjalistycznych preparatow po uprzednim doktadnym umyciu.

o W okresie zimowym zaleca sie czestsze mycie podwozia przyczepy, ze
wzgledu na niekorzystne oddziatywanie srodkéw stuzacych do posypywania

drog.

o Po zakonczeniu mycia odczeka¢ az przyczepa wyschnie a nastepnie
przesmarowa¢ wszystkie punkty kontrolne zgodnie z zaleceniami. Nadmiar

smaru lub oleju wytrze¢ suchg szmatka.

o Przestrzegac zasad ochrony srodowiska, przyczepe my¢ w przeznaczonych do

tego miejscach.

5.5 PRZECHOWYWANIE

Zaleca sie aby przyczepa byla przechowywana w pomieszczeniu zamknietym lub

zadaszonym.
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Jezeli maszyna nie bedzie uzytkowana przez dluzszy okres czasu, nalezy koniecznie
zabezpieczyC jg przed wptywem czynnikow atmosferycznych, zwtaszcza tych ktére wywotujg
korozje stali i przyspieszajg starzenie opon. W tym czasie maszyna musi by¢ roztadowana.
Przyczepe nalezy bardzo starannie umyC¢ i wysuszyé. Miejsca skorodowane nalezy
zabezpieczy¢ przy pomocy farby podktadowej, a nastepnie pomalowac farbg nawierzchniowg,

zgodnie z kolorystyka.

W przypadku dtuzszego postoju, nalezy koniecznie przesmarowac wszystkie elementy bez

wzgledu na okres ostatniego zabiegu.

Felgi oraz opony powinny by¢ starannie umyte i osuszone. W trakcie dtuzszego
przechowywania nieuzywanej przyczepy zaleca sie raz na 2 — 3 tygodnie przestawic
przyczepe w taki sposéb, aby miejsce kontaktu opony z podtozem znalazto sie w innej
pozycji. Ogumienie nie zdeformuje sie i zachowa wtasciwg geometrie. Nalezy tez co pewien
czas kontrolowac¢ cisnienie w oponach, i jezeli jest to konieczne, dopompowaé kota do

wiasciwej wartosci.

5.6 MOMENTY DOKRECANIA POLACZEN SRUBOWYCH

Podczas prac konserwacyjno naprawczych nalezy stosowa¢ odpowiednie momenty
dokrecania potaczen srubowych, chyba ze podano inne parametry dokrecania. Zalecane
momenty dokrecania najczesciej stosowanych potgczen Srubowych przedstawia ponizsza

tabela. Podane wartosci dotyczg $rub stalowych nie smarowanych.

TABELA 5.5 MOMENT DOKRECANIA POLACZEN SRUBOWYCH

GWINT 5.8 8.8" 10.9
METRYCZNY Mp [Nm]

M10 37 49 72
M12 64 85 125
M14 100 135 200
M16 160 210 310
M20 300 425 610
M24 530 730 1050
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GWINT 5.8(" 8.8" 10.97
METRYCZNY Mp [Nm]

M27 820 1150 1650

M30 1050 1450 2 100

) _ Kklasa wytrzymatosci wg normy DIN 1SO 898

RYSUNEK 5.9A Sruba z gwintem metrycznym

(1) klasa wytrzymatoSci, (d) Srednica gwintu

W przypadku potagczen wymienionych w tabeli ponizej, nalezy stosowa¢ momenty dokrecania

zgodne z tym wyszczegdlnieniem.

TABELA 5.6 MOMENT DOKRECANIA WYBRANYCH ELEMENTOW

NAZWA CZESCI GWINT DOMK(I)Q“IQEXLI A
M12x1.5 14
M14x1.5 17
Zigczki instalacji pneumatyczne;j M16x1.5 22
M18x1.5 30
M22x1.5 40
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. MOMENT
NAZWA CZESCI GWINT DOKRECANIA
Kota 570 - 630
Ciegno 240
M12-8.8 80
Sitownik hydrauliczny
M16-8.8 210
5.7 WYKAZ ZAROWEK
TABELA 5.7 WYKAZ ZAROWEK
LAMPA ZAROWKA
R10W — 4szt.
Tylna lampa zespolona‘" P21W — 4 szt.
PY21W — 1 szt.
T4W — 1 szt.
Lampa os$wietlenia tablicy rejestracyjne;j" C5W — 1 szt

" _ jlos¢ zaréwek odnosi sie do jednej lampy

5.8 ZMIANA KOLA

Zakres czynnosci obstugowych

Unieruchomic¢ przyczepe przy pomocy hamulca postojowego, podtozy¢ pod koto

Kliny.

Podnies¢ ostone przeciwwjazdowg z prawej strony przyczepy i zablokowac jg

w gornym potozeniu.
Wyjac zawleczki (4), odkreci¢ nakretki mocujace (3).

Opusci¢ koto przy pomocy weciggarki kota, obracajgc korbg w kierunku

przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.
Wyja¢ flansze dolng poprzez otwor w feldze.
Poluzowac¢ nakretki kota, ktore bedzie demontowane, podeprze¢ lewarek pod

osig i podnies¢ przyczepe.
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o Zdjac koto, oczysci¢ powierzchnie bebna z zanieczyszczen, zatozy¢ zapasowe

koto i lekko dokreci¢ nakretki kluczem.
o Opuscic¢ przyczepe i dokreci¢ nakretki wtasciwym momentem.
o Zdjete koto zamontowac na dolnej flanszy, podnies¢ je przy pomocy wciggarki.

o Dokreci¢ nakretki flanszy i zabezpieczy¢ je za pomoca przetyczek.

4 )
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RYSUNEK 5.10A Mocowanie kota zapasowego

(1) koto zapasowe, (2) flansza dolna, (3) nakretka, (4) zawleczka

UWAGA

Przed zmiana kofa nalezy zapozna¢ sie z instrukcja obstugi producenta osi jezdnej
i kierowa¢ sie zasadami pracy podanymi przez tego wytworce. Sprawdzi¢ moment

dokrecania kota i upewni¢ sie, czy gwint szpilek bebna nie musi by¢ smarowany.

Kliny nalezy podktada¢ po tej stronie przyczepy, ktéra nie bedzie podnoszona, przy czym
nalezy pamietac, aby jeden klin znajdowat sie od przedniej strony a drugi od tylnej strony

blokowanego kota.

5.24




NIEBEZPIECZENSTWO

W trakcie zmiany kota zapasowego nalezy zachowaé szczeg6lng ostroznos¢, ze wzgledu
na znaczny ciezar kota. O ile to mozliwe, operacje te nalezy przeprowadzi¢ we dwie

osoby.

5.9 AWARYJNE ZWALNIANIE SILOWNIKA

RYSUNEK 5.11A Awaryjne zwalnianie sitownika membranowego
(1) sitownik membranowo sprezynowy, (2) Sruba napinajgca, (3) nakretka, (4) podktadka, (5)

uchwyt Sruby napinajgcej

Uszkodzenie instalacji pneumatycznej, ktére powoduje odpowietrzenie sitownikdéw
hamulcowych skutkuje zahamowaniem przyczepy za pomocg sitownikbw membranowych.
Awaryjne zwolnienie tych sitownikdw polega na napieciu sprezyny za pomocag sruby
napinajacej. W trakcie normalnej pracy umieszczona jest ona w uchwycie (5) sitownika.
Awaryjne zwalnianie sitownika

o Unieruchomic¢ przyczepe podktadajgc pod koto kliny do kot.

o Wyjac zaslepke z otworu tylnego sitownika.

o Wiozy¢ srube napinajaca (2) w tylny otwér sitownika membranowego (1).

e  Obroci¢ srube o 90*

o zatozy¢ podktadke (4) i nakreci¢ nakretke (3).
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o Wkrecié¢ nakretke do oporu.
o Powtorzy¢ powyzsze czynnosci dla drugiego sitownika.

Powrdét do normalnego trybu pracy sitownika polega na odkreceniu nakretki (3) i wyjeciu
Sruby napinajacej (2) z sitownika. Po zakonczeniu czynnosci srube z pozostatymi elementami
nalezy umiesci¢ w uchwycie sitownika (5) i zabezpieczy¢ tylny otwor przy pomocy zaslepki z

tworzywa sztucznego.

NIEBEZPIECZENSTWO

W trakcie pracy nalezy zachowaé szczegolng ostroznos$é. Podczas napinania sprezyny
sitownika przyczepa nie jest zahamowana hamulcem postojowym, dlatego niezbedne
jest podtozenie pod kota przyczepy klinéw zabezpieczajac ja przed przetoczeniem.

Sitownik moze by¢ naprawiany wytacznie w autoryzowanym punkcie serwisowym.
Jazda z niesprawnym uktadem hamulcowym jest zabroniona.

5.10 USTERKI | SPOSOBY ICH USUWANIA

TABELA 5.8 USTERKI | SPOSOBY ICH USUNIECIA

USTERKA PRZYCZYNA SPOSOB USUNIECIA

Nie podtgczone przewody

instalacji hamulcowej Podtaczy¢ przewody hamulcowe.

Problem z ruszaniem

Uruchomiony hamulec

: Zwolni¢ hamulec postojowy.
postojowy

Sprawdzi¢ cisnienie na
manometrze w ciggniku, odczekac
az sprezarka napetni zbiornik do
wymaganego cisnienia.
Uszkodzona sprezarka powietrza
Za niskie cignienie w w ciggniku. Naprawi¢ lub
instalacji hamulca wymienic.

Uszkodzony regulator ci$nienia w
ciggniku. Naprawi¢ lub wymienic.
Nieszczelnos¢ instalaciji.
Sprawdzi¢ instalacje pod
wzgledem szczelnosci.
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USTERKA

PRZYCZYNA

SPOSOB USUNIECIA

Uszkodzone przewody
przytaczeniowe instalaciji
pneumatycznej

Wymienic.

Nieszczelnosc potaczen

Dokreci¢, wymieni¢ podktadki lub
komplety uszczelniajgce,
wymienic¢ przewody.

Uszkodzony zawor luzujgco
parkingowy

Sprawdzi¢ zawor, naprawic¢ lub
wymienic.

Hatas w piascie osi
jezdnej

Nadmierny luz na tozyskach

Sprawdzi¢ luz i w razie potrzeby
wyregulowac

Uszkodzone tozyska

Wymienic tozyska

Nadmierne nagrzewanie
sie piasty osi jezdnej

Nieprawidtowo
wyregulowany hamulec
zasadniczy

Wyregulowac potozenia ramion
rozpierakdw

Zuzyte oktadziny
hamulcowe

Wymienic szczeki hamulcowe

Nieprawidtowa praca
sitownika wywrotu

Niewtasciwa lepkosc oleju
hydraulicznego

Sprawdz jakosc oleju, upewnic sie
ze oleje w obydwu maszynach sg
jednakowego gatunku. W razie
potrzeby wymieni¢ olej w ciggniku
i/lub w przyczepie

Za mata wydajnos¢ pompy
hydraulicznej ciggnika,
uszkodzona pompa
hydrauliczna ciggnika.

Sprawdzi¢ pompe hydrauliczng w
ciggniku.

Uszkodzony lub
zanieczyszczony sitownik

Sprawdzic¢ ttoczysko sitownika
(zgiecie, korozja), skontrolowaé
sitownik pod wzgledem
szczelnosci (uszczelnienie
ttoczyska), w razie koniecznosci
naprawi¢ lub wymieni¢ sitownik.

Za duze obcigzenie
sitownika

Zmniejszy¢ ciezar tadunku.
Stosowac sie do zalecen instrukcji
obstugi.
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USTERKA

PRZYCZYNA

SPOSOB USUNIECIA

Uszkodzone przewody
hydrauliczne

Sprawdzi¢ i upewnic sie ze
przewody hydrauliczne sg
szczelne, nie zatamane i
prawidtowo dokrecone. W razie
koniecznos$ci wymienic¢ lub
dokrecic.

Zbyt duzy kat wywrotu,
uszkodzony zawor
odcinajacy

Sprawdzi¢ zawoér odcinajacy
sitownika wywrotu, sprawdzi¢
sworzni uruchamiajgce zawor,
naprawic lub wymienic.

Szarpanie,
nierdwnomierne
hamowanie przyczepy.

Uszkodzony lub nie
podfgczony przewod
zasilajgcy modulator TEBS
G2, uszkodzone gniazda w
ciggniku.

Sprawdzi¢ przewdd, sprawdzi¢
gniazdo przytgczeniowe.
Naprawi¢, wymieni¢ lub podtgczyé
przewod.

Uszkodzony modulator
TEBS G2

Naprawi¢ lub wymienic
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OBJASNIENIA SKROTOW

ABS

Antilock Braking System — system zapobiegajacy blokowaniu sie két w trakcie hamowania.

ALB

Automatic load dependent brake control - automatyczna regulacja sity hamowania zalezna

od obcigzenia przyczepy

CAN

Controller Area Network — szeregowa magistrala komunikacyjna

ECU

Electronic Control Unit — sterownik elektroniczny

RSP

Roll Stability Program — system stabilizacji toru jazdy

TEBS G2

Trailer Electronic Braking System —system hamowania przyczepy sterowany elektronicznie Il

generacji






NOTATKI
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