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Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposa zenie ci ggnika

rolniczego.

Niniejsz g instrukcj e obstugi nale zy przeczyta € przed
rozpocz eciem u zytkowania i przestrzega ¢€ zasad

bezpiecze nstwa

W razie zgubienia lub zniszczenia nale zy naby é nowy

egzemplarz zamawiaj gc go u producenta.

W przypadku sprzeda zy lub udost epnienia maszyny innemu

uzytkownikowi nale zy dotgczy¢€ instrukcj e obstugi.
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Rozdziat 1: INFORMACJE OGOLNE

WPROWADZENIE

Ciggniki rolnicze PRONAR, dzieki swoim parametrom i posiadanym urzadzeniom przylaczeniowo -
zaczepowym, moga by¢ agregowane z wieloma zawieszanymi, poélzawieszanymi i przyczepianymi
narzedziami oraz maszynami rolniczymi. Agregat ciggnik PRONAR - maszyna (narzedzie) w peti wykona
wszystkie prace w Twoim gospodarstwie rolnym. Dzieki statemu doskonaleniu niezawodno$ci i rozwojowi
konstrukcji przez producenta, ciggniki PRONAR sg niezawodnymi narzedziami pracy. Mogg réwniez
wykonywac¢ prace ziemne, transportowe i inne, w zaleznosci od maszyny lub narzedzia, z ktérym
wspotpracuja.

Informacje zawarte w publikacji sg aktualne na dzieh opracowania. Na skutek udoskonalania
niektére wielkosci oraz ilustracje zawarte w niniejszej publikacji moga nie odpowiada¢ stanowi faktycznemu
ciggnika dostarczonego uzytkownikowi. Producent zastrzega sobie prawo wprowadzania w produkowanych
ciggnikach zmian konstrukcyjnych utatwiajgcych obstuge oraz poprawiajacych jakos¢ ich pracy, nie
dokonujac biezacych zmian w instrukcji. Uwagi oraz spostrzezenia na temat konstrukcji i dziatania ciggnika
prosimy przesta¢ pod adres Producenta. Informacje te pozwolg obiektywnie oceni¢ wytwarzane ciggniki oraz
postuzg jako wskazowki przy dalszej ich modernizacji. Informacje o istotnych zmianach konstrukcyjnych sa
przekazywane uzytkownikowi za pomoca zataczonych do instrukcji wktadek informacyjnych (anekséw).

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposazenie maszyny. Przed przystgpieniem do eksploatacji
uzytkownik musi zapozna¢ sie z trescig niniejszej instrukcji i przestrzega¢ wszystkich zawartych w niej
zalecen. Zagwarantuje to bezpieczng obstuge oraz zapewni bezawaryjng prace ciggnika. Ciggnik
skonstruowano zgodnie z obowigzujgcymi normami, dokumentami i przepisami prawnymi aktualnie
obowigzujacymi.

Instrukcja opisuje podstawowe zasady bezpiecznego uzytkowania i obstugi ciggnikdbw PRONAR.
Jezeli informacje zawarte w instrukcji obstugi i uzytkowania okaza sie nie w petni zrozumiate nalezy zwrécic
sie 0 pomoc do punktu sprzedazy, w ktorym ciggnik zostat zakupiony lub do Producenta.

Adres Producenta:

PRONAR Sp. z 0.0.
ul. Mickiewicza 101A
17-210 Narew
Telefony kontaktowe
+48 085 681 63 29 +48 085 681 64 29

+48 085 681 63 81 +48 085 681 63 82

UWAGA:

Ustawiczne doskonalenie ci  agnika i zwi azane z tym zmiany w konstrukcji mog @ spowodowa ¢, ze
Instrukcja Obstugi w niewielkim stopniu mo  ze nie odpowiada € realiom ci agnika. W razie
jakichkolwiek w atpliwo sci nale zy zwr6 € sie do nas listownie lub telefonicznie.
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Rozdziat 1: INFORMACJE OGOLNE

SYMBOLE | TERMINY WYST EPUJACE W INSTRUKCJI

Tekst zaznaczony znakiem i obj ety ramk g zwraca uwag € na:

- mozliwo $¢ powstania niebezpiecznej sytuacji dla obstluguj acego (wykonuj acego
czynno $€) w razie niestosowania si e do zastrze zenia lub zalecenia;

- wazna informacj e dla prawidlowej eksploatacji ci  agnika.

Informacje, opisy zagrozen i $rodkdéw ostroznosci oraz polecenia i nakazy zwigzane z bezpieczenstwem
uzytkowania w tresci instrukcji sa wyrdznione znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,NIEBEZPIECZENSTWO”. Nieprzestrzeganie opisanych zalecen stwarza
zagrozenie dla zdrowia lub zycia os6b obstugujacych maszyne lub oséb postronnych.

Szczegllnie wazne informacje i1 zalecenia, ktorych przestrzeganie jest bezwzglednie konieczne, sa
wyréznione w tekscie znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,UWAGA" . Nieprzestrzeganie opisanych zaleceh zagraza uszkodzeniu maszyny
wskutek nieprawidtowego wykonania obstugi, regulacji lub uzytkowania.

Wszystkie okreslenia kierunku (lewo, prawo, przéd, tyh) podane w instrukcji sa zawsze zgodne z kierunkiem
jazdy ciagnika do przodu.

Motogodzina (mth) - jedna motogodzina wskazana na liczniku oznacza, iz ciggnik pracowat jedng godzine
zegarowg przy znamionowych obrotach silnika. Jesli ciggnik pracuje przy mniejszych
obrotach silnika to jedng motogodzine licznik wskaze po czasie proporcjonalnie diuzszym.

Nn-t
Nz

M=

gdzie:
M - motogodziny, [mth]
n - obroty ciggnika w jednostce czasu, [obr/min]
t - czas pracy ciggnika w godzinach, [h]
n, - obroty znamionowe w jednostce czasu, [obr/min]
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Rozdziat 1: INFORMACJE OGOLNE

GWARANCJA FABRYCZNA

Producent przekazujac nowy ciggnik udziela gwarancji, to znaczy zapewnia, ze wyréb nie ma wad
wykonawczych oraz wad materiatowych, mozliwych do wykrycia w procesie produkcyjnym.

Gwarancja polega na wykonaniu na koszt gwaranta (okreslonego w ksigzce gwarancyjnej) naprawy
(z wymiang czesci wigcznie). SzczegOtowe przepisy gwarancyjne zawarte sga w ksigzce gwarancyjnej
dotaczonej do kazdego ciggnika. Ksigzka gwarancyjna jest jedynym dokumentem umozliwiajgcym nabywcy
ciaggnika korzystanie z obstugi gwarancyjnej w autoryzowanych punktach serwisowych i nie podlega
wymianie.

UWAGA: Urz adzenia zabezpieczone plombami mo ze naprawia ¢ tylko uprawniony
personel punktéw naprawczych. Samowolne zerwanie pl omby powoduje utrat e
uprawnie n z tytutu gwaranciji.

UWAGA: Nieprzestrzeganie zalece n zawartych w Instrukcji Obstugi Ci  agnika powoduje
utrat @ uprawnie n wynikaj gcych z gwarancji.

Koszt naprawy uszkodze n powstatych na skutek niezgodnej z Instrukcj @ Obstugi
eksploatacji pokrywa nabywca ci  agnika.

PRZEKAZANIE CI AGNIKA NABYWCY

Nowy ciggnik uruchomi¢ powinien po raz pierwszy mechanik gwarancyjny lub uprawniony pracownik
z serwisu handlowego.

Pierwsze uruchomienie obejmuje szczegbtowe ogledziny i sprawdzenie dziatania ciagnika oraz
pouczenie odbiorcy o podstawowych zasadach uzytkowania ciggnika. Wskazane jest, aby byly obecne przy
tym osoby bezposrednio obstugujace i uzytkujace ciggnik. Wtasciciel lub uzytkownik powinien uzyskac
instruktaz obejmujacy nastepujace zagadnienia:

» wskazéwki odnosnie bezpiecznej obstugi ciagnika,

* usytuowania i znaczenia numeroéw silnika i ciggnika,
wskazniki i urzgdzenia sterownicze,

docieranie,

sposOb uruchamiania i zatrzymywania,

dobor biegéw w zaleznosci od warunkéw pracy,
uzywanie i regulacja hamulcéw i sprzegta,

uzywanie i regulacja blokady mechanizmu réznicowego,
stosowanie WOM,

dziatanie i sterowanie uktadem hydraulicznym,
poditgczanie i odtgczanie narzedzi na tylnym i przednim (opcja) TUZ,
punkty smarowania olejem i smarem,

wymiana olejow,

wymiana i czyszczenie filtrow,

dziatanie i odpowietrzanie uktadu paliwowego,

ukfad chtodzenia silnika, nacigg paskéw klinowych,
obstuga instalacji elektrycznej,

ukfad kierowniczy i zmiana rozstawu kot,

cisnienie w ogumieniu,

podigczanie, stosowanie i sterowanie hydraulikg zewnetrznag,
zabezpieczenie nakretek i Srub,

* transport i magazynowanie paliwa.
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

WYMAGANIA OGOLNE

* Przestrzeganie przepisow bezpieczenstwa, a takze przepiséw ruchu drogowego zapewnia bezpieczenstwo
kierujgcemu, innym uzytkownikom oraz ciggnikowi.

» Starannie zapoznaj sie z instrukcjg obstugi przed uruchomieniem ciggnika, gdyZz niedostateczna jej
znajomos¢ moze prowadzi¢ do powstania sytuacji stanowigcej zagrozenie dla operatora i agregatu.

» Ciagnik powinien by¢ obstugiwany przez kierowce posiadajgcego stosowne prawo jazdy i zaznajomionego
z zasadami prawidtowej obstugi i eksploatacji ciggnikéw i maszyn (narzedzi) rolniczych.

» Ciggniki PRONAR typu P5 posiadajg kabine bezpieczng typu KS-10 nie przystosowang do przewozenia
pasazera po drogach publicznych. Zabrania si e przewo zenia pasa zera po drogach publicznych.

ZASADY BEZPIECZNEJ OBSEUGI Cl AGNIKA

» Przed przystgpieniem do pracy dokonaj wzrokowego przegladu ciggnika, jego urzadzen przytaczeniowo -
zaczepowych, zagregowanej maszyny (narzedzia) i nie rozpoczynaj pracy, nie upewniwszy si e o ich
kompletno scii prawidtowym pot aczeniu .

» Zawsze stosuj do maszyn przyczepianych pewne potgczenia (oryginalne sworznie i ich zabezpieczenia).

* Wyreguluj tak trzypunktowy ukfad zawieszenia (TUZ), by zawieszone na nim maszyny (narzedzia) w
potozeniu transportowym, byly sztywno potgczone z ciggnikiem.

+ Starannie wykonuj wszystkie czynnosci obstugi ciagnika i jego wyposazenia, a zwlaszcza ukladow
hamulcowego i kierowniczego, tak by byly zawsze w doskonatym stanie technicznym, gdyz stanowi to o
Twoim bezpieczenstwie.

» Wszystkie czynnosci zwigzane z czyszczeniem i myciem, przygotowaniem do pracy i obstugg techniczng
wykonuj, gdy silnik nie pracuje, a ciggnik jest zahamowany hamulcem postojowym (recznym).

* W uktadzie chtodzenia, w czasie pracy silnika, panuje cisnienie (w korku chtodnicy znajduje sie zawor
cisnieniowy). Dlatego nie odkr ecaj korka chlodnicy w czasie pracy silnika , a odkrecajgc réb to bardzo
wolno i ostroznie, tak by stopniowo obnizy¢ cisnienie w uktadzie.

* Przy usuwaniu gorgcego pitynu z ukfadu chlodzenia, oleju z zespotéw ukladu napedowego i ukiadu
kierowniczego zachowaj szczegdlng ostroznosé, aby nie by¢ narazonym na oparzenie.

* Nie zblizaj sie z otwartym ogniem (nawet zapalonym papierosem) do ciggnika w czasie napetniania
zbiornikéw paliwem, obstudze uktadu paliwowego i kontroli akumulatoréw.

* Nie przeprowadzaj zadnych modyfikacji, oraz nie montuj czesci i zespotéw, ktére wprowadzajg zmiany w
strukturze ciggnika bez konsultacji z producentem ciggnika.

ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY CI AGNIKIEM

* Przed uruchomieniem silnika lub praca ciggnikiem nalezy zainstalowac wszystkie ostony.

* Przed uruchomieniem silnika sprawdz czy wszystkie organy sterownicze (d zwignie, pokr etfa,
przetaczniki) s @ w pozycji neutralnej . W ten spos6b zapobiegniesz przypadkowemu ruchowi ciggnika i
maszyn z nim wspoétpracujacych.

* Nie uruchamiaj silnika i nie operuj dzwigniami (pedatami) sterowania gdy nie zajmujesz miejsca operatora.
* Przed ruszeniem z miejsca zwolnij hamulec postojowy i upewnij sie, czy ludzie pomagajacy w obstudze lub
agregowaniu nie znajduja sie w niebezpiecznej sytuacji, zwlaszcza czy nie znajduj @ sie miedzy
ciagnikiem, a zagregowan g maszyn g (narzedziem). Ostrzez ich o zamiarze ruszenia, uzywajac sygnatu
dzwiekowego.

* Dzieci nalezy trzymac¢ z dala od ciggnika i maszyn rolniczych.

 Nie wychodz z ciggnika gdy znajduje sie w ruchu.

* Przed opuszczeniem kabiny zatrzymaj silnik i wigcz hamulec postojowy.

» Nie pracuj ciggnikiem w zamknietych pomieszczeniach bez intensywnej i sprawnie dziatajgcej wentylaciji,
gdyz spaliny moga by¢ smiertelnym zagrozeniem.

+ Jesli silnik lub uktad kierowniczy okazg sie niesprawne w czasie jazdy, przerwij j @, gdyz ciagnik, w takiej
sytuacji, wymaga znacznych sit przytozonych do kofa kierownicy, aby nim kierowac.

* Nie pracuj i nie pozwalaj swoim pomocnikom pracowa¢ pod podniesionymi na podnosniku ciggnika
maszynami (narzedziami).

* Nie pozostawiaj w gornym potozeniu maszyn (narzedzi) zawieszonych na podnosniku, przy dtuzszych
postojach ciggnika.

* W przypadku, gdy kota przedniej osi ciggnika tracg kontakt z podiozem, po podniesieniu zagregowanej na
TUZ maszyny (narzedzia), zat6z obciazniki przedniej osi. Jesli kota przednie ciggnika mimo tego nie
uzyskajg dostatecznego kontaktu z podtozem (pozwalajacego na swobodne manewrowanie agregatem) nie
pracuj z takg maszyng lub narzedziem.
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

» Upewnij sie przed podniesieniem lub opuszczeniem zawieszonej na TUZ maszyny (narzedzia), a takze
przy wykonywaniu skretow, czy nie dojdzie do kolizji z wspétpracujacymi ludzmi lub przedmiotami grozacymi
powstaniem niebezpiecznej sytuacji.

* Nie pracuj watami przegubowo teleskopowymi do napedu maszyn i narzedzi od WOM ciggnika bez oston.

* Przy sprawdzaniu (na postoju) zagregowanych maszyn (narzedzi) napedzanych od WOM ciggnika wytacz
naped WOM.

» W przypadku wykorzystywania zespotéw (urzadzen) uzupetniajgcych lub wspomagajacych upewnij sie, ze
moga one wspotpracowac z ciggnikiem, zapoznaj sie z zasadami ich prawidtowego montazu i wspotpracy z
ciggnikiem.

UWAGA: W przypadku stosowania tadowacza czolowego n  alezy przestrzega €
dopuszczalnych naciskdw na o  $ przedni g oraz zalecanych (dopuszczalnych) pr  edko sci.
Nalezy rownie z stosowa € przeciwci ezar na tylnym uktadzie zawieszenia.

Niedopuszczalne jest u zytkowanie tadowacza czolowego bez przeciwci  ezaru
zawieszonego na tylnym TUZ.

niebezpieczny dla Ciebie, os6b postronnych i otocze nia. Nie pracuj z osprz etem nie
przeznaczonym do wspotpracy z ci  agnikiem !

/\ﬂ NIEBEZPIECZENSTWO: Je i nieprawidiowo wykorzystujesz ci  agnik, mo ze by é

KIEROWANIE CIAGNIKIEM

Dla unikniecia niebezpiecznych sytuacji (zwlaszcza zagrazajacych wywrdceniem sie ciggnika)
zachowaj ostroznosc¢ i rozwage w czasie jazdy ciggnikiem. Dostosuj szybkos¢ do warunkéw panujacych na
drodze, zwlaszcza przy poruszaniu sie po nierownym (pagérkowatym) terenie, przy przejezdzaniu przez
rowy, na stokach i na zakretach (uwrociach). Nie wykonuj ostrych skretéw przy petnym obcigzeniu i duzych
predkosciach ciggnika.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA PRZY WYKONYWANIU PRAC TRANSPORTOWYCH

W czasie poruszania sie po drogach - takze niepublicznych, bezwzglednie przestrzegaj przepisow
ruchu drogowego obowigzujacych w kraju na terenie ktérego porusza sie ciggnik.
 Ciggnik powinien, w czasie poruszania sie po drogach publicznych, posiadac
w wyposazeniu ostrzegawczy trojk at odblaskowy , a na ciggniku powinna by¢ zamontowana trojk atna
tablica wyrd zniaj gca pojazd wolno poruszaj acy sie. W przypadku, gdy ciggnik porusza sie w agregacie z
przyczepa lub maszyna, trojkatna tablica wyrézniajagca powinna by¢é zamontowana na przyczepie lub
maszynie (zgodnie z przepisami).
» Nie poruszaj sie ciggnikiem (z przyczepa, maszyng lub narzedziem) bez sprawnej instalacji hamulcowej i
oswietleniowo - sygnalizacyjnej w pojazdach zespotu lub nie potgczonej instalacji przyczepy (maszyny) z
ciggnikiem. Grozi to wypadkiem .
» Nie pozostawiaj na drodze publicznej przyczepy (maszyny, narzedzia) odtagczonej od ciagnika. W razie
awarii zjedz na pobocze, ustaw ostrzegawczy tréjkat odblaskowy (wyposazenie ciggnika i przyczep) w
sposob zgodny z przepisami i wigcz Swiatta pozycyjne.
* Nie pozostawiaj ciggnika (agregatu) na pochytosciach. W razie koniecznosci opus¢ narzedzie, wigcz | bieg,
wiacz naped przedniego mostu (potozenie ,wigczony”) i hamulec postojowy.
* Nie przekraczaj dopuszczalnej predkosci wynikajacej z kodeksu drogowego w kraju uzytkowania (w Polsce
30 km/h). Nie zjezdzaj z pochytosci przy wytaczonym silniku, dzwigni wyboru biegéw i kierunku jazdy
ciggnika w pozycji neutralnej (,na luzie”) Ilub przy weciSnietym pedale sprzegta. Grozi to
niebezpiecze nstwem .
* Nie przewoz ludzi na przyczepach i maszynach (narzedziach). Jest to zabronione !
 Zadbaj o to, aby pedaty hamulcéw niezaleznych byly pot aczone, a ich dziatanie jednoczesne.
* Nie poruszaj sie zespotem ciggnik - przyczepa, gdy $wieci si e czerwona lampka sygnalizujgca
niedostateczna cisnienie w uktadzie hamowania przyczepy (przyczep). Moze to uniemozliwi¢ skuteczne
hamowanie.
» Przylaczaj przyczepy i maszyny (narzedzia) do ciggnika tylko w spos6b przewidziany przez producenta
ciggnika t. j. oryginalnymi sworzniami z zabezpieczeniami (zawleczkami). Inny sposob faczenia moze
spowodowac niebezpieczenstwo.
* Nie pracuj z przyczepami, o0 masie catkowitej wi ekszej ni z 3 500 kg, nie posiadajacymi hamulcéw.
» W czasie holowania ciagnika bezwzglednie przestrzegaj przepisow kodeksu drogowego. Dopuszcza sie
holowanie ciggnika z nie pracujacym silnikiem, a sprawnym ukfadem kierowniczym, z predkoscig nie
przekraczajacg 10 km/h.
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

PRACA CIAGNIKA Z We ACZONYM WALEM ODBIORU MOCY (WOM)

* W czasie pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em, w razie potrzeby przegladu maszyny
(jej odigczenia), przed wyjsciem z kabiny upewnij sie, ze WOM nie obraca sie.

e Przy pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em osoby przebywajgce
w poblizu obracajacych sie zespotdéw lub elementéw maszyny nie powinny by¢ ubrane w luzne ubrania, gdyz
moze to by¢ przyczyna powstania zagrozenia.

* Przy pracy z maszynami stacjonarnymi, napedzanymi przez WOM, zawsze wilgcz hamulec postojowy,
tylne kota zablokuj z przodu i z tylu, a przednie kota ustaw jak do jazdy na wprost.

* Nie wykonuj czynnosci zwigzanych z myciem, regulacjg lub obstugg maszyn (narzedzi) napedzanych od
WOM przy pracuj acym silniku .

» Zawsze stosuj ostone daszkowa, a gdy WOM nie jest uzywany, zakladaj kotpak ochronny na kohcéwke
WOM.

* Nie uzywaj watéw do napedu maszyn bez kompletnych, przewidzianych konstrukcyjnie oston.

» Stosuj zawsze odpowiednio dobrane (w zaleznosci od wielkosci momentu obrotowego maszyny
napedzanej, koniecznego do przeniesienia) waty przegubowo teleskopowe. Wartos¢ momentu w Nm
podana jest zazwyczaj na ostonie WOM-u.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA POZAROWEGO

* Nie dodawaj, pod Zadnym pozorem, do oleju napedowego benzyny lub mieszanek gdyz moze to znacznie
zwiekszy¢ niebezpieczenstwo zapalenia lub wybuchu.

» Zawsze szczelnie zakrecaj korek wlewu paliwa do zbiornika.

* Nie nalewaj paliwa przy pracujgcym silniku.

* Nie pal papieroséw przy nalewaniu paliwa, ani tez przy obstudze uktadu paliwowego.

* Nie napetniaj paliwem catej objetosci zbiornika. Zawsze zostaw niewielkg przestrzen na rozszerzalnosé
paliwa.

» Uzupetniaj paliwo zawsze po skohczonej pracy, dla zmniejszenia powstawania nocg kondensatu pary
wodnej w zbiorniku.

* Nie skladuj materiatébw pednych i smarnych w odlegtosci mniejszej niz 3 m od miejsca stalego postoju
ciggnika. Wyposaz to miejsce w sprawny sprzet przeciwpozarowy.

» Zachowaj ostrozno$¢ przy naprawach zwigzanych ze spawaniem. Miejsce naprawy oczysc¢ tak, by nie
powstato ognisko pozaru w czasie pracy.

* Dbaj o szczelno$¢ uktadu wydechowego i o to, by nie byt zanieczyszczony, zwlaszcza z zewnatrz,
substancjami tatwopalnymi.

* Nie dopuszczaj do powstawania przeciekow z instalacji paliwowej i hydraulicznej.

* Wyposaz ciggnik w gasnice GP-1X, BC-DB, Ilub podobnego typu i =zamocuj jg
w uchwycie.

ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY NA STOKU

W czasie pracy na stoku i pochytych polach ilo$¢ paliwa w zbiorniku powinna stanowi¢ minimum 1/4
jego pojemnosci, aby nie zachodzita mozliwo$¢ zapowietrzenia uktadu paliwowego.
Jezeli to mozliwe unika¢ jazdy ciggnikiem w poprzek pochylenia (-pozadany kierunek - w gére i w dét pola).
Jezeli praca przebiega¢ ma w poprzek pola, nalezy dodatkowo:
* uzywac najszerszego rozstawu kot,
* nawroty wykonywac¢ w kierunku wzniesienia,
* narzedzie podnosi¢ nie wyzej niz jest to konieczne do wykonania manewru (np. nawrotu),
* sprawdzi¢, czy cisnienie w kotach tylnych jest jednakowe,
* predkos¢ jazdy na nawrotach ograniczy¢ do minimum,
* podczas uzywania ptuga obracalnego orke rozpoczyna¢ od szczytu wzniesienia; w ten sposob kota od
strony szczytu wzniesienia bedg jechaly bruzdg - zmniejszajac kat pochylenia ciggnika.
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

NALEPKI INFORMACYJNE | OSTRZEGAWCZE

Nalepki informacyjne i ostrzegawcze przedstawione na kolejnych stronach zostaty umieszczone na
ciggniku w miejscach pokazanych na ponizszych rysunkach. Ich zadaniem jest zapewnienie bezpieczenhstwa
Tobie i osobom wspotpracujacym. Przejrzyj nalepki oraz zalecenia dotyczace uzytkowania przedstawione w
niniejszej Instrukcji wraz z operatorami ciggnika.

UWAGA: Utrzymuj nalepki w czysto  $ci, by zawsze byly czytelne.

Jesli nalepki zostang zniszczone lub stang sie nieczytelne uzyskaj nowe u autoryzowanego dealera.

AN

ArT

Ul -\io ﬁ

-

Rysunek 2-1 Potozenie znakéw bezpieczenstwa na ciggnikach PRONAR typu P5 .

Poz. 1. Potozenie: na lewym Poz. 2. Polozenie: na lewym Poz. 3. Polozenie: na lewym
Srodkowym stupku wewnatrz Srodkowym stupku wewnatrz Srodkowym stupku wewnatrz kabiny.
kabiny kabiny ( )
a1 . N || UWAGA

ZUWAGA

Przad rozpoczeciem uzytkowania
ciggnika (uruchomienie, czynnosci
konserwacy]ne, naprawa | Inne
czynoscl) przeczyta) uwanie

I Instrukcjg Obstugi Ciagnika.
m Aby unikng¢ niebezplecznych

sytuac]i postepuj zgodnie z W przypadku wywrotki
normaml bezpleczefistwa | trzymaj mocno
zachowuj wszelkie $rodki kierownice.
ostroznosci. Nie prébuj wyskakiwaé.
; “ni NIE USUWAJ | NIE
Przed rozpoczeciem czynnosci NIE USUWQJAES;E'%ASWW Btk b
obstugowych lub napraw JER )
wytgczy¢ silnik i wyjaé kluczyk ze
stacyijki
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ROZDZIAL 2: BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA

Poz. 4. Potozenie: tylna czeS¢ kabiny, przy prawym

Poz. 5. Polozenie: z tylu ciggnika na ostonie watka

btotniku WOM
f = Y re— )
— _A
Nie stawaé pomiedzy
ciagnikiem a maszyng
podczas sterowania SEREEEAZOJRL&I%ZEELEC%
podnosnikiem NARZEDZIAMI
NIE USUWAJ | NIE NAPEDZANYM' WOM-sm
ZAStANIAJ NALEPEK WYLACZYC WOM ORAZ
\ o ZATRZYMAC SILNIK
\, A
Poz. 6. Potozenie: na obudowie Poz. 7. Potozenie: obudowa Poz. 8. Potozenie: obudowa
alternatora rozrusznika chtodnicy
(r—————

o

UWAGA! By unikngé

powaznego urazu, nie zblizaj rak
ani ubrania do obracajacego sie
wentylatora i pasa napedowego.

X

| S—
Nie zwieraj zaciskéw rozrusznika

dla uruchomienia silnika. Nigdy
nie uruchamiaj silnika stojac na
ziemi. Uruchamiaj silnik tylko
kluczykiem z siedziska kierowcy
upewniajac sie, ze dzwignie
skrzyni biegéw i WOM sg w
neutralnym potozeniu oraz, ze

hamulec postojowy jest wigczony.
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UWAGA! Uktad chiodzenia pod
cisnieniem. Odczeka¢, az ptyn
chlodzacy ostygnie i ostroznie
odkreci¢ korek chtodnicy
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a) ¥ S b)
@) - —_— : — ".__ —
EQD PRONAR Sp. z 0.0.

MADE IN POLAND

O

PRONAR Sp. z 0.0.
17-210 Narew ul. Mickiewicza 101A

PROTECTIVE STRUCTURE TYPE:

FOR TRACTOR:

f OECD APPROVALNo. [ ]

MADE IN POLAND

i |

| Numer homologacii: ‘

| Numer identyfikacyjny: ‘

Dopuszczalna masa calkowita (*):

Dopuszezalne obciazenie osi przedniej (*):

Dopuszezalne obciazenie osi tylne] (*):
kg

-w od opon

D masy (przy

n
>

V)

- bez hamulcéw:

-z od pojazdu
z miejsca ki

-z
(najazdowym):
-z hamulcem uruchamianym jednym ruchem z

hamulcem roboczym ciagnika (np.z hamulcem ]—kg‘
O

%

=

‘\\
3

0
(e

\(
i«

L

Rysunek 3-1 Potozenie tabliczek producenta
a - tabliczka znamionowa ciagnika; b - tabliczka znamionowa kabiny;

Numer ciggnika (podwozia) umieszczony jest na tabliczce znajdujacej sie na tylnej scianie kabiny z
prawej strony obok gniazda elektrycznego (patrz Rysunek 3-1 poz. a), oraz na wsporniku osi przedniej z
prawej strony.
Typ i numer kabiny podany jest na tabliczce znajdujacej sie na tylnej Scianie kabiny z prawej strony
(Rysunek 3-1 poz. b)

" ¢ 3
or

Rysunek 3-2 Poiozehie tabliczki silnika PERKINS (z Rysunek 3-2a Potozenie tabliczki silnika IVECO (na
prawej strony silnika) misie olejowej z prawej strony silnika)

Typu ZF
do Brasil S.A.

Industria Brasileira
Modelo Agregado N*

Red. Total ¢/ Execugédo

Listas Lubrif.
TE - ML

Litros

TE - ML

Typu DANA
QM4 DANA ITALIA S.p.A.
P T
O-V¥U-Skiags ]

Rysunek 3-3 Potozenie tabliczki przedniego mostu (z prawej strony ciagnika)
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Scharmiiller GmbH A-4870 Vécklamarkt

Typ / Ausf.
e D]o1a8 %)
Anhéngebock mit Bolzenkupplung
53,4 kN

D-Wert bis

(alle Aust.) g Wert bis 2000 daN
Anhéngebock mit Zugpendel

aust, 213 D-Wert bis 46,8 kN
(Ausf. 2/3)  swert bis 1500 daN

Anhiingebock mit Zugzapfen
(Bust. D o678 S-Wert bis 2500 dan
0 -Wert bis a
zugosen b 90034 3;3955 0298073 394828 396092 ,

Patentschutz-w.ang: 392940 3

06 630.19

Typ / Ausf.
3200

077

>
€ " D-wert bis 82,4 kN
S-Wert bis 2000 daN

2ul. Zugdsen (DIN) 11026/74054

hutz durch eines oder mehrere -W.ang.: 392940 390034
?;52?5532;81073 r394[725 396092 0490019 908?03214 P3860030

AMULLER GmbH
i%éo Vocklamarkt

U6 625.110

SCHARMULLER GmbH Typ / Ausf.

A-4870 Vocklamarkt 1177 =
s
€4| Dot 3
£y Zul.D-Wert bis 46,8 kN =
ZZ.tIJI.ZSI-IWgrt siehe Tabelle :
ul. Zugosen DIN 11026/9678/74054

o g ST:’,,LS 250 | 300 | 350 | 400 [500]
= [ S [1500[ 1250  1000] 800 Eﬂ

Patentschutz-w.ang.: 392940 390034 393955 0298073 394828 395092

r Scharmaller GmbH Typ /A f“
A-4870 Vocklamarkt Hauptstr. 25 333%8! ue

e4 D 0138
bis _824kN @

D-Wert

Rysunek 3-5 Potozenie tabliczek urzadzen zaczepowych

S-Wert bis 2000 daN

2Zul. Zugdsen (DIN) 11026 / 11043 / 74054

06625172 @

Ohne Fangmaulbacken auch Zugdsen

Y DIN 74053 / Schweiz J
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Rozdziat 4: ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

KABINA

UWAGA: Przed przyst gpieniem do pracy ci agnikiem nale zy zapoznaé¢ sie
Z przeznaczeniem organOw sterowania, wska znikdw i ich wskaza n. Zawarte w
Instrukcji informacje pomog a Ci prawidtowo i bezpiecznie kierowa ¢ ciagnikiem i

wykonywa € nim zamierzone prace przy mo zliwie hajmniejszym wysitku.

y} Kabina zostata zaprojektowana tak, by zapewnic
* operatorowi odpowiedni komfort i wygode. W skiad
standardowego wyposazenia kabiny wchodzg uktad
. ogrzewania i wentylacji kabiny, ostona
przeciwstoneczna, wycieraczka przedniej szyby ze
spryskiwaczem, wycieraczka tylnej szyby, uchylne
E - szyby boczne i tylna, uchylna klapa dachu oraz
D regulowane zewnetrzne lusterka wsteczne.
Do kabiny mozna wchodzi¢ z lewej, jak i z prawej
strony. Zaleca sie jednak wchodzi¢ z lewej strony ze
wzgledu na dzwignie ukiadu napedowego znajdujgce
| @o, ‘ sie z prawej strony siedziska. Moga one utrudniac
W\ oo/ I wchodzenie z prawej strony kabiny.
Rysunek 4-1 Kabina ciggnikow PRONAR typu P5.

By wejs¢ do kabiny nalezy stang¢ z przodu drzwi i otworzy¢ je za pomocg zewnetrznej klamki
wyposazonej w zamek zamykany za pomoca klucza. Nastepnie chwytajac sie poreczy znajdujacej sie
z lewej strony na zewnatrz kabiny i z prawej strony na wewnetrznej stronie drzwi, nalezy wspig¢ sie na
stopnie antyposlizgowe i wejS¢ do kabiny. Po wejsciu zamkna¢ drzwi i zaja¢ miejsce na siedzisku
operatora.

NIEBEZPIECZENSTWO: Aby zapobiec upadkom przy wchodzeniu i wychodzeniu z
ciagnika nale zy uzywaé poreczy i stopni. Usuwa € ze stopni btoto, $nieg, 16d i
zanieczyszczenia.

Wychodzgc z kabiny nalezy otworzy¢ drzwi, chwyci¢ za porecze i plecami na zewnatrz kabiny
zejs¢ po stopniach trzymajgc sie poreczy.

Prawe i lewe drzwi kabiny sg wyposazone w klamki z zamkiem,
ktére pozwalajg na zamkniecie kabiny z zewnatrz za pomocag
klucza. Aby otworzy¢ zamkniete drzwi nalezy przekreci¢ klucz, a
nastepnie wcisng¢ zamek 1 znajdujacy sie w klamce do srodka.

W celu otworzenia drzwi od wewnagtrz nalezy pociggng¢ za
dzwignie 1 zwalniajgcg mechanizm zamka drzwi. Dzwignia 2
stuzy do zablokowania zamka drzwi i zabezpieczenia przed
przypadkowym otwarciem drzwi.

Po otwarciu drzwi mozemy pozostawi¢ w pozycji lekko uchylonej
dzieki specjalnej dzwigni 3 znajdujgcej sie przy ramie kabiny,
, ktorg nalezy odchyli¢ tak, aby mozliwe byto zatrzasniecie na niegj
o Sy zamka drzwi.

Sl |
Rysunek 4-3 Klamka wewnetrzna drzwi.

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie nale zy jezdzié ciagnikiem z drzwiami catkowicie
otwartymi. Podczas jazdy drzwi powinny by ¢ zamkni ete.
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Rozdziat 4: ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

Boczne okna sg montowane na zawiasach. Majg one mozliwosé
zaryglowania w pozycji zamknietej lub czesciowo otwartej za
pomocg mechanizmu dzwigniowego z uchwytem 1.

Tylne okno moze by¢ zaryglowane za pomocg uchwytu
ryglujacego 1 w pozycji zamknietej, lub catkowicie otwarte i
utrzymywane na sprezynie gazowej.

Rysunek 4-5 Uchwyt ryglujacy szyby tylnej

UWAGA: Nie nale zy jezdzi¢ ciagnikiem z tylnym oknem catkowicie otwartym.
Tylne okno mo ze by ¢ otwarte jedynie podczas postoju ci  agnika.

Klapa dachu moze by¢ zaryglowana w pozycji zamknietej lub
czesciowo otwartej za pomocg mechanizmu dzwigniowego z
uchwytem.

Zewnetrzne lusterka wsteczne 1 majg mozliwosé przedtuzania
ramienia oraz regulacje kata potozenia. W celu wyregulowania
lusterka nalezy poluzowac sruby 2 mocujace ramie lusterka, a po
przeprowadzeniu regulacji dokreci¢. Lusterka wsteczne nalezy
ustawi¢ tak, aby uzyska¢ mozliwie najlepszg widocznosé z tytu
ciggnika.

rka wsteczne

W celu utatwienia dostepu do skrzynki akumulatora, stopnie 1 z
prawej strony kabiny majg mozliwos¢é podnoszenia do géry. W
tym celu nalezy poluzowac¢ srube 2 mocujaca stopnie za pomocg
dzwigni, a nastepnie podnies¢ stopnie do gory i mocno docisngé
Srube 2 tak, aby stopnie utrzymywaly sie w gornej pozycji.

e

Rysunek 4-8 Stopnie antyposlizgowe
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ROZMIESZCZENIE ORGANOW STEROWANIA

Rysunek 4-9 Usytuowanie organdw sterowania i kontroli cigghikow PRONAR typu P5

1 — koto kierownicy; 2 - panel wskaznikéw; 3 - zaslepka; 4 — przetgcznik swiatet mijania z reflektoréw
gtbwnych w masce na lampy na wsporniku (nad lampga kierunkowskazu i swiatta pozycyjnego
przedniego); 5 - przetacznik wielofunkcyjny swiatet i sygnatu dzwiekowego; 6 — pokretto sterowania
temperaturg nadmuchu goracego powietrza z wylotdw przy kolumnie kierowniczej; 7 - przestony
(sterowane) wylotow powietrza przy kolumnie kierowniczej; 8 - wiacznik wycieraczki tylnej szyby; 9 -
przetacznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej; 10 - wigcznik Swiatet
awaryjnych; 11 - pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw przy kolumnie
kierowniczej; 12 — dzwignia sterowania dawka paliwa (,gaz"); 13 - wiacznik rozrusznika (stacyjka); 14 -
przestony (sterowane) wylotow powietrza w gérnym panelu kabiny; 15 — roleta przeciwstoneczna; 16 -
whacznik oswietlenia punktowego kabiny; 17 - wigcznik oswietlenia kabiny; 18 — pokretto sterowania
temperaturg nadmuchu zimnego powietrza z wylotow w gérnym panelu kabiny (opcja-klimatyzacja);
19 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw w gérnym panelu kabiny; 20 —
zegarek elektroniczny; 21 - radioodtwarzacz;
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Rysunek 4-10 Usytuowanie organdw sterowania i kontroli ciggnikéw PRONAR typu P5

22 - pedat sprzegta; 23 - pedaty hamulca (lewego i prawego kota potaczone zapadka); 24 - dzwignia
hamulca postojowego (recznego); 25 - pedat sterowania dawka paliwa (,gazem”); 26 - ciegto blokady
katowego usytuowania kierownicy; 27 — dzwignia zmiany bieg6w; 28 - dzwignia wyboru grupy biegéw;
29 — dzwignia reduktora (szosowe-polowe); 30 — dzwignia przetgczania obrotow WOM (zalezny-
niezalezny); 31 — dzwignia przetaczania zakresu obrotéw WOM 540/1000 lub 420/750; 32 — dzwignia
wyboru predkosci obrotow WOM sposréd wybranego zakresu obrotow WOM; 33 - dzwignia wigczania
reduktora biegow petzajacych (opcja); 34 — wkgcznik wzmacniacza momentu ,,Powershift” (opcja); 35 -
dzwignie sterowania parami szybkozigczy hydraulicznych z tytu ciggnika; 36 - wigcznik reflektorow
roboczych gérnych tylnych; 37 - wigcznik reflektoréw roboczych gérnych przednich (para zewnetrzna)
tzw. “polowych”; 38 - wtacznik reflektoréw roboczych gornych przednich (para wewnetrzna); 39 - panel
sterowania uktadem elektrohydraulicznym EHR; 40- gniazdo zapalniczki (12 V); 41 — wiacznik tylnego
WOM; 42 - wigcznik blokady mechanizmu réznicowego tylnego mostu; 43 — wiacznik napedu
przedniej osi; 44 — wiacznik przedniego WOM (opcja);
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Rysunek 4-11 Usytuowanie organdw sterowania i kontroli ciggnikébw PRONAR typu P5

45 — przycisk sterowania podnosnikiem na zewnatrz ciggnika (podnoszenie); 46 — przycisk sterowania
podnosnikiem na zewnatrz ciggnika (opuszczanie); 47 — przycisk wiaczania WOM na zewnatrz
ciggnika (tylko na prawym tylnym btotniku); 48 - ciegto otwierania drzwi kabiny od wewnatrz; 49 -
cieglo zamka drzwi kabiny; 50 - ciegto otwierania maski silnika; 51 - wytgcznik akumulatora; 52 —
dzwignia wiaczania sprezarki;
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PANEL WSKA ZNIKOW CIAGNIKOW PRONAR typu P5

6 1 4 3

PRONAR

min"' FRONTP.T.O.

Rysunek 4-12 Wskazniki kontrolne ciggnikow PRONAR typu P5

1 — obrotomierz; 2 — panel lampek kontrolnych; 3 — wskaZnik poziomu paliwa; 4 — wskaznik
temperatury cieczy chifodzacej; 5 — wskaznik motogodzin, predkosci jazdy ciggnika i predkosci
obrotowe] watkow WOM; 6 — wskaznik cisnienia powietrza w uktadzie pneumatycznym; 7 — wskaznik
poziomu natadowania akumulatora.

\\\ \h l// 1 Obrotomierz oraz wska znik motogodzin pracy,
\\ 15 /,/ predko $ci jazdy ci agnika i pr edko sci obrotowej

B 10 e B P, watka WOM

~ - Obrotomierz 1 (Rysunek 4-13 ) wskazuje predkosé
-5 il Al obrotowa silnika [obr/min].
- - Licznik 2 pokazuje liczbe przepracowanych

- =~ motogodzin oraz predkos$c¢ jazdy ciggnika. Wskaznik
PO | RN 3 pok%zuje predkgs:?': obrotows, walka WOM |
—— (tylnego), a wskaznik 4 pokazuje predko$¢ obrotowg

REARP.T.0. min" FRONTP.T.O. 4

——— - watka WOM II (przedniego - opcja). Wartos¢
\’I-' A » *~HEAEE redkosci obrotowej wyswietlana jest po zatgczeniu
Aldb A1l pre ] Wy Jestp a

\ AAA S O watka WOM wigcznikiem 41 lub 44 (Rysunek 4-10).
Hh EIEI 1"'—’5" '\ Doktadnos¢ pomiaru wynosi 10 obr/min.

Rysunek 4-13 Obrotomierz.

1- skala predkosci obrotowej watu silnika;

2- licznik przepracowanych motogodzin i predkosci jazdy ciggnika [km/h];

3- wskaznik predkosci obrotowej watka WOM 1 (tylnego)

4- wskaznik predkosci obrotowej watka WOM Il (przedniego) -opcja

Licznik motogodzin wskazuje i zapamietuje ilo8¢ motogodzin pracy silnika. Po wiaczeniu
zaptonu na wyswietlaczu jest wyswietlany aktualny stan motogodzin z doktadnoscig do 0,01 mth.
Funkcja pomiaru ilosci przepracowanych motogodzin jest realizowana z chwilg uruchomienia silnika.
Maksymalny zakres wskazan wynosi 9999,99 mth.

Z chwilg, gdy ciagnik rusza na wyswietlaczu pokazywana jest predkos¢ jazdy w km/h.
Doktadnos¢ wskazan wynosi 0,1 km/h. Maksymalny zakres pomiaru wynosi 99,9 km/h.
Predkosciomierz jest programowalny w zakresie typu ciggnika i rozmiaru opon. Funkcja ta moze byc¢
realizowana przez Autoryzowany Serwis firmy PRONAR.

UWAGA: Operacje programowania pr edko sciomierza nale zy przeprowadza ¢ w
sytuacji zmiany ogumienia na nowe o innych wymiarac h.
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Wskaznik poziomu paliwa
Jesli strzatka wskaznika w czasie pracy wskazuje zero, to w zbiorniku znajduje
sie 3+5 dma3 (1) paliwa.

Wskaznik temperatury cieczy chtodz acej

Wskazuje temperature cieczy chtodzacej w C. Normalna temperatura cieczy
powinna wahac sie w granicach 80 + 105<C. Je $li strzatka wskaznika znajduje
sie w czerwonym polu, to silnik przegrzewa sie i nalezy ustali¢ przyczyne. Moze
nig byc¢:

. zbyt mata ilo$¢ ptynu w ukiadzie chtodzenia;
. niedostatecznie napiety pasek klinowy napedu wentylatora;
. zanieczyszczenia zewnetrzne lub wewnetrzne chtodnicy.

UWAGA: Nie usuni ecie przyczyny przegrzewania si e silnika mo ze prowadzi € do
jego powa znej awarii .

Wskaznik ci $nienia powietrza
- W uktadzie pneumatycznym do hamowania przyczep. Cisnienie to powinno
,«O zawieraé sie w zakresie 0.5+0.8 MPa (5+8 kG/cm2) t.j. w bialym sektorze skali.

, _ Wskaznik napi ecia w instalacji elektrycznej ci  ggnika
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Panel lampek kontrolnych
Znaczenie symboli lampek kontrolnych na panelu jest nastepujace:

C:I I:D - lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy ciggnika

<:2|1|:> - lampka kontrolna wigczenia swiatet kierunku jazdy pierwszej przyczepy

<:|2|:> - lampka kontrolna witgczenia swiatet kierunku jazdy drugiej przyczepy
() - lampka kontrolna cisnienia powietrza w instalacji pneumatycznej sterujacej hamulcami

przyczep. Swieci sie, gdy cisnienie spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sie réwniez,
gdy w zbiorniku powietrza jest niedostateczne cisnienie;

- lampka kontrolna poziomu ptynu hamulcowego w zbiorniczku - $wieci sie, gdy poziom
spadnie ponizej dopuszczalnego. Nalezy sprawdzi ¢ uktad hamulcowy i uzupetni €
poziom ptynu hamulcowego.

- lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza (silnika) - Swieci sie gdy filtr wymaga
obstugi (usuniecia zanieczyszczen). . Nalezy sprawdzi € filtr powietrza i w razie potrzeby
oczy sci€ lub wymieni € wkilady filtruj ace.

- lampka kontrolna wigczenia blokady machanizmu réznicowego tylnego mostu

- lampka kontrolna wzmacniacza momentu ,Powershift” (opcja) w pozycji ,zajac” —
wylaczony
- lampka kontrolna wzmacniacza momentu ,Powershift” (opcja) w pozycji ,.z6w” — wigczony

- lampka kontrolna wigczenia napedu WOM 1 (tylnego)

- lampka kontrolna zatgczenia napedu przedniego mostu

- lampka kontolna tadowania akumulatorow. Jezeli lampka swieci podczas pracy silnika
oznacza to usterke i nalezy jg usuna¢. Swieci sie rowniez, gdy ustawi sie klucz wiacznika
rozrusznika w potozenie | (patrz rys. D-6);

¢ Jea@pd@® RO

- niewykorzystana

Al
)S
Y

- lampka kontrolna wigczenia Swiatet pozycyjnych

- - lampka kontrolna wigczenia Swiatet drogowych

vafe@ - lampka sygnalizujgca obecnos¢ wody w odstojniku filtra paliwa lub zbiorniku paliwa.
Nalezy usun a¢ wod e z odstojnka filtra paliwa i ze zbiornika paliwa.

(®) - lampka kontrolna wigczenia hamulca postojowego

- lampka kontrolna ci$nienia oleju w silniku. Swieci sie, gdy ci$nienie spadnie ponizej
dopuszczalnego. Swieci sie rowniez, gdy ustawi sie klucz wiacznika rozrusznika w
potozenie | (patrz rys. D-6);

UWAGA! Silnik nie mo ze pracowa €, gdy lampka kontrolna ci  $nienia oleju swieci si e.
W takim wypadku nale zy zatrzyma € silnik i usun a€ przyczyn e braku ci $nienia. Brak
cisnienia w uktadzie smarowania mo ze doprowadzi ¢ do powa znej awarii silnika.

- lampka kontrolna ci$nienia oleju w ukfadzie kierowniczym. Swieci sie gdy cignienie
podczas pracy silnika spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sie rowniez, gdy ustawi sie
klucz wigcznika rozrusznika w potozenie | (patrz rys. D-6); Dopuszczalne jest chwilowe
miganie.

UWAGA! Uktad kierowniczy niesprawny. Przed przyst  apieniem do pracy usun aé
przyczyn e braku ci $nienia w ukfadzie.

- lampka kontrolna wigczenia urzadzenia wspomagania rozruchu (silnik PERKINS - swiecy
zarowej; silnik IVECO — podgrzewacza powietrza)

E &

- lampka kontrolna poziomu paliwa

) DE

- lampka kontrolna wigczenia napedu WOM Il (przedniego)

o
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PRZELACZNIKI WIELOFUNKCYJNE

Rysunek 4-14 Wigczniki wielofunkcyjne przy kolumnie kierowniczej:
1 - przetgcznik wielofunkcyjny Swiatet i sygnatu dzwiekowego
2 - przelacznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej

Wigczniki pokazane na Rysunek 4-14 dziatajg nastepujgco (oznaczenia wg rysunku):

Przetacznik wielofunkcyjny  swiatet i sygnatu d zwiekowego (poz.1) dziata nastepujaco:
- przekrecajac pokretto (a) do pozycji Ee uzyskuje sie wigczenie swiatet pozycyjnych;

- przekrecajac pokretto (a) do pozycji QX uzyskuje sie wigczenie Swiatet mijania;

- przesuwajac dzwignie (b) w pozyciji QX do dotu uzyskuje sie wigczenie Swiatet drogowych;
- przesuwajac dzwignie (b) do gory uzyskuje sie chwilowe wiaczenie swiatet drogowych;

- przesuwajgc dzwignie (b) do przodu uzyskuje sie wigczenie prawego kierunkowskazu;

- przesuwajac dzwignie (b) do tytu uzyskuje sie wigczenie lewego kierunkowskazu;

- naciskajgc dzwignie (b) w miejscu oznaczonym D=0 uzyskuje sie sygnat dzwiekowy

Wiacznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szy by przedniej (poz. 2):

- przesuwajgc dzwignie (c) do tylu o jedng pozycje lub dwie, uzyskuje sie wigczenie wycieraczek i
uzyskanie pierwszej lub drugiej predkosci wycieraczek;

- przekrecajac dzwignie (d) do przodu uzyskuje sie uruchomienie spryskiwacza szyby przedniej. Po
spryskaniu szyby wigcza sie wycieraczka (2 wahniecia).

UWAGA:

Ciggnik wyposazony jest w programator czasowy pracy wycieraczki przedniej. Mozna
programowac przerwy wycierania w zakresie 5+ 30s. Programowanie odbywa sie poprzez dzwignie
(c) wedtug nastepujacego algorytmu:

- przesuwamy dzwignie (c) do tylu (I bieg wycieraczki) i uruchamiamy wycieranie szyby
nastepnie wytgczamy wycieranie (przesuwamy dzwignie (¢) do przodu) na czas 5+ 30s.
Ponownie wigczamy wycieraczke, czas na jaki wylgczyliSmy wycieraczke jest teraz czasem
przerwy pomiedzy kolejnymi wahnieciami wycieraczki.

- kasowanie programu odbywa sie po wylgczeniu wycieraczki na czas diuzszy niz 30s, badz
przy zatgczeniu i wytaczeniu w czasie krétszym niz 1s.
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STACYJKA

Rysunek 4-15 Sterowanie rozruchem silnika. 1 — wigcznik rozrusznika;

Na desce rozdzielczej, po prawej stronie, znajduje sie wigcznik rozrusznika ,stacyjka”
(Rysunek 4-15 ), posiadajacy trzy potozenia:
0 - wytaczone STOP (mozna wyja¢ kluczyk); 1 - wiaczenie urzgdzen kontrolnych; 2 - wigczenie
rozrusznika

Rozrusznik wigczamy przekrecajac kluczyk (z réwnoczesnym jego wcisnigciem) z pozycji 1 do
pozycji 2. Po uruchomieniu silnika, kluczyk samoczynnie wraca z pozycji 2 do pozycji 1.

UWAGA: Nie nale zy diugotrwale pozostawia € stacyjki w poto zeniu 1, gdy z moze to
spowodowa € uszkodzenie (przepalenie) elektrycznej pompki pali  wowej.
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REGULACJA OBROTOW SILNIKA

Rysunek 4-16 Sterowanie predkoscig obrotowa silnika. 1 — pedat sterowania dawka paliwa; 2 —
dzwignia sterowania dawka paliwa,;

Do zmiany i sterowania predkoscig obrotowa silnika stuzg nastepujace mechanizmy:
- pedat sterowania dawka paliwa (poz. 1; Rysunek 4-16 )
- reczna dzwignia sterowania dawka paliwa (poz. 2; Rysunek 4-16 )

Pedat sterowania dawka paliwa 1 moze by¢ uzywany niezaleznie od recznej dzwigni
sterowania dawka paliwa 2. Po zwolnieniu nacisku na pedat dawki paliwa, predkos¢ obrotowa silnika
zostanie zredukowana do poziomu ustalonego przez reczng dzwignie sterowania dawkag paliwa. W
przypadku korzystania z noznego pedatu regulacji obrotéw, reczna dzwignia regulacji obrotow
powinna by¢ nastawiona na pozycje odpowiadajaca minimalnej predkosci obrotowej silnika (dzwignia
przesunieta do tytu).

UWAGA: Podczas jazdy po drogach publicznych u  zywa¢ wytacznie pedatu 1 sterowania dawk g
paliwa, nigdy r ecznej d zwigni 2 sterowania dawk a paliwa.
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SIEDZISKO KIEROWCY

W ciggnikach PRONAR typu P5 mogg by¢ montowane cztery typy siedzisk kierowcy,
zapewniajgce dobre warunki pracy, posiadajgce mozliwos¢ regulacji i dopasowania ich do masy
kierowcy, jego wymiardw oraz indywidualnych wymagan.

Przed przystapieniem do pracy ciggnhikiem przeprowadz regulacje potozenia siedziska tak, by
pozycja jaka zajmujesz byta najwygodniejsza dla Ciebie. Wszystkie regulacje siedziska przeprowadza
sie siedz gc na nim.

UWAGA ! Elementy uktadéw regulacji siedzisk ( $ruby, nakr etki, rolki, prowadnice) nale zy co
1000 mth, ale nie rzadziej ni z raz do roku, oczy $ci€ i posmarowa € smarem statym.

a) siedzisko PRONAR typu MT50/M60

Regulacje w zaleznosci od masy kierowcy-
operatora (50+120kg) wykonuje sie pokretkg
przegubowg 4 umieszczong w dolnej czesci
uktadu amortyzujgcego poprzez zmiane
naciggu sprezyn. Przesuniecie wzdiuzne (w
zakresie 75 mm ) uzyskuje sie po
wyzebieniu zebatki dZzwignig 3 znajdujaca sie
pod poduszkg siedziska. Po ustawieniu
potozenia dzwignie blokady nalezy zwolnic,
CO zapewnia  utrzymanie  ustalonego
potozenia. Kat pochylenia oparcia (w
zakresie 2°+16°) reguluje sie plynnie za
pomocg pokretta 1. Wysokos¢ siedziska
reguluje sie plynnie (w zakresie +30mm)
przez obrét pokretta 2. Regulacje kata
pochylenia podtokietnikéw przeprowadza sie
za pomocg pokretet 5 umieszczonych w
podtokietnikach.

REGULAC.JA KATA
POCHYLEHIA PODEOKIETHIKA

1

REGULACJA KATA
POCHYLEHIA OPARCIA
2% 18°

2

REGULAC JA WYSOKOSCI
B0 mm

REGULAC JA WZDE UZHA
150 mm

REGULAC.JA OBCIAZEHIA
50 - 120 kg

Rysunek 4-17 Usytuowanie organdw regulacyjnych siedziska PRONAR typu MT50/M60

b) siedzisko SEAT typu TOP S-698 (MOL 698)

Siedzisko SEAT posiada mozliwos¢ regulacji i
dopasowania do masy i wymiarOw operatora . Regulacje
sztywnosci amortyzacji ustawia sie pokrettem 1 zaleznie
od ciezaru operatora w zakresie 50-120kg.

Dzwignia 2 stuzy do przemieszczania siedziska w
ptaszczyznie poziomej. W celu przeprowadzenia regulaciji
nalezy dzwignie 2 odciaggng¢ w bok a nastepnie
zablokowac zgdane potozenie zwalniajgc dzwignie.

Pokretto 3 stuzy do regulacji wysokos$ci siedziska
w zakresie 60mm.

Za pomocg pokretta 4 mozna dokonac ptynnego
ustawienia kata pochylenia oparcia.

Siedzisko posiada mozliwo$¢ regulacji wysokosci
zagtowka poprzez jego wyciggniecie.

Rysunek 4-18 Usytuowanie organdw regulacyjnych siedziska SEAT
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c) siedzisko GRAMMER typu MSG85/721 i DS 85H/90A

e ——

< ™ )
{ |

ﬁTﬁ

GRAMMER

Rysunek 4-19 Usytuowanie organow regulacyjnych siedziska GRAMMER.

Regulacje sztywnosci amortyzacji ustawia sie pokrettem 1 zaleznie od ciezaru operatora.
Obok pokretta znajduje sie wskaznik 2 nastawionej wartosci masy kierowcy.

Dzwignia 3 stuzy do przemieszczania siedziska w ptaszczyznie poziomej co 10mm. Regulacja
jest mozliwa po uniesieniu dzwigni 3, zwolnienie dzwigni powoduje zablokowanie ustalonej pozycji.

Dzwignia regulacyjna 4 stuzy do ustawienia kata pochylenia oparcia co 2,5°. Regulacje nalezy
przeprowadzac siedzac na siedzisku. Po podniesieniu dzwigni 4 nalezy ustawi¢ zgdany kat oparcia i
zablokowac ustalong pozycjg zwalniajac dzwignie.

Pokretto 5 stuzy do regulacji potozenia i stopnia wypuktosci oparcia. Regulacji dokonuje sie
obracajac pokretto 5 w prawo lub w lewo do uzyskania zgdanego potozenia.

Siedzisko GRAMMER posiada trzy potozenia wysokosci;
niskie-1; srednie-2; wysokie-3 (patrz rys. obok)

Regulacje przeprowadza sie z pozycji siedzacej
operatora co 30mm. Zmiana wysokosci polega na

30mm podniesieniu rekg siedziska do chwili zazebienia sie zapadki
w zgdanej pozycji. Podniesienie siedziska powyzej pozycji 3,
30mm powoduje powr6t do pozycji 1.
1 Siedzisko posiada mozliwos¢ regulacji wysokosci zagtdwka
poprzez jego wyciggniecie

A

Rysunek 4-20 Oznakowanie miejsc mocowania pasa bezpieczenhstwa.

UWAGA ! W kabinie ci agnika zamieszczono piktogramy (Rysunek 4-20) wskazu  jace miejsca
mocowania pasa bezpiecze nstwa.
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d) dodatkowe siedzisko na nadkolu

Oprécz siedziska kierowcy, montowane jest dodatkowe siedzisko znajdujace sie z lewej
strony kabiny na nadkolu. §iuy ono do przeoZenia 0s0b szkolgcych wewnatrz kabiny.

Rysunek 4-21 Dodatkowe siedzisko.

1 —czes¢ siedziska opuszczana do dotu; 2- czes¢ siedziska podnoszona do goéry; 3- schowek

Gdy nie ma potrzeby korzystania z dodatkowego siedziska, czes¢ 1 (Rysunek 4-21 ) siedziska
powinna by¢ opuszczona do dotu. Po podniesieniu czesci 2 siedziska do gory uzyskujemy dostep do
schowka 3.

UWAGA: Dodatkowe siedzisko stu zy jedynie do przewo zenia osoby szkol acej
operatora ci ggnika. Nie powinno si e przewozi € na siedzisku pasa zeréw po
drogach publicznych.
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UKELAD WENTYLACJI, OGRZEWANIA | KLIMATYZACJI KABINY

Rysunek 4-22 Uktad wentylacji i ogrzewania kabiny.
1 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotow w gérnym panelu kabiny; 2 — pokretto
sterowania temperaturg nadmuchu zimnego powietrza z wylotow w goérnym panelu kabiny (opcja —
klimatyzacja); 3 - przestony (sterowane) wylotow powietrza w gérnym panelu kabiny; 4 - przestony
(sterowane) wylotéw powietrza przy kolumnie kierowniczej; 5 — pokretto sterowania temperaturg
nadmuchu goracego powietrza z wylotow przy kolumnie kierowniczej, 6 - pokretto sterowania predkoscig
nadmuchu powietrza z wylotéw przy kolumnie.

Uktad pozwala na wentylacje i ogrzewanie kabiny w niskich temperaturach, lub schtodzenie
(klimatyzacja) kabiny przy wyzszych dodatnich temperaturach za pomocg przeston w przedniej konsoli
kabiny.

A) WENTYLACJA | OGRZEWANIE KABINY:
Zataczanie wentylatora dmuchawy
Wigczenie dmuchawy odbywa sie poprzez zataczenie wentylatora pokrettem 1 umieszczonym w
gornym panelu kabiny i 6 (Rysunek 4-22 ) umieszczonym z prawej strony kolumny kierowniczej.
Pokretto wigczania wentylatora spetnia zadanie regulatora predkosci wentylatora, od ktérej zalezy
wielkos¢ wydatku powietrza.

Zataczanie nagrzewnicy i regulacja temperatury

Pokretto nagrzewnicy 5 (Rysunek 4-22) pozwala na bezstopniowe regulowanie temperatury
goracego powietrza z nagrzewnicy. Przekrecajac pokretto nagrzewnicy w prawg lub lewg strone
obnizamy lub podwyzszamy temperature powietrza wydostajacego sie z nagrzewnicy do wylotéw
powietrza.

UWAGA! : Nie zaleca si e stosowania wody w uktadzie chtodzenia silnika i og rzewania kabiny.
Nalezy stosowa € ptyn niezamarzaj acy. Fabrycznie uktad chlodzenia silnika i nagrzewni cew
ciagnikach PRONAR napetniono ptynem ,BORYGO ECO".

UWAGA: Je sli uklad chtodzenia silnika i ogrzewania kabiny jes t napetniony wod 3, to
przy niskich temperaturach otoczenia nale  zy ja usun a¢ z bloku cylindrowego silnika i
chtodnicy oraz z nagrzewnicy kabiny.
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B) KLIMATYZACJA KABINY (OPCJA):

Zataczanie klimatyzatora

Klimatyzator pracuje tylko wtedy, jezeli:

- silnik pojazdu pracuje napedzajac kompresor klimatyzatora,

- wlgczony jest termostat, a ustawiona temperatura pozwala na zatgczanie sprzegta kompresora,
- wigczony jest wentylator dmuchawy ttoczacy powietrze przez parownik,

Zataczanie wentylatora dmuchawy

Wigczenie dmuchawy odbywa sie poprzez zalgczenie wentylatora pokrettem 1 (Rysunek 4-22)
umieszczonym na gérnym panelu kabiny.

Pokretto wigczania wentylatora spetnia zadanie regulatora predkosci wentylatora, od ktérej zalezy
wielkos¢ wydatku powietrza.

UWAGA: ABY DZIALALA KLIMATYZACJA WENTYLATOR MUSI BY € ZAt ACZONY!

Zataczanie termostatu i regulacja temperatury

Pokretto termostatu 2 (Rysunek 4-22) pozwala na bezstopniowe regulowanie temperatury
schtadzania powietrza. Przekrecajac pokretto termostatu w prawg lub lewg strone obnizamy lub
podwyzszamy temperature powietrza wydostajgcego sie z parownika.

Termostat steruje praca sprzegta elektromagnetycznego sprezarki klimatyzatora. Ma on za zadanie
nie dopusci¢ do zaszronienia parownika. Rozitgczenie sprzegta kompresora powinno nastgpi¢ przy
temperaturze 5°C do 6°C mierzonej na parowniku i warunkach zewnetrznych 20°C oraz srednich
obrotach silnika.

UWAGA: ABY DZIALALA KLIMATYZACJA KLIMATYZATOR MUSI  BYC WEACZONY!

Zalecane jest zamkniecie wszystkich drzwi i okien w kabinie podczas dziatania klimatyzacji w
celu zapewnienia jej optymalnej wydajnosci. Wskazane jest by temperatura powietrza wewnatrz
kabiny nie spadata ponizej 5 °C wzgledem temperatury na zewnatrz.

Wentylacja
- pokrettem wentylatora 1 (Rysunek 4-22 ) wybra¢ zadany stopien pracy dmuchawy,
- poprzez ustawienie przeston wylotowych skierowa¢ powietrze w zadane miejsce,

Chtodzenie

- pokrettem wentylatora 1 (Rysunek 4-22 ) wybra¢ zadany stopien pracy dmuchawy,

- pokrettem termostatu 2 (Rysunek 4-22 ) ustawi¢ zadang temperature,

Nalezy pamietac, ze doptyw Swiezego, ale nie schtfodzonego powietrza spowoduje wzrost temperatury
powietrza we wnetrzu pojazdu.

UWAGA!
W przypadku wysokiej wilgotno $ci powietrza nale zy unika ¢ jednoczesnego ustawienia na
minimum temperatury i obrotéw wentylatora dmuchawy. Moze to doprowadzi ¢ do zaszronienia

parownika, co odczuwa si e poprzez zmniejszenie wydatku powietrza.
W tym przypadku nale zy na 2-3 minuty wyt gczy¢ klimatyzacj e i ustawi ¢ maksymalny wydatek
wentylatorow.

Obstuga klimatyzatora

Regularnie z czestotliwoscig zalezng od warunkéw eksploatacji oczyszcza¢ skraplacz

(przedmuchiwac sprezonym powietrzem).

Przy kazdym przegladzie pojazdu sprawdzic:

- cichobieznos¢ sprzegta elektromagnetycznego kompresora,

- hapiecie i stan paska klinowego napedzajgcego kompresor,

- stan napetnienia czynnikiem roboczym (skuteczno$¢ chtodzenia).

W sezonie jesienno-zimowym klimatyzator powinien by¢ regularnie (raz w miesigcu lub czesciej)
uruchamiany na ok. 10 min. Ma to na celu niedopuszczenie do osuszenia uszczelniehn watka
kompresora. Zapobiega to tez rozwojowi bakterii i grzybéw na powierzchni zewnetrznych scianek
parownika.

Przed sezonem letnim powinno zosta¢ sprawdzone dziatanie poszczegdlnych elementow
klimatyzatora oraz szczelno$¢ uktadu.

UWAGA: W sklad klimatyzatora wchodzi filtr-osuszacz, ktérego gtéwnym zadaniem jest pochtanianie
wilgoci znajdujacej sie w ukiadzie. Wilgo¢ w potaczeniu z czynnikiem R134a tworzy agresywne
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zwigzki chemiczne, powodujgce korozje metalowych elementéw uktadu klimatyzacji. Filtr-osuszacz
MUSI byé wymieniany przynajmniej co dwa lata, a najlepiej ¢ o rok. Przed wymiang filtra
wymagane jest odprowadzenie z ukfadu czynnika chiodzgcego, a po wymianie konieczne jest
ponowne napetnienie ukladu. Zaniedbanie wymiany filtra doprowadzi do trwalego zniszczenia
niektérych elementéw uktadu klimatyzacyjnego i koniecznosci dokonania bardzo kosztownej naprawy.

Uszkodzenie obiegu czynnika chiodz gcego
W przypadku uszkodzenia (nieszczelnosci, niesprawnosci zawordw, itd.) nalezy skorzysta¢ z
pomocy autoryzowanego serwisu. Nie wypuszcza ¢ czynnika roboczego do atmosfery!

UWAGA: Obieg zamkni ety uktadu klimatyzacji napetniony jest czynnikiem c htodz acym
R134a pod ci $nieniem.

W zadnym wypadku nie nale zy otwiera ¢ obiegu u zytkownikowi ci agnika.

W przypadku uszkodzenia (nieszczelno $ci, niesprawno $ci zawor6w, itd.) nale zy
skorzysta € z pomocy Autoryzowanego Serwisu.

Nie wypuszcza € czynnika roboczego do atmosfery!

4-18




Rozdziat 4: ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

UKLAD KIEROWNICZY

Ciggniki PRONAR typu P5 sg wyposazone w hydrostatyczne ukiady kierownicze z pompa dozujacq
marki Danfoss, Rexroth lub WPA charakteryzujace sie mozliwoscig kierowania ciggnikiem przy nie
pracujacym silniku. Uktad posiada pompe hydrauliczng (nie wytgczalng) napedzang od silnika
ciggnika. Kierownica posiada mozliwos¢ zmiany nachylenia katowego i zmiany potozenia wzdtuz osi
kolumny kierownicy dla wygodnego jej usytuowania przez operatora.

Dla zmiany potozenia katowego stuzy ciegto 1 (Rysunek 4-23)
pociagnac¢ do siebie i przytrzymac. Zmieni¢ potozenie kierownicy na
wybrane, zwolni¢ ciegto i niewielkimi ruchami spowodowac
zablokowanie. Mechanizm zmiany potozenia kgtowego posiada 4
pozycje (w zakresie skoku), w ktorych kierownica jest blokowana.
Mozna wybra¢ jedno z jej 4-rech potozen w zakresie od 25° do 40° co 5

Zmiana potozenia kota kierownicy wzdtuz osi wymaga (Rysunek 4-24):

. poluzowania pokrywy osi kierownicy wraz ze srubg 1;

. ustawienia kierownicy w wybranym (dowolnym) potozeniu w zakresie
regulacji 100 mm;

. zakrecenia pokrywki wraz ze $rubg 1 (recznie).

Rysunek 4-24 Zmiana potozenia kierownicy wzdtuz jej osi. 1 — pokrywka osi kota kierownicy wraz ze srubg

HAMULCE

Hamulec roboczy (zasadniczy)
W czasie jazdy po drogach pedaly hamulcéw powinny by¢ zblokowane zapadka (Rysunek 4-25)

W pracach polowych, gdy zachodzi koniecznos¢ wykonywania
zakretow o matym promieniu (uwroci) mozna hamowac, po
odblokowaniu zapadki, lewe lub prawe koto, naciskajgc odpowiednio
jeden z pedatow.

Hamowac nalezy ptynnie, bez szarpniec¢, naciskajac na pedat do
konca i nie zatrzymujgac w posrednich potozeniach. Nie trzymaé nogi
na pedatach bez potrzeby, gdyz prowadzi to do przyspieszonego

e zuzycia okfadzin ciernych tarcz hamulcowych.

Rysunek 4-25 Zapadka blokujgca pedaty hamulca roboczego.

(noznego).

‘ . UWAGA: Przy je zdzie po drogach zapadka musi blokowa ¢ pedaty hamulca roboczego

Hamulec postojowy (awaryjny)

Hamulec postojowy zostat zainstalowany z lewej strony siedziska. Stuzy on do unieruchomienia
ciggnika na postoju.

: | Zabrania si e uzywania hamulca do zatrzymywania ciggnika w
1 czasie ruchu. Wyjatek stanowi sytuacja awaryjna, gdy w czasie
g d jazdy, bez uprzednich symptomow usterki, zostanie uszkodzony
. hamulec roboczy (zasadniczy).
Hamulec postojowy wiacza sie przez pociagniecie dzwigni do gory.
Aby zwolni¢ dzwignie hamulca nalezy nieznacznie pociggnac
dzwignie do gory, a nastepnie wcisng¢ przycisk 1 znajdujacy sie na
koncu dzwigni i opusci¢ jg catkowicie do dotu. (Rysunek 4-26 )

Rysunek 4-26 Hamulec postojowy. 1- przycisk blokujacy
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Naped nalezy wiaczyc¢:

- gdy zachodzi konieczno$¢ pokonania chwilowych oporéw na utwardzonych drogach i twardych
podtozach,

- w pracach polowych przy ztych wlasnosciach trakcyjnych podtoza (duza wilgotnosc¢, pokrycie
resztkami roslin, luzne podtoze itd.),

- w pracach polowych, gdy agregowana maszyna (narzedzie) wymaga duzych sit uciagu,

- przy wykorzystaniu przedniego mostu do hamowania ciggnika.

Rysunek 4-27 Wigcznik sterowania napedem
przedniego mostu mozna ustawi¢ w dwoch
potozeniach:

1 - naped wytaczony (gorne);

2 - naped wigczony (dolne).

UWAGA:
Zabrania si e wiaczania nap edu w czasie jazdy po utwardzonych drogach.

Zabrania si e korzystania z wt gczonego nap edu przedniego mostu przy pr  edko sciach
powy zej 15 km/h lub przy skr ecie przednich kot powy  zej 30°.

W przypadku konieczno $ci uzycia nap edu przedniego mostu podczas jazdy na biegu
wstecznym nale zy krotkotrwale stosowa € naped wtaczony (poz.2, Rysunek 4-27).

UWAGA:

Przy eksploatacji ci agnika z fadowaczem czotowym nale zy przestrzega € powy zszych
zalecen oraz ogranicze n zawartych w Instrukcji obstugi tadowacza. Nie prze  strzeganie
zalecenh moze spowodowa € uszkodzenie elementéw uktadu nap edowego przedniego
mOostu.

4-20



Rozdziat 4: ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

BLOKADA MECHANIZMU RO ZNICOWEGO

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie wt aczaj blokady mechanizmu ré6  znicowego przy
predko sciach powy zej 10 km/h i na zakr etach - mo ze to utrudni € kierowanie
ciagnikiem.

Rysunek 4-28 Sterowanie blokadg
mechanizmu réznicowego tylnego mostu
(znajduje sie na panelu wtacznikéw z
prawej strony siedziska)

Wiacznik blokady mechanizmu réznicowego (Rysunek 4-28 )— posiada dwie pozycje:
1 (gérne) — blokada wyt aczona - ciggnik moze poruszac sie w transporcie po drogach utwardzonych
i w warunkach polowych na podtozu (glebie) o dobrej przyczepnosci.
2 (dolne) — blokada zat gaczona (na state) - nalezy stosowac podczas wykonywania prac polowych
lub transportowych w sytuacji, gdy kota napedowe wpadajg w poslizg i grozi ugrzezniecie ciggnika.

UWAGA ! Blokad e mechanizmu r6 znicowego wolno wt aczaé przy pracach polowych i
transportowych podczas podwy zszonego po slizgu kot

UWAGA: Wt gczanie blokady mechanizmu ré  znicowego przy pracach transportowych

po utwardzonej nawierzchni oraz przy skr  ecie przednich kot powy zej 18° jest
ZABRONIONE

UWAGA: Nie przestrzeganie powy zszych zasad skraca okres bezawaryjnej pracy

uktadu nap edowego i utrudnia kierowanie ci  agnikiem. Blokad e zataczon g (poto zenie 2
dolne klawisza na Rysunku 4-28) wykorzystywa ¢ krdtkotrwale - w celu pokonania
przeszkod drogowych.
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TYLNY WAL ODBIORU MOCY (WOM)
WOM ciggnikbw PRONAR moze napedza¢ wspoOtpracujace maszyny z predkosciami
obrotowymi:
- niezaleznymi (od predkosci jazdy), znormalizowanymi: 540/1000 lub 420/750 obr/min
- zaleznymi (od predkosci jazdy). Liczba obrotéw na metr drogi jest stata, niezaleznie od tego ktory
bieg jest wigczony.

UWAGA: Przed podt aczeniem maszyny nap edzanej z WOM nale zy obowi gzkowo
sprawdzi €, czy pr edko $¢ obrotowa ko ncowki WOM ci agnika odpowiada wymagane;
predko $ci watu maszyny.

WEACZANIE NAPEDU WOM

UWAGA: W celu wyeliminowania obci azen dynamicznych w ukladzie przeniesienia
napedu WOM nale zy przy wt gczaniu nap edu watka WOM zmniejszy € obroty silnika do
900 obr/min. Po wt aczeniu nap edu WOM zwi ekszy € predko $¢ obrotow a do wymagane;.
Przed wyt aczeniem nap edu WOM nale zy réwnie z zmniejszy ¢ obroty silnika. Jest to
szczegOlnie wa zne przy agregowaniu z maszynami o du zym momencie bezwtadno $ci.
Takie maszyny powinny by ¢ wyposa zone w sprz egto jednokierunkowe.

> P

Niestosowanie sie do powyzszych zalecen moze doprowadzi¢ do przedwczesnego zuzycia
elementéw uktadu przeniesienia napedu WOM i w konsekwencji zwigkszy¢ czestotliwosé
przeprowadzania regulacji lub wymiany czesci.

W ciggnikach PRONAR naped WOM wigcza sie wigcznikiem usytuowanym na konsoli z prawej
strony siedziska (Rysunek 4-29) lub na zewnatrz ciggnika przyciskiem umieszczonym na prawym
tylnym btotniku (Rysunek 4-30) .

UWAGA: Operacje wt aczenia i wyt aczenia WOM przeprowadza € tylko przy pracuj acym
silniku

>

W celu wigczenia WOM nalezy najpierw wcisng¢ czarny przycisk znajdujacy sie na srodku zottej
grzybkowej czesci wiacznika, a nastepnie pociagna¢ z6itg czes¢ wiacznika do gory (wg schematu na
piktogramie).

W celu wylgczenia WOM nalezy nacisngé na wigcznik WOM do dotu.

UWAGA: Przy podnoszeniu zawieszanej na TUZ ci  ggnika zaczepianej maszyny
(narzedzia), nap edzanej od WOM ci agnika, na uwrociach nale zy bezwzgl ednie wyt aczy €
naped WOM

UWAGA: PRZY WYL ACZENIU SILNIKA- WOM WYL ACZA SIE AUTOMATYCZNIE

> P

[e]
|
1

STOP

Rysunek 4-29 Wigczniki WOM-u w ciagnikach PRONAR i sposéb wiaczania napedu WOM.
1- wigcznik tylnego WOM,; 2- wigcznik przedniego WOM (opcja)
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Rysunek 4-30 Wigcznik WOM-u na prawym tylnym btotniku ciagnika.

Wiacznik WOM umieszczony na zewnatrz na prawym btotniku stuzy jedynie do chwilowego
zatgczenia WOM-u (np. przy agregowaniu maszyny).

UWAGA: Operator mo ze postugiwa € sie zewnetrznym wit gcznikiem WOM tylko stoj ac z
boku ci agnika. Aby unikn a¢ uszkodzenia maszyny lub ci agnika, nie u zywaé jednocze s$nie
uktadu sterowania w kabinie i na zewn atrz ci agnika.

Zeby uruchomié tylny WOM przyciskiem na btotniku trzeba najpierw wcisngé czarny guzik w
przycisku WOM 1 (Rysunek 4-29) umieszczonym w kabinie (tylko wcisng¢ czarny guzik bez
podciggania zottej grzybkowej czesci do gory). Nastepnie nalezy wcisng¢ i trzymac zielony przycisk na
btotniku (Rysunek 4-30) . Watek WOM bedzie sie obraca¢ dopoki trzymamy przycisk.

upewni € sie ze w pobli zu maszyny lub WOM nie ma zadnego czlowieka lub obiektu.
Nigdy nie wt acza¢ WOM stoj ac:

- bezpo $rednio za ci agnikiem lub kotem

- miedzy dolnymi ci egtami

- na maszynie lub obok niej
Podczas wt gczania WOM nigdy nie zbli za¢ ramienia, nogi, ani zadnej innej cz esci ciata
do TUZ, WOM lub maszyny.

' NIEBEZPIECZENSTWO: Przed postu zeniem si @ zewnetrznym wt gcznikiem WOM,

WYBOR OBROTOW ZALE ZNYCH-NIEZALEZNYCH WOM

Wyboru rodzaju obrotéw zale znych-niezale znych nale zy dokonywa € przy wyt aczonym
nap edzie WOM.

Rysunek 4-31 Dzwignia sterowania WOM
(przetaczanie na obroty: zalezne —
niezalezne) i piktogram

1 - dzwignia wiaczajaca obroty zalezne -

niezalezne;

Wiaczenie odpowiedniej predkosci obrotowej WOM wymaga zachowania nastepujacej kolejnosci
dziatan:
» dla pr edko sci zale znych:

- nacisniecia pedatu sprzegta;

- uruchomienia silnika z minimalng predkoscig obrotowa;

- ustawienia dzwigni 1 (Rysunek 4-31) do przodu zgodnie z kierunkiem jazdy ciagnika;

- zwolnienia ptynnie nacisku na pedat sprzegta;
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« dla predko sci niezale znych:
- nacis$niecia pedatu sprzegta;
- uruchomienia silnika z minimalng predkoscig obrotowa;
- przesuniecia dzwigni 1 (Rysunek 4-31) do tylu;
- zwolnienia ptynnie nacisku na pedat sprzegta;

UWAGA ! Polo zenie srodkowe d zwigni 1 (Rysunek 4-31) jest poto zeniem neutralnym. Pozosta-
wienie wt gcznika w tym poto zeniu wyt gcza nap ed WOM.

NIEBEZPIECZENSTWO: Dla unikni ecia przypadkowego uruchomienia nap edzanej od
WOM ciagnika maszyny nale zy, przy kazdej przerwie w pracy maszyny, wyt aczac
naped WOM. Wytaczaj nap ed WOM na kazdym uwrociu i przy podnoszeniu maszyny
zawieszanej na TUZ. (wt gcznik 1 lub 2 Rysunek 4-29)

WYBOR PREDKOSCI OBROTOWEJ NIEZALE ZNEGO WOM

UWAGA: Wyboru pr edko $ci obrotowej WOM nale zy dokonywa € przy wyt aczonym
nap edzie WOM.

Rysunek 4-32 Dzwignie wigczania odeW|edn|eJ predkosm obrotowej WOM: 430 540 750 lub 1000
obr/min.

1- dzwignia wyboru zakresu predkos$ci obrotowej WOM,; 2- dzwignia wyboru predkosci obrotowej WOM
sposrod wybranego zakresu.

W celu zatgczenia odpowiedniej predkosci obrotowej 430, 540, 750 lub 1000 obr/min  WOM nalezy:

- dzwignig 1 (Rysunek 4-32) wigczy¢ odpowiedni zakres predkosci obrotowej WOM 540/1000
obr/min (obszar szary na piktogramie obok dzwigni) lub 430/750 obr/min (obszar zielony na
piktogramie obok dzwigni)

- dzwignig 2 (Rysunek 4-32) wybra¢ odpowiednig predkos¢ sposrdd wybranego zakresu predkosci
obrotowych watka WOM

UWAGA: Poto zenie srodkowe d zwigni 2 (Rysunek 4-32) jest poto  zeniem neutralnym.
Pozostawienie wt gcznika w tym poto zeniu wyt gcza nap ed WOM.

Predko $¢ obrotowa [min ™

. Typk Typ WOM € [ ]
Clagnika WOM Silnik
1000 2130
PRONAR WOM Tylny 540 2045
5110/ 5115 750 2092
430 2132
WOM Przedni 1000 1920
1000 2130
PRONAR WOM Tylny 540 2045
5150 750 2092
430 2132
WOM Przedni 1000 1920
1000 2130
PRONAR WOM Tylny 540 2045
5135 / 5235 750 2092
430 2132
WOM Przedni 1000 1920
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UWAGA: Watek przedniego WOM (opcja) obraca si e jedynie z pr edko $cig 1000 obr/min.
Kierunek obrotéw patrz gc na czoto watka — prawy.
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Rysunek 4-33. Wymiary watka WOM w ciggnikach PRONAR — typ | wg PN-ISO 500

UWAGA: Moc przenoszona przez przedni WOM ci  agnika z silnikiem lveco (PRONAR
5115 / 5135/ 5235) nie mo zye by ¢ wieksza ni z 45 KM (33 kW).

Maszyny o poborze mocy wi ekszej ni z 45 KM (33 kW) mog a zosta € dopuszczone do
stosowania jedynie przez producenta ci  agnika.

PRZYLACZANIE SPRZETU NAPEDZANEGO PRZEZ WOM

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed przyt aczeniem lub odt gczeniem maszyny napedzane;j
przez WOM nale zy:

- mocno zaci agna¢ hamulec postojowy

- upewni € sie, ze wszystkie d zwignie zmiany biegéw s g w poto zeniach neutralnych
- wytaczy € silnik przed opuszczeniem kabiny ci  agnika

Po opuszczeniu kabiny przez operatora nalezy przytaczy¢ maszyne do TUZ ciggnika w
sposob opisany w rozdziale "TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA”.

Nastepnie nalezy zdjgé plastikowg nasadke z

koncowki watka WOM 1 (Rysunek 4-34) i przytaczy¢ wat
przegubowy maszyny do koncéwki WOM. Przy zatrzymanym
silniku ciggnika koncowke watka WOM mozna obrécic
recznie, aby wyréwna¢ wielowypusty na koncéwce WOM
ciggnika z watlem maszyny. Po wsunieciu koncéwki watu
przegubowego na koncéwke WOM ciggnika nalezy upewni¢
sie, czy kotek blokady watu napedowego wskoczyt w rowek
koncowki WOM. Zabezpieczy¢ ostone watu przegubowego
przed okrecaniem sie za pomocg tancuszka.
Po przylaczeniu maszyny zawieszanej nalezy podnies¢ i
opusci¢ maszyne, sprawdzi¢ przesdwity i zakres przesuwu
watu  przegubowo-teleskopowego. Gdy maszyna jest
zaczepiana do zaczepu rolniczego, nalezy sprawdzi¢, czy
zaczep jest prawidtowo ustawiony.

Rysunek 4-34 Koncowka watka WOM.

W przypadku gdy koncéwka watka WOM nie jest uzywana nalezy zatozy¢ na nig plastikowg nasadke.

NIEBEZPIECZENSTWO:
Podczas nap edzania maszyny przez WOM upewni € sie, czy ostona watka WOM jest
zainstalowana.

Podczas u zywania sprz etu nap edzanego przez WOM nie nale zy nosi € luznej
odzie zy.

Nie czy $ci€, nie regulowa € i nie zbli za¢ sie do sprz etu nap edzanego przez WOM w
trakcie pracy silnika.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

URUCHOMIENIE CIAGNIKA

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed jazd g lub rozpocz eciem pracy ci agnikiem, zapozna ¢ sie
ze wskazowkami dotycz acymi srodkow ostro znosci, zamieszczonymi w Rozdziale 2:
.BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA" te] instrukcji obstugi.

Przed uruchomieniem nowego lub diugo nie pracujacego ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w
silniku oraz pozostatych podzespotach ciggnika oraz ptynu w uktadzie hamulcowym i chtodzenia.

Przed przystgpieniem do pracy ciggnikiem nalezy sprawdzi¢ silnik i podzespoty ciggnika. Silnik
powinien pracowaé¢ stabilnie w calym zakresie predkosci obrotowych. Elementy sterowania, ukiad
kierowniczy, hamulce, instalacja oSwietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i by¢
w dobrym stanie technicznym.

UWAGA: Uruchamianie silnika bez ptynu chlodz  gcego w ukfadzie chiodzenia jest
ZABRONIONE

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed uruchomieniem silnika upewnij si e, czy wszystkie
ostony zabezpieczaj ace znajduj @ sie na swoich miejscach i czy s g odpowiednio
zamocowane.

Przed uruchomieniem ciggnika nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

» wigczy¢ naped sprezarki (Rysunek 5-1) gdy ciggnik bedzie
pracowat z przyczepa;

. Sprezarka znajduje sie z lewej strony silnika. Przestawienie

2y dzwigni 1 (Rysunek 5-1) w dot - wigcza sprezarke, a w gore -

wylgcza.

UWAGA ! Wiaczanie i wyt aczanie spr ezarki wykonywa ¢
tylko przy zatrzymanym silniku.

| UWAGA ! Spr ezarke nalezy witacza¢ tylko w przypadku
korzystania z niej: praca z przyczep a lub
maszynami posiadaj acymi pneumatyczny
uklad hamowania, a tak ze przy pompowaniu
kot. Po sko nczonej pracy spr ezarke wyta-
czyé.

» wigczy¢ wytgcznik akumulatora znajdujacy sie obok skrzynki
z akumulatorem z prawej strony ciggnika.

Ry§Uhek 5-2 Wiaffi k akumulatora na zewnatrz ciggnika z prawej strony.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

» zahamowac ciagnik hamulcem postojowym (Rysunek 5-3) ;

Rysunek 5-3 Hamulec postojowy (awaryjny).

* upewnic sie, czy dzwignia 2 (Rysunek 5-4) sterowania wyborem grupy biegéw oraz sterowania zmiang
biegéw 1 znajdujg sie w potozeniu N. (zwr6¢ uwage na schemat sterowania skrzynig biegéw znajdujacy sie
na rekojesci dzwigni).

lub R
Rysunek 5-4 . Dzwignie zmiany biegdw ciagnikéw PR\ONAR typu P5
1 - dzwignia zmiany biegéw i schemat sterowania dzwignig zmiany biegow;

2 - dzwignia wyboru grupy biegow;

2a - schemat sterowania dzwignig wyboru grupy biegoéw (skrzynia bez wzmacniacza momentu ,,Powershift”);

2b - schemat sterowania dzwignig wyboru grupy biegéw (skrzynia ze wzmacniaczem momentu
~Powershift”).

» upewni¢ sie czy WOM jest wytgczony i czy dzwignie sterujgce hydrauliki zewnetrznej sg w potozeniu
neutralnym
* rozlaczyc¢ sprzegto- weiskajac catkowicie jego pedat;

UWAGA ! Ciagnik posiada blokad e rozrusznika — je sli pedat sprz egta nie jest catkowicie wci  $niety -
wiaczenie rozrusznika nie jest mo  zliwe.

* obrdci¢ kluczyk stacyjki w potozenie 1 (Rysunek 4-15) , a nastepnie po zgasnieciu lampki urzadzenia

wspomagajacego rozruch w potozenie 2.

Silnik ciagnika nalezy uruchomi¢ przekrecajac kluczyk z pozycji 1 do pozycji 2 (Rysunek 4-15) na
okres maksymalnie 15 s. Jesli silnik nie uruchomi sie, nalezy probe ponowi¢. Zaleca sie przeprowadzi¢
maksimum trzy proby z przerwami 30 + 40 sekundowymi. Jezeli silnik nie zostanie uruchomiony, nalezy
znalez¢ usterke i usunac¢ ja.

A NIEBEZPIECZENSTWO: Silnik uruchamiaj zawsze z miejsca operatora !
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

UWAGA: Po uruchomieniu silnika wyposa  zonego w turbospr ezarke, nalezy ustawi ¢
wolne obroty silnika i pracowa € przez okoto 3 min bez obci azenia.

* obserwowa¢ prawidlowos¢ wskazan przyrzadéw pomiarowo kontrolnych (temperatury oleju, ptynu
chtodzacego, cisnienia oleju w silniku itd).

A UWAGA: Zabrania si e uruchamiania ci agnika (silnika) przez holowanie.

UWAGA: Zabrania si e:
A - wytaczania wyt gcznika akumulatora przy pracuj acym silniku;

- eksploatacji ¢i agnika bez akumulatoréw.

*  po uruchomieniu, zwolni¢ nacisk na pedat sprzegta

5-4



Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

RUSZANIE Z MIEJSCA

UWAGA: Przed przyst apieniem do pracy ci agnikiem nale zy sprawdzi € dziatanie silnika,
uktadu kierowniczego, hamulcowego oraz pozostatych uktadoéw i zespotdw ci  agnika.

Silnik powinien pracowac stabilnie w catym zakresie predkosci obrotowych.
Elementy sterowania, uktad kierowniczy, hamulce, instalacja oSwietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki
szyb powinny by¢ sprawne i by¢ w dobrym stanie technicznym.

Ruszajgc z miejsca nalezy wykonac nastepujace czynnosci:
* nacisng¢ pedat sprzegta do oporu (rys. E-6);
* zwolni¢ uprzednio wigczony hamulec postojowy;

L * przestawi¢ dzwignie reduktora 1 (rys. E-7) w zaleznosci od
potrzeby w potozenie:

L — biegéw wolnych ,polowe”;

N H - biegéw szybkich ,szosowe”.

UWAGA: Przet gczanie grup biegéw ,polowe-szosowe”
H powinno odbywa ¢ sie jedynie po catkowitym
zatrzymaniu ci agnika.

Rysunek 5-6 Dzwignia reduktora- potozenia. 1 - biegi wolne ,polowe”; N - neutralne; 2 - biegi szybkie
,SZosowe”.

2a 2b

<
—n
==

R lub

hS
Rysunek 5-7 . Dzwignie zmiany biegow ciagnikéw PRONAR typu P5
1 - dzwignia zmiany biegéw i schemat sterowania dzwignig zmiany biegow;
2 - dzwignia wyboru grupy biegow;
2a - schemat sterowania dzwignig wyboru grupy biegoéw (skrzynia bez wzmacniacza momentu ,,Powershift”);
2b - schemat sterowania dzwignig wyboru grupy biegéw (skrzynia ze wzmacniaczem momentu
~Powershift”).

* dzwignig sterowania wyborem grupy biegéw zgodnie ze schematem 2a lub 2b (w zaleznosci od wers;ji
skrzyni biegéw) (Rysunek 5-7 ) wigczy¢ wybrang grupe biegéw (1, 2 lub F- do przodu, R - do tytu);
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* dzwignig sterowania zmiang biegéw zgodnie ze schematem 1 (rys. E-8) wigczy¢ wybrany bieg.

» bieg nalezy wigczy¢ ptynnym ruchem, nie szarpigc dzwigni. Jesli nie nastgpi natychmiastowe wigczenie
biegu, dzwignie réwniez ptynnym ruchem przestawi¢ w neutralne potozenie, zwolni¢ lekko nacisk na
pedat sprzegta, a nastepnie nacisng¢ do oporu i wigczy¢ bieg. Podobnie nalezy postepowaé w
przypadku operowania dzwignig sterujaca reduktorem i wyborem grupy biegow.

* naciskac ptynnie pedat ,gazu” (zwiekszajac predkos¢ obrotows silnika) powoli, rowniez ptynnym ruchem
zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta;

* po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta zdjg¢ noge z pedatu;

+ dalsze przelgczanie biegéw powinno odbywac sie w czasie jazdy po nacisnieciu do oporu pedatu
sprzegta za wyjatkiem biegdw wstecznych (nie wigcza¢ biegéw wstecznych jezeli ciagnik porusza sie do
przodu)

UWAGA ! Zaleca si @ przy pracach transportowych, w ktérych wykorzystuj e sie przyczepy o du zej
tadowno $ci (i masie) rozpoczyna ¢ jazde na niskich biegach w poto zeniu 1 dzwigni
wyboru grupy biegéw, a po rozp edzeniu agregatu (ci agnik - przyczepa-y) dokona ¢
przetaczenia d zwigni wyboru grupy biegbw w pozycj e 2. Po zmianie biegu na wy zszy
post epowa € analogicznie, a z do ustalenia odpowiedniej, bezpiecznej pr  edko $ci jazdy.

Reduktor biegow petzaj acych (opcja)

ﬁ} «Q Oprécz reduktora biegéw ,polowe-szosowe” ciggniki PRONAR

: typu P5 moga by¢ wyposazone w reduktor biegéw petzajacych
(dostepny opcjonalnie), ktéry wigczamy za pomocg dzwigni 1 (rys.
E-9) umieszczonej w podiodze. Biegi pelzajagce wigczamy
przemieszczajac dzwignie w potozenie oznaczone symbolem
»Slimak”.

Rysunek 5-8 . Dzwignia 1 reduktora biegéw petzajacych (opcja).

Wzmacniacz momentu ,Powershift” (opcja)

Skrzynia biegdw ze wzmacniaczem momentu ,Powershift” daje mozliwosc
jednostopniowej redukcji wszystkich predkosci, przez co zwieksza sie sita
ciggu. Zmiana przetozenia odbywa sie za pomocg przetgcznika
umieszczonego w dzwigni zmiany biegow (Rysunek 5-9 ) bez uzycia pedatu
sprzegta, rowniez podczas pracy ciagnika pod obcigzeniem. Tryb pracy
sygnalizowany jest za pomoca lampki ,zotw” lub ,zajac” na panelu
wskaznikow.

@ - Powershift” w pozyciji ,zajac” — wytaczony

| Q(-Q - ,Powershift” w pozycji ,.z6tw” — wtaczony

Rysunek 5-9 . Przetgcznik 1 wzmacniacza momentu ,Powershift” (opcja).
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ZATRZYMANIE SILNIKA | Cl AGNIKA

Zatrzymanie ciggnika wymaga:

. zmniejszenia predkosci obrotowej silnika;

nacisniecia do oporu pedatu sprzegta;

przestawienia dzwigni zmiany biegéw w potozenie neutralne (N);

nacisniecia pedatu hamulca roboczego (zasadniczego);

po zatrzymaniu ciggnika, wigczenia hamulca postojowego dzwignig reczng (Rysunek 5-2).

UWAGA: W razie konieczno $ci awaryjnego hamowania nale zy jednocze $nie nacisn aé
pedaty hamulca i sprz egta.

Nie nalezy zatrzymywac silnika przy wysokiej temperaturze oleju smarujacego i ptynu chtodzacego.
Zaleca sie prace silnika z matg predkoscig obrotowg do momentu obnizenia sie temperatur oleju i ptynu.
Zatrzymanie silnika wymaga przestawienia recznej dzwigni sterowania dawkg paliwa 2 (Rysunek 4-16 ) w
pozycje ,minimum”, a nastepnie przekrecenia kluczyka stacyjki w pozycje 0 (Rysunek 4-15) i w przypadku
zakohczenia pracy, odigczenia akumulatora wytgcznikiem akumulatora (Rysunek 5-2 ). Lampki kontrolne na
tablicy rozdzielczej powinny zgasnac.

UWAGA: Silnikom posiadaj acym turbospr ezarke (PRONAR-5130 /5135 / 5235) nale zy
po pracy, gdy pracowat z petnym obci  azeniem, zapewni € jego schiodzenie.

Przed zatrzymaniem silnika nale zy najpierw zmniejszy ¢ predko $¢€ obrotow a do 800-
1000 obr/min i pozostawi € na luzie bez obci azenia przez okoto 5 minut.
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TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA (TUZ)

BUDOWA

Ciggniki PRONAR wyposazone sg w tylny trzypunktowy ukiad
zawieszenia narzedzi (TUZ), ktérego wymiary przytaczeniowe
odpowiadajg 2 kategorii zawieszenia wg normy 1SO-730. TUZ
umozliwia sprzeganie zawieszanych i pétzawieszanych narzedzi z
| ciggnikiem, ich dziatanie i sterowanie nimi poprzez uktad
hydrauliczny.

Ciegta dolne sg podnoszone i opuszczane przy pomocy
wieszakdéw, potaczonych =z ramionami podnosnika. Sg one
wyposazone w otwarte koncowki kleszczowe, umozliwiajace
szybkie igczenie i oditaczanie narzedzi. Wieszaki mozna fatwo
regulowa¢, aby ufatwi¢ prawidlowe ustawienie narzedzia w
stosunku do ciggnika.

Cieglo gorne jest przytaczone do wspornika na $rodkowej
obudowie tylnej osi. Tylng czes¢ ciegta gérnego nalezy przytaczyc
do gbrnego sworznia zaczepowego zawieszanego narzedzia.
Ciegto gobrne jest rowniez regulowane, co ufatwia ustawienie
narzedzia.

- Rysunek 5-10 Trzypunktowy ukiad zawieszenia (TUZ) — budowa.
1 — ciegta dolne; 2 — ograniczniki teleskopowe; 3 — wieszaki; 4 —
cieglo gorne;

AGREGOWANIE MASZYN (NARZ EDZI)

Maszyny (narzedzia) zawieszane taczy sie (agreguje) z ciagnikiem w trzech punktach: dwdch
przegubach ciegiet dolnych i w gérnym, poprzez ciegto gérne.

Przed przytaczeniem sprzetu nalezy wyregulowa¢ wieszaki i upewni¢ sie czy ograniczniki teleskopowe
sg zamontowane i prawidtowo wyregulowane. Zdemontowa¢ zaczep rolniczy jesli koliduje.

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed przyst apieniem do agregowania maszyn lub urz  adzen
nalezy wtaczy ¢ hamulec postojowy.

Przytaczanie
Wiekszos$¢ narzedzi mozna przytaczy¢ do ciggnika w nastepujacy sposob:

1. Ustawi¢ ciggnik tak, aby punkty zaczepowe dolnych ciegiet byly wypoziomowane i lekko przesuniete do
przodu w stosunku do sworzni zaczepowych narzedzia.
2. Na sworznie zaczepowe narzedzia nalezy zatozy¢ tuleje kulowe umozliwiajgce przytaczenie narzedzia do
ciegiet dolnych ciggnika.

2 1 3. Przytaczy¢ narzedzie do ciegiet dolnych.
Upewni¢ sie, ze samoblokujgce zapadki 2 na kazdym z ciegiet dolnych wystaje z
obudowy tak jak na Rysunek 5-11 . W przeciwnym wypadku nalezy pociggnaé
za uchwyt 1 i zapadka wyskoczy na zewnatrz.
Powoli podnosi¢ ciegta dolne do gory, az samozatrzaskowe zapadki 2 potaczg
sie z tulejami kulowymi, bedzie stychac trzask.

Rysunek 5-11 Koncowki kleszczowe ciegiet dolnych. 1 — uchwyt; 2 — zapadka,;
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NIEBEZPIECZENSTWO:

1. Jesli do przyt aczenia ci egiet dolnych wykorzystywane s g przetaczniki zewn etrznego
sterowania na btotnikach, silnik musi pracowa €. Przy dokonywaniu innych pot aczen
nalezy zatrzyma ¢ silnik.

2. Przed postu zeniem si @ zewnetrznymi przet gcznikami sterowania TUZ upewni € sie,
Zze w pobli zu narz edzia lub TUZ nie ma zadnego cztowieka lub obiektu.

3. Nigdy nie sterowa ¢ przy pomocy zewn etrznych przet acznikdw stoj ac:

- bezpo srednio za ci agnikiem lub kotami

- miedzy dolnymi ci egtami

- ha narz edziu lub obok niego

- nigdy nie korzysta € z pomocy asystenta, obstuguj acego drugi zestaw przet acznikow
na przeciwlegtym btotniku lub panelu sterowania wew natrz kabiny

- podczas podchodzenia do zestawu przet acznikdw na przeciwlegltym btotniku nale  zy
obej $¢€ ciagnik lub narz edzie

- nie przechodzi € miedzy narz edziem a ci agnikiem.

4. Przy zatrzymanym i wigczonym hamulcu postojowym wyregulowaé cieglo goérne tak, aby sworzen
wspornika narzedzia mozna bylo przetkna¢ przez wspornik i gérne ciegto.

5. Podigczy¢ hydraulike zewnetrzna, jesli ma to zastosowanie.

6. Po przytaczeniu narzedzia i przed przystgpieniem do pracy, sprawdzi¢ czy narzedzie nie koliduje z zadng
czescig ciggnika

UWAGA:

Podczas agregowania zawieszanych i poélzawieszanych narzedzi do TUZ lub do
zaczepu transportowego lub rolniczego upewni € sie, ze zachowany jest odpowiedni
odstep miedzy narz edziem, a ci agnikiem (kabin a, tylng szyba, oponami) w ka zdym
polo zeniu narz edzia. W razie potrzeby wyregulowa € ograniczniki teleskopowe.

Aby odtgczy¢ maszyne (narzedzie) od TUZ nalezy:
1. opusci¢ narzedzie na podtoze upewniajgc sie, ze nie upadnie po odtgczeniu od ciggnika;
2. odiaczyc ciegto gérne TUZ
3. pociagnac¢ za uchwyty zwalniajgce 1 (Rysunek 5-11 ) na prawym i lewym ciegle dolnym
4. catkowicie opusci¢ ciegta dolne i odjechac ciggnikiem do przodu od narzedzia.

Podczas odigczania nalezy réwniez zachowac nastepujace srodki ostroznosci:

- zawsze pozostawiac narzedzie na twardym poziomym podfozu

- podeprzec¢ narzedzie tak, aby nie przewrdcito sie po odiaczeniu od ciggnika

- zawsze redukowac cisnienie w sitownikach TUZ przez wybranie potozenia ptywajgcego przed odigczeniem.

REGULACJE
Podczas agregowania narzedzi na TUZ mozna wykona¢ nastepujgce regulacje:

Wieszaki

Regulacje wieszakéw dokonuje sie przez obracanie
gornej czesci wieszaka za pomoca uchwytu 1 (Rysunek 5-12)
na srubie rzymskiej.
Zanim mozna bedzie obréci¢ Srube rzymska, konieczne jest jej
podniesienie w celu odtgczenia od blokady 2, znajdujacej sie na
dolnej sekcji wieszaka. Nastepnie nalezy obrdci¢ srube rzymska,
aby wydtuzy¢ lub skréci¢ zesp6t wieszaka. Po wyregulowaniu
opuscic srube rzymska tak, aby zostata zablokowana co
zapobiega jej przypadkowemu obracaniu.

(0o “
Rsunek 5-12 Wieszak TUZ. 1- Sruba rzymska wraz z uchwytem; 2- blokada
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

UWAGA: Przy regulacji wieszakéw nale zy zwraca ¢ uwag e na to, aby przy wydiu zaniu
wieszakow nie nast apito jego rozto zenie na kilka cz esci i aby ko hcowka gwintowana
wkrecona w tulej e byta wystarczaj gca do zapewnienia przeniesienia obci agzen
roboczych. Maksymalne wykr ecenie ko hcéwek sygnalizuj g stoczone dwa zwoje gwintu
na ko ncobwkach wieszakdw.

Wieszaki TUZ posiadajg rowniez dwie mozliwosci montowania ich do ciegiet dolnych (Rysunek 5-13) :
1. do otworéw okragtych gdy ciegta dolne (i jego przeguby) nie moga zmieni¢ swego usytuowania w
stosunku do wieszaka. To potaczenie stosujemy przy pracy na regulacji automatyczne;.

2. oraz do otworu o ksztalcie fasolkowym. Istnieje wowczas mozliwosé zmiany potozenia ciegiet
dolnych w stosunku do wieszaka. Pozwala to na kompensacje wzajemnych ruchéw ciagnika i
maszyny (narzedzia), zwtaszcza o duzej szerokosci roboczej, w ptaszczyznie poprzecznej do

>

Rysunek 5-13 Sposéb tgczenia wieszakow z ciegtami dolymi.
A -wieszak TUZ zamontowany w otworze okragtym;
B- wieszak TUZ zamontowany w otworze fasolkowym.

UWAGA: Po zmianie miejsca mocowania wieszakow, swor znie ciegta dolnego
mocuj gce wieszaki nale zy zabezpieczy € oryginalnymi zawleczkami.

Ciegto gorne

Konstrukcja ciegta gérnego (Sruba rzymska) pozwala na
jego skracanie lub wydtuzanie (poprzez obracanie
Srodkowej czesci 1 (Rysunek 5-14), w zaleznosci od
potrzeby. Po wyregulowaniu ciegta, aby uniemozliwi¢
samoczynng  zmiane  dtugosci, nalezy  dokrecic
przeciwnakretke 2.

\N

(((((r@'a?‘“‘@:,
’?{'@

(@
Rysunek 5-14 Regulacja ciegta gérnego TUZ.

UWAGA: Przy regulacji ci egta gornego nale zy zwraca¢ uwage na to, aby jego
koncowki byty wykr econe z rury na jednakow a diugo $¢ i zablokowane nakr etka
zabezpieczaj acq 2.

Nalezy réwnie z uwazaé€, aby przy wydtu zaniu ci egta nie nast gpito jego rozio zenie na
kilka czesci i aby ko ncowka gwintowana wkr econa w tulej e srodkow a byla
wystarczaj gca do zapewnienia przeniesienia obci gzehn roboczych. Maksymalne

wykr ecenie ko hcoéwek sygnalizuj g stoczone dwa zwoje gwintu na ko hAcéwkach ci egta.

Jesli cieglo gorne nie jest uzywane, mozna je zdemontowa¢ lub pozostawi¢ w pionowej pozycji po
zamocowaniu w uchwycie.

Ograniczniki teleskopowe

Ograniczniki teleskopowe regulujg wahania ciegiet dolnych oraz przytaczonego sprzetu podczas
pracy i transportu. Jest to szczegdlnie istotne podczas pracy na zboczach lub wzdtuz ogrodzen albo rowow i
przy uzywaniu niektérych narzedzi.

Kazdy ogranicznik teleskopowy sktada sie z tulei 1 (Rysunek 5-15) z dwoma przegubami na
kazdym koncu 2 i 4. Kulowa koncowka 2 jest wkrecona w tylny koniec tulei, co umozliwia regulacje i jest
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

przytaczona do wspornika mocujacego 3, przykreconego do obudowy tylnej osi. Widetkowa koncowka 4 jest
przytaczona do ciegta 5 dolnego 3-punktowego ukfadu zawieszenia (TUZ). Ta koncowka jest swobodna i
moze sie przesuwac wewnatrz tulei. Zespot mozna zablokowac, przetykajac zawleczke ustalajaca 6 przez
otwér C w tulei i sworzniu.

Rysunek 5-15 Ograniczniki
teleskopowe ciegiet dolnych TUZ.
1- tuleja; 2- koncowka kulowa; 3-
wspornik mocujacy; 4- koncowka
widetkowa; 5- ciegto dolne; 6-
zawleczka ustalajgca

W praktyce, zawleczka ustalajgca 6 powinna by¢ wyjeta z obu ogranicznikdw, a narzedzie
przytaczone do TUZ. Aby wyjaé zawleczke zabezpieczajgca nalezy odcigagna¢ do tytu zatrzask
zabezpieczajgcy. Gdy narzedzie jest odpowiednio ustawione, nalezy obracac tulejg, az otwory w tulei
wyréwnajg sie z otworami swobodnej koncowki widetkowej. Przetkna¢ zawleczke ustalajaca przez otwor C i
zabezpieczy¢ zatrzaskiem.

Przy takim ustawieniu ograniczniki sg zablokowane jako sztywny zespét i narzedzie jest
zabezpieczone przed wahaniami zar6wno podczas pracy jak i transportu.

W pewnych warunkach lub podczas pracy z takimi narzedziami jak ptugi itp. moze by¢ wskazane
umozliwienie bocznych wychylen TUZ oraz narzedzia.

Jesli zawleczki ustalajgce 6 zostang wyjete i przetozone do otworu fasolkowego B znajdujacego sie
na srodku tulei 1, mozliwy bedzie ruch na boki pod ograniczonym katem lub do otworu A (sworzenh bedzie
dziatat jak zderzak, ograniczajgc kat wychylen).

UWAGA: Podczas ustalania diugo $ci ogranicznikdw teleskopowych, szczegdlnie w poto Zeniu
umo zliwiaj acym wychylenia, upewni ¢ sie, ze nie dojdzie do kolizji mi edzy oponami, a ogranicznikami
lub ci egtami dolnymi.

Przyktadowo jesli ciggnik pracuje z ptugiem nalezy wykonaé¢ nastepujace regulacje TUZ:

» ciggnik przy orce ma prawe (zazwyczaj) kota w bruzdzie, nalezy rame ptuga wypoziomowac (skracajac
lub wydtuzajgc prawy wieszak), gdyz w odniesieniu do powierzchni pola, ciggnik wychylony jest na
prawg strong;

» aby gtebokos¢ pracy pierwszego i ostatniego korpusu byta jednakowa nalezy (po wypoziomowaniu)
zmienia¢ diugos¢ cieglta goérnego za pomocg pokretta 1 (Rysunek 5-14) po odkreceniu nakretki
zabezpieczajgcej 2. Po dokonaniu regulacji nakretke dokrecic.

W czasie przejazdu ciggnika z zawieszang maszyng (narzedziem) dla zwiekszenia przeswitu agregatu (pod

maszyna) mozna skrocic ciegto gorne.
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URZADZENIA ZACZEPOWE
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Rysunek 5-16 Urzadzenia zaczepowe ciggnikow PRONAR — budowa i podstawowe wymiary.

1 — zaczep rolniczy; 2 — sworzen zaczepu rolniczego; 3 — zawaleczka sworznia zaczepu rolniczego; 4 —
zaczep transportowy; 5 — sworzeh zaczepu transportowego; 6 — tuleja blokady sworznia zaczepu
transportowego; 7- dzwignia regulacji zaczepu transportowego w ptaszczyznie pionowej; 8 — prowadnice
regulacji zaczepu transportowego w ptaszczyznie pionoweyj;

GORNY ZACZEP TRANSPORTOWY (poz. 4; Rysunek 5-16)

Gorny zaczep transportowy typu widetkowego przeznaczony jest do tgczenia z ciggnikiem dwuosiowych
przyczep lub maszyn rolniczych zbudowanych na podwoziu takiej przyczepy.

Zaczep posiada mozliwos¢ zmiany potozenia w ptaszczyznie pionowej. Przy agregowaniu maszyn
napedzanych z watka WOM, goérny zaczep transportowy powinien by¢ zamocowany w gérnym skrajnym
potozeniu lub wymontowany.

W celu zmiany polozenia zaczepu transportowego w ptaszczyznie pionowej nalezy pociggna¢ do gory za
dzwignie 7 do momentu wysuniecia sie sworzni blokujacych z otworéw prowadnic 8. Po wykonaniu tej
czynnosci mozna swobodnie przesuna¢ gorny zaczep transportowy na zadang wysokos¢. W celu ustalenie
zaczepu w zgdanym potozeniu nalezy przemiesci¢ dzwignie 7 do dolu tak, aby sworznie trafity w
odpowiednie otwory na prowadnicy 8 i zablokowaly zaczep transportowy na zgdanej wysokosci.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

Aby pofaczy¢ ciagnik z przyczepa nalezy odbezpieczy¢ sworzen 5 (Rysunek 5-16) pociagajac za tuleje 6
blokady sworznia, wyja¢ sworzenh z otworu widetek zaczepu 4, a nastepnie naprowadzajgc ucho przyczepy
w kierunku widetek zaczepu potaczy¢ je za pomocag sworznia 7 z zaczepem ciggnika i zabezpieczyé
blokada.

W celu roztgczenia ciggnika z przyczepa nalezy odblokowac sworzen za pomoca tulei 6, wyjac sworzen i
odjecha¢ ciggnikiem.

UWAGA

KATEGORYCZNIE ZABRANIA SI E- taczenia z géornym zaczepem transportowym
przyczep jednoosiowych lub maszyn rolniczych zbudow anych na podwoziu takich
przyczep, przekraczaj acych dopuszczalne obci gzenie pionowe.

UWAGA: Zabrania si e taczenia z gornym zaczepem transportowym przyczep i
maszyn posiadaj acych obrotowy dyszel.

GORNY ZACZEP TRANSPORTOWY TYPU AUTOMATYCZNEGO (OPCJ A)

Sworzen holowniczy 2 zaczepu transportowego typu
automatycznego w potozeniu opuszczonym jest
obcigzony sprezyna. Podigczajgac przyczepe nalezy
unies¢ sworzen holowniczy do gory (cofng¢ do
obudowy) za pomocg dzwigni 1. Nastepnie nalezy
skierowac ucho dyszla przyczepy w strone dzwigni
wyzwalajgcej 3. Uderzenie uchem o dzwignie 3
spowoduje opadniecie sworznia i potgczenie dyszla
przyczepy z zaczepem ciggnika.

W celu roztgczenia nalezy ponownie unies¢
dzwignie 1 do gory.

Rys. 5-17 Goérny zaczep transportowy typu
automatycznego (opcja).

1 — dzwignia zaczepu; 2 — sworzeh zaczepu; 3 —
dzwignia wyzwalajaca;

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie dotyka ¢ dzwigni wyzwalaj acej 3 (Rysunek 5-17) reka,
gdy z moze to spowodowa € uszkodzenie r eki poprzez opadaj acy sworze n holowniczy.

UWAGA:

KATEGORYCZNIE ZABRANIA SI E taczenia z gérnym zaczepem transportowym
przyczep jednoosiowych lub maszyn rolniczych zbudow anych na podwoziu takich
przyczep, przekraczaj acych dopuszczalne obci gzenie pionowe.

UWAGA: Zabrania si @ taczenia z gornym zaczepem transportowym przyczep i
maszyn posiadaj acych obrotowy dyszel.

ZACZEP ROLNICZY (poz. 1; Rysunek 5-16)

Ciggniki PRONAR dostarczane sg z zamontowanym zaczepem rolniczym 1 (Rysunek 5-16)
przeznaczonym do agregowania maszyn przyczepianych. Zaczep posiada mozliwoS¢ zmiany potozenia w
ptaszczyznie poziomej (jesli wymaga tego maszyna zaczepiana) i zablokowania (co jest konieczne) w
ustawionej pozycji. Podstawowe wymiary, dopuszczalne obcigzenia i zakresy regulacji zaczepu rolniczego
sg podane na Rysunku 5-16.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

STEROWANIE PODNOSNIKIEM ZA POMOC A UKLADU ELEKTROHYDRAULICZNEGO EHR
W CIAGNIKACH PRONAR typo P5

Ciagniki PRONAR typu P5 posiadajg mozliwos¢ sterowania podnosnikiem w zaleznosci od
wymagan agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), wiasnosci i parametréw technicznych agregowanej
maszyny (narzedzia) za pomocg uktadu elektrohydraulicznego typu EHR. Uktad EHR umozliwia operatorowi
ciggnika zwiekszenie predkosci jazdy oraz skoncentrowanie sie na odpowiednim przemieszczaniu sie po
polu ornym, zwalniajgc go jednocze$nie od koniecznosci sledzenia osprzetu roboczego. Pozwala to
przyspieszy¢ znacznie procesy na polu i jednoczesnie zwieksza stopien doktadnosci prac, czy wykorzystania
np. materiatu rozsiewanego.

Regulator elektroniczny wykonywany w réznych wersjach pozwala realizowa¢ nastepujace programy
regulacji:

* regulacja sitowa, pozycyjna i mieszana  tylnego i/lub przedniego ukladu zawieszenia narzedzi.

Regulator elektroniczny analizuje wowczas sygnaty czujnikow sity i potozenia;

regulacja pozycyjna e regulacja silowa e

Rysunek 5-18 Sposoby regulacji stosowanej w podnosnikach ciagnikow rolniczych.

e tlumienie drga n podiu znych (kotysania)
ciagnika . Ciggnik z zawieszonym ciezkim
ptugiem ma w czasie jazdy transportowej

g bardzo niekorzystny rozklad mas, wskutek
f. i czego bardzo fatwo wpada w drgania. Przez
E o~ odpowiednie zaprogramowanie w
= —rr. regulatorze elektronicznym, sterowaniem
- (U cylindra podnosnika, mozna zapewnic
’ bardzo dobre ttumienie jego drgan.
s DOZ TEQUIACH Czas —a

e 7 regulacija

Rysunek 5-19 Wykres ttumienia drgan.

Sterowanie uktadem elektrohydraulicznym tylnego TUZ podnosnika odbywa sie za pomocg pulpitu
sterowania (Rysunek 5-20) znajdujacego sie z prawej strony siedziska i dodatkowych przyciskow
podnoszenia i opuszczania ciegiet dolnych umieszczonych z tylu na biotnikach z prawej i lewej strony
ciagnika (Rysunek 5-20, poz.10) (sa one wykorzystywane podczas agregowania maszyn i narzedzi
rolniczych).

Sposoéb sterowania tylnym uktadem zawieszenia narzedzi jest nastepujacy:

» pokrettem 4 (Rysunek 5-20) nalezy ustali¢ w zaleznosci od rodzaju prac polowych, sposéb regulaciji
narzedziem (pozycyjna, sitowa lub mieszana);

* pokrettem 2 ustali¢ giebokos¢ pracy narzedzia, a pokrettem 3 wysokos¢ jego podnoszenia w
potozenie transportowe;

e oOpuszczanie narzedzia wykonujemy za pomocg przemieszczenia dzwigni 1 w dolne potozenie (w

tym czasie zapala sie lampka kontrolna 8

Po opuszczeniu narzedzia i zagtebieniu w glebie nalezy przeprowadzi¢ dodatkowg regulacje
optymalnych warunkow pracy narzedzia:

* pokrettem 4 - sposéb regulaciji;

* pokrettem 5 - predkos¢ korekcji glebokosci lub wysokosci pracy;

* pokrettem 2 - ustali¢ gtebokos¢ pracy narzedzia.

UWAGA: W przypadku intensywnego przegrzewania si e systemu regulacji, nale zy przemie sci¢
pokr etto 4 w stron e regulacji pozycyjnej i pokr etto 5w stron e pozycji ,, zo6iw”".
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1 — dzwignia sterowania TUZ (do gory - podnoszenie; do dotu - opuszczanie; docisniecie w dolnym
potozeniu — zagtebienie pluga podczas orki; srodkowe potozenie — wytaczone); 2 — pokretto regulacji
glebokosci pracy narzedzia zawieszonego na TUZ (obrét zgodnie z ruchem wskazowek zegara —
zmniejszenie glebokosci; przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara — zwiekszenie glebokosci); 3 — pokretto
regulacji ograniczenia wysokosci podnoszenia TUZ (obrot zgodnie z ruchem wskazéwek zegara — minimalne
ograniczenie; przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara — maksymalne ograniczenie); 4 — pokretto wyboru
sposobu regulacji (obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara do skrajnego potozenia —regulacja pozycyjna;
przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do skrajnego potozenia —regulacja sitowa; potozenie pomiedzy
skrajnymi potozeniami — regulacja mieszana); 5 — pokretto regulacji predkosci opuszczania (do gory -
szybciej; do dotu — wolniej); 6 — przetacznik blokady narzedzia w potozeniu transportowym (blokuje dzwignie
1 w gérnym potozeniu); 7 — wiacznik tlumienia drgan; 8 — lampki kontrolne podnoszenia i opuszczania
narzedzia zawieszonego na TUZ; 9 — lampka kontrolna diagnostyki; 10 - przyciski sterowania podnosnikiem
na zewnatrz ciggnika

W przypadku chwilowego wynurzania sie ptuga na ciezkich glebach nalezy zagtebi¢ ptug dociskajac
dzwignie 1 do dolnego potozenia. Po puszczeniu dzwigni 1 wraca ona do wczesniej ustalonego potozenia
»opuszczanie”, a ptug do gtebokosci pracy ustalonej pokrettem 4.

UWAGA: Zabrania si e eksploatacji ci agnika w przypadku awarii pompy hydraulicznej,
jezeli lampka 8 (Rysunek 5-20) nie ga $nie po podniesieniu narz edzia.

Oprécz opisanych wyzej funkcji, system EHR posiada funkcje ttumienia drgan podczas transportu
narzedzia. Aby wigczy¢ system tlumienia drgan nalezy:

* dzwignie 1 (Rysunek 5-20) ustawi¢ w potozenie ,podnoszenie” (w tym momencie narzedzie podnosi
sie do skrajnego goérnego potozenia) i przyciskiem 6 zablokowa¢ narzedzie w potozeniu
transportowym;

* wiaczy¢ przycisk 7 tlumienia drgan (w tym momencie narzedzie opusci sie do dolu o 3% od
skrajnego gornego potozenia).

UWAGA: Funkcja ttumienia drga n dziata jedynie przy poto zeniu d zwigni 1 (Rysunek 5-20)
w poto zeniu ,podnoszenie” i zablokowaniu narz edzia w pofo zeniu transportowym
przyciskiem 6.

Przy pracach polowych (orka, kultywacja, itp.) funk  cja ttumienia drga R powinna by €
wytaczona.
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UKELAD HYDRAULIKI ZEWN ETRZNEJ

Ciggniki PRONAR posiadajg ukiad hydrauliki zewnetrznej umozZliwiajacy prace z sitownikami
hydraulicznymi jedno- i dwustronnego dziatania oraz z osprzetem hydraulicznym o ciggtym przeptywie. Ukiad
posiada trzy (cztery-opcja) pary wyjs¢ hydrauliki zewnetrznej wyposazone w szybkozigcza z tytu ciggnika i
jedng pare szybkoztgczy wyprowadzong na przéd z lewej strony ciggnika obok zbiornika paliwa.

UWAGA:

Para szybkozt aczy wyprowadzona na przdd pracuje jednocze  $nie z pierwsz g para szybkozt aczy z tylu
ciagnika, tzn. w przypadku korzystania z pary szybkozt  aczy z przodu ci agnika w tylnej pierwszej
parze réwnie z rosnie ci $nienie. Zabrania si e korzystania jednocze s$nie z obu par.

Wszystkie szybkozigcza sg sterowane przy pomocy dzwigien umieszczonych wewnatrz kabiny ciggnika z
prawej strony siedziska operatora. Przy kazdej z dZzwigien znajduje sie piktogram z symbolami potozenia
dzwigni.
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Rysunek 5-21 Dzwignie 1 i piktogramy sterowania uktadem hydrauliki zewnetrznej.
A — dzwignia sterujgca pierwszg parg szybkoztgczy; B — dZzwignia sterujgca drugg parg szybkozigczy; B* —
dzwignia sterujgca czwartg parg szybkozigczy (opcja);C — dzwignia sterujaca trzecig parg szybkoztgczy;

Kazda dZzwignia sterujgca ma cztery nastepujgce potozenia robocze:
PODNOSZENIE — pociggna¢ dzwignie do tytu, aby wysung¢ przytaczony sitownik i podnies¢ narzedzie
NEUTRALNE - popchnaé¢ dzwignie do przodu z potozenia podnoszenia, aby wybrac¢ potozenie neutralne i
zatrzymac przytgczony sitownik
OPUSZCZANIE - popchng¢ dzwignie dalej do przodu, poza potozenie neutralne, aby cofng¢ sitownik i
opuscic narzedzie
PLYWAJ ACE — popchnaé¢ dzwignie do przodu poza potozenie opuszczania. Umozliwia to swobodny ruch
sitownika w obu kierunkach, dzieki czemu urzadzenia takie jak np. ptug zgarniajacy uzyskuje mozliwo$c
kopiowania powierzchni podtoza.

Potozenia robocze dzwigni sterujgcych posiadajg zatrzaski umozliwiajgce zatrzymanie dzwigni w danym
potozeniu. Miejsca wystepowania zatrzaskéw na poszczegolnych dzwigniach sterujacych zostaly pokazane
na piktogramach za pomocg symbolu (Rysunek 5-21).

tadowaczem w pozycji z zatrzaskiem mo  ze wywota € niekontrolowany ruch i w wyniku
tego spowodowa € uszkodzenie tadowacza lub stanowi € zagro zenie dla operatora.

n NIEBEZPIECZENSTWO: Wykorzystanie d zwigni steruj acej par q szybkozt aczy do pracy z
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%
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Rysunek 5-22 Szybkozigcza hydrauliki zewnetrznej
A-Al — pierwsza para szybkoztgczy z przodu i z tytu ciagnika; B-B1 — druga para szybkozigczy; B*-B1* —
czwarta para szybkozigczy (opcjonalna); C-C1 — trzecia para szybkozigczy; D — szybkoztgcze ,wolny zlew”;
A,B,C - szybkozigcza zasilajgce; A1,B1,C1 - szybkoztgcza powrotne;
1 - pokretio regulatora przeptywu w pierwszej parze szybkozigczy; 2 — zawory przystosowujgce
jednostronnego lub dwustronnego dziatania

h._.‘.

Pierwsza para szybkozigczy A-Al (Rysunek 5-22) ma mozliwos¢
regulacji przeptywu strumienia oleju za pomocg pokretta 1
(Rysunek 5-23) . Na pokretle znajduje sie skala od 0 do 9. Aby
zwiekszy¢ natezenie nalezy obréci¢ pokretto tak aby na goérze
pokretta byta widoczna wieksza warto$¢ na skali. Jezeli po
obréceniu pokretta bedzie widoczna mniejsza wartos¢, natezenie
przeptywu zostanie zmniejszone.

Rysunek 5-23 Pkreﬂo regulacji pzepiywu 1i zawory 2 przystosowujgce jednostronnego lub dwustronnego
dziatania.

taczac przewody hydrauliczne sprawdz czy sg czyste. taczac zabrudzone powodujesz, ze do
zbiornika instalacji hydraulicznej Twojego ciggnika dostajg sie zanieczyszczenia, ktére mogg (mimo
zainstalowanych w ukfadzie filtrow) spowodowa¢ awarie ukfadu hydraulicznego ciagnika (pompy,
rozdzielacza itd.)

UWAGA: Upewni € sie, czy olej w sitownikach narz edzia jest czysty i odpowiedniej
klasy.

Przytaczanie sitownikow jednostronnego dziatania

W przypadku przylaczania sitownikéw jednostronnego dziatania (np. przyczepa) do szybkoziaczy gniazd
zasilajacych A, B lub C nalezy przystosowac zawér 2 (Rysunek 5-23) do dziatania jednostronnego. W tym
celu nalezy poluzowa¢ nakretke zabezpieczajgca, a nastepnie za pomoca srubokreta wykreci¢ zawodr 2
potozony ponizej szybkozigcza do ktérego bedzie podigaczony sitownik jednostronnego dziatania i ponownie
zabezpieczy¢ dokrecajac nakretke zabezpieczajgcg. Wowczas szybkoziacze powrotne potgczone jest
bezposrednio ze zlewem.

Nastepnie nalezy podnieS¢ pokrywke i wprowadzi¢ wtyczke przewodu sitownika jednostronnego dziatania
do szybkoztacza zasilajacego upewniajac sie, ze jest prawidtowo osadzona. Sprawdzi¢, czy przewéd ma
zapewniony odpowiedni luz, aby umozliwi¢ skret ciggnika lub narzedzia w obu kierunkach. Uruchomic
dzwignie sterujaca, aby dostarczy¢ olej pod cisnieniem, co zakonczy proces sprzegania hydrauliki ciggnika i
narzedzia.
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Aby wysung¢ sitownik jednostronnego dziatania nalezy pociggna¢ dzwignie sterujgcq szybkoztgczem do
tylu w potozenie ,podnoszenia”. Aby zatrzymac sitownik zanim zostanie catkowicie wysuniety nalezy recznie
przesung¢ dzwignie w potozenie neutralne.

Aby cofng¢ sitownik jednostronnego dziatania nalezy przesung¢ dzwignie sterujgcg do przodu w
potozenie ,,opuszczania”.

UWAGA: Nie nalezy przetrzymywa¢ dzwigni w potozeniu ,podnoszenia” lub ,opuszczania” gdy sitownik
zewnetrzny osiggnie koniec swojego skoku, poniewaz spowoduje to ,uderzenie” zaworu przelewowego.
Przettaczanie oleju przez zawér przelewowy powoduje przegrzewanie sie oleju co moze prowadzi¢ do awarii
zespotow uktadu hydraulicznego.

UWAGA: Sitownik jednostronnego dziatania moze by¢ rowniez sterowany poprzez szybkozigcze hydrauliki
zewnetrznej przystosowane do dwustronnego dziatania. Nalezy jednak pamietac, ze do cofniecia sitownika
trzeba uzywac¢ potozenia ,ptywajgcego”. Aby wybrac to potozenie nalezy przesuna¢ dzwignie sterujgcg poza
potozenie ,,opuszczania”.

Przytaczanie sitownikow dwustronnego dziatania

W przypadku przytgczania sitownikow dwustronnego dziatania do pary szybkozlgczy A-Al, B-B1 lub C-
C1 nalezy przystosowac¢ zawor 2 (Rysunek 5-23) do dziatania dwustronnego. W tym celu nalezy poluzowaé¢
nakretke zabezpieczajaca, a nastepnie za pomocg srubokreta wkreci¢ catkowicie zawér 2 potozony ponizej
pary szybkoziaczy do ktérych bedzie podigczony sitownik dwustronnego dziatania i ponownie zabezpieczy¢
dokrecajac nakretke zabezpieczajaca.

Nastepnie nalezy podnieS¢ pokrywke i wprowadzi¢c wtyczke przewodu zasilajgcego sitownika
dwustronnego dziatania do gérnego szybkoztgcza zasilajacego, a wtyczke przewodu powrotnego do dolnego
gniazda pary szybkoztgczy przystosowanych do dziatania dwustronnego upewniajac sie, ze jest prawidtowo
osadzona. Sprawdzi¢, czy przewody majg zapewniony odpowiedni luz, aby umozliwi¢ skret ciggnika lub
narzedzia w obu kierunkach. Uruchomi¢ dzwignie sterujgca, aby dostarczy¢ olej pod cisnieniem, co
zakohczy proces sprzegania hydrauliki ciggnika i narzedzia.

nap edzanej hydraulik g zewnetrzn g odpowiadaj q ruchom d zwigni. W przypadku gdy tak
nie jest, nale zy zamieni € miejsca mocowania przewodow w parze szybkozt  aczy.

n UWAGA: Przed przyst gpieniem do pracy sprawd 2z, czy ruchy zespolu maszyny

Aby wysuna¢ sitownik dwustronnego dziatania nalezy pociagna¢ dzwignie sterujaca szybkoztgczem do
tytu w potozenie ,podnoszenia”.

Aby cofng¢ sitownik dwustronnego dziatania nalezy popchnaé dzwignie sterujgcg do przodu, poza
potozenie neutralne w potozenie ,opuszczania”.

Przesuniecie dzwigni do przodu poza polozenie ,opuszczania” powoduje wybranie potozenia
ptywajgcego, ktére umozliwia swobodny ruch sitownika w obu kierunkach i jest przydatne podczas pracy z
takim sprzetem jak ptug zgarniajacy lub tadowacz.

UWAGA: Zatrzask utrzymuje dzwignie w wybranym potozeniu ,podnoszenia” lub ,opuszczania”. Aby
zatrzymac sitownik zanim zostanie catkowicie wysuniety nalezy recznie przesung¢ dzwignie w pofozenie
neutralne. DZwignia nie powraca automatycznie z potozenia ,ptywajacego”.

UWAGA: Nie nalezy przetrzymywa¢ dzwigni w potozeniu ,podnoszenia” lub ,opuszczania” gdy sitownik
zewnetrzny osiggnie koniec swojego skoku, poniewaz spowoduje to ,uderzenie” zaworu przelewowego.
Przettaczanie oleju przez zawér przelewowy powoduje przegrzewanie sie oleju co moze prowadzi¢ do awarii
zespotow uktadu hydraulicznego.

Przytaczanie osprz etu hydraulicznego o ci  agtym przeptywie

W przypadku przytaczania osprzetu hydraulicznego o ciggtym przeptywie (np. silniki hydrauliczne) nalezy
przytaczy¢ przewdd zasilajacy do dolnego szybkoziacza Al pierwszej pary szybkozigczy wyposazonego w
zawor regulacji przeptywu, a powrotny do szybkozigcza ,wolny zlew” D (Rysunek 5-22). Umozliwi to
bezposredni powrdt oleju do uktadu hydraulicznego ciggnika. Szybkoztacze Al powinno byé przystosowana
do dziatania dwustronnego za pomocg zaworu 2 (Rysunek 5-22) tak jak w przypadku sitownikow
dwustronnego dziatania.

Zawor regulacji przeptywu umozliwia ptynng regulacje natezenia przeptywu lub predkosci obrotowej
silnika hydraulicznego za pomocg pokretta 1 (Rysunek 5-23) .
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Aby silnik hydrauliczny dziatat nalezy dzwignie sterowania przesung¢ w potozenie ,, opuszczania’.

Aby zatrzymac silnik nalezy przesung¢ dzwignie do przodu z potozenia ,opuszczania” w potozenie
~ptywajace”. Silnik wtedy zwolni, az do zatrzymania sie. Nigdy nie wybiera¢ potozenia netrualnego lub
podnoszenia podczas pracy z silnikiem, gdyz powoduje to gwattowne zatrzymanie sie i wzrost cisnienia w
obwodzie hydraulicznym.

przestawieniu d zwigni steruj acej w poto zenie ,opuszczanie”. W przypadku gdy tak nie

UWAGA: Przed przyst agpieniem do pracy sprawd z, czy silnik hydrauliczny obracasi e po
jest, nale zy zamieni ¢ miejsca mocowania przewodow.

Aby zapewni¢ optymalne chiodzenie i zapobiec przegrzewaniu sie oleju nalezy eksploatowa¢ sprzet o
ciaglym przeplywie przy nastawieniu natezenia przeptywu pokrettem 1 (Rysunek 5-23) na maksimum i
najnizszej predkosci obrotowej silnika ciagnika, ktéra zapewnia wymagane osiggi maszyny i odpowiednig
predkosc.

Odtaczanie przewodéw hydraulicznych od szybkozt  gczy
Aby oditgczy¢ przewdd hydrauliczny nalezy jedng reka chwyci¢ go w niewielkiej odlegtosci od ztgcza,
a drugg za zigcze i nastepnie szybko pociggnaé. Aby roziaczy¢ lub potgczyC szybkozigcza nalezy
zredukowac cisnienie w uktadzie hydrauliki. W tym celu przy uruchomionym silniku, przesung¢ dzwignie
sterujgce w potozenie ptywajgce. To spowoduje spadek cisnienia. Wytgczy¢ silnik przy dzwigniach
sterujgcych w potozeniu ptywajacym. Po zatrzymaniu silnika, przestawi¢ dzwignie w potozenie neutralne.
Teraz szybkoztagcza mozna potaczyc¢ i roztgczy¢ przy minimalnym cisnieniu z niewielkim wysitkiem.

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed odt gczeniem sitownikéw lub narz edzia upewni ¢é sie, ze
sprz et lub narz edzie jest podparte w bezpieczny sposob.
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UKLAD PNEUMATYCZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP

Uktad pneumatyczny hamowania przyczep kombinowany (dwu- i jednoprzewodowy) skfada sie z
napedzanej silnikiem sprezarki, zbiornika powietrza, zaworéw sterowania i trzech ztgczy pneumatycznych.
Zigcza sg zamontowane z tylu ciggnika i moga by¢ podiaczane do jednoprzewodowego lub
dwuprzewodowego uktadu hamowania przyczepy. Ztacza pneumatyczne sg w trzech kolorach: czarnym,
czerwonym i zottym. Czarne ztgcze jest uzywane do ukladu jednoprzewodowego, a czerwone (zasilajace) i
z6lte (sterujace) do uktadu dwuprzewodowego.

UWAGA: Dost epne s g rdzne typy uktadu hamowania przyczepy. Przed podt  aczeniem do
pneumatycznego uktadu hamulcéw ci agnika, przeczyta € instrukcj e producenta

przyczepy.

Rysunek 5-24 Zigcza uktadu
pneumatycznego.

A- ztgcze zolte (uktad dwuprzewodowy)

B- zlgcze czerwone (uktad dwuprzewodowy)
. C- zigcze czarne (ukfad jednoprzewodowy)

UWAGA: Hamulce przyczepy dziataj a tylko wtedy, kiedy zostan @ naci$niete obydwa pedaty hamulca
w ciagniku. Dlatego nale zy zawsze spina ¢ pedaly hamulca zapadk a, jesli do ci agnika podt aczona jest
przyczepa.

Hamulec reczny ciggnika jest podigczony do gtdwnego zaworu sterowania. Po wigczeniu hamulca
recznego, uruchomiane sg hamulce przyczepy.

Uktad jednoprzewodowy przyczepy

Jesli przyczepa jest wyposazona w ukiad jednoprzewodowy nalezy podtaczy¢ przewdd
pneumatyczny przyczepy do czarnego zigcza C (Rysunek 5-24) pneumatycznego ciggnika. Po zwolnieniu w
ciggniku pedatéw hamulcoéw i dzwigni hamulca postojowego w ztgczu utrzymuje sie cisnienie 0.62 MPa
Wiaczenie hamulcdw ciagnika powoduje spadek cisnienia proporcjonalny do nacisku na pedaty hamulca
noznego i wigczenie hamulcOw przyczepy.

Uktad dwuprzewodowy przyczepy

W przyczepie z dwuprzewodowym uktadem hamulcowym nalezy podtaczy¢ przewod zasilania
ukfadu pneumatycznego przyczepy do czerwonego ztgcza B (Rysunek 5-24), a przewdd sterowania do
zlgcza z6ttego A Rysunek 5-24) .

UWAGA: Uktad dwuprzewodowy pracuje tylko po podt  aczeniu obu przewodéw do
zlgcza czerwonego i zottego.

Przewdd zasilania (czerwony) —  jest to przewdd ktory napetnia zbiornik uktadu pneumatycznego
przyczepy. Jesli z jakiegos powodu uktad hamowania przyczepy zostanie odtgczony od ciggnika, cisnienie
spadnie do zera i zostang wigczone hamulce przyczepy.
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Przewdd sterowania ( z6ity) — po wiaczeniu hamulcow ciggnika, zwiekszone cisnienie powietrza jest
podawane poprzez zotte ztacze do zaworu sterowania przyczepy, dopuki nie zostanie wytworzone petne
cisnienie w ukfadzie. Stopien hamowania przyczepy jest proporcjonalny do sity nacisku na pedaty hamulcow
ciggnika.

Po uruchomieniu silnika nalezy zwolni¢ hamulec nozny i reczny. Kontrolka spadku cisnienia w
ukfadzie pneumatycznym obok wskaznika cisnienia powietrza (poz.6; Rysunek 4-12) bedzie sie Swiecic,
dopoki cisnienie w uktadzie pneumatycznym nie wzrosnie do ok. 0.5 Mpa. Po osiggnieciu wymaganego
cisnienia w zakresie 0.55+0.8 Mpa na wskazniku cisnienia powietrza, bedzie stycha¢ gtosny odgtos
wypuszczanego nadmiaru powietrza poprzez zawér do atmosfery.

Nacisng¢ kilka razy na pedaty hamulca noznego upewniajgc sie, ze wskazywane przez miernik cisnienie
spada po uruchomieniu hamulcéw i rosniepo ich zwolnieniu.

NIEBEZPIECZENSTWO: Nigdy nie jecha é ciagnikiem, gdy $wieci sie kontrolka
hamulcéw przyczepy.

UWAGA: Przed podt aczeniem przewodéw oczy $ci€é ztacza przyczepy i ci agnika.
Upewni ¢ sie, ze potaczenia sa zabezpieczone. Regularnie sprawdza ¢ hamulce
przyczepy, aby upewni ¢ sie o ich prawidtowym dziataniu.

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie nadu zywaé hamulcow na spadku o du zym nachyleniu.
Uzywaé tego samego biegu przy zje zdzaniu z gory, ktory bytby u zywany przy
podje zdzaniu pod gor e o tym samym nachyleniu.
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UKLAD HYDRAULICZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP

Hydrauliczne hamulce przyczepy mogg by¢ wiaczone do ukiadu hydraulicznego poprzez
szybkoziacze 1 (Rysunek 5-25 ) umieszczone z tylu ciggnika tuz pod z6itym zigczem uktadu
pneumatycznego.

Rysunek 5-25. Zigcze ukiadu hydraulicznego
hamowania przyczep.
j 1- ztacze hydrauliczne (czerwone)

Po podiaczeniu przewodu hamulcéw hydraulicznych przyczepy do zigcza, bedg one wigczane
automatycznie po nacisnieciu pedatéw hamulcéw noznych w ciggniku. Cisnienie w przewodzie hamulcowym
bedzie proporcjonalne do sity nacisku na pedaty hamulca noznego i wynosi max. 150 bar.

Pedaty hamulca noznego muszg by¢ spiete zapadka, aby zapewni¢ prawidtowe dziatanie hamulcow
przyczepy.

W przypadku nie korzystania ze ztgcza hydraulicznego do hamowania przyczepy, powinno ono byc¢
przykryte pokrywka przeciwkurzows.

UWAGA: Przy wyt aczonym silniku ci agnika, ci $nienie hydrauliczne nie mo ze byé
podawane do uktadu hamowania przyczepy. Przy parkow  aniu zestawu ci agnik-
przyczepa nale zy zaciagnaé hamulec postojowy ci agnika i przyczepy przy pracuj acym
silniku.

Zawsze spina ¢ pedaly hamulcow no znych jezeli do ciagnika jest podt aczony
hydrauliczny uktad hamowania przyczepy.
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ZMIANA ROZSTAWU KOt PRZEDNIEGO | TYLNEGO MOSTU NAP EDOWEGO

Przedni i tylny most ciaggnika PRONAR typu P5 posiada mozliwos¢ ustawienia rozstawu két w
zaleznosci od sposobu potozenia tarczy kota wzgledem piasty i obreczy kota oraz poprzez wzajemne
przestawianie kot (lewego na prawa strone, prawego na lewa) oraz zmiane ogumienia.

Mozliwosci ustawienia tarczy wzgledem obreczy kota
przedstawia Rysunek 5-26 :

A (A), C (C) — mocowanie wewnetrzne;
B (B"), D (D’) — mocowanie zewnetrzne;
C, D — przetozenie két;

A, B, C, D' - obréttarczy

Rysunek 5-26 Sposéb mocowania obreczy wzgledem tarczy kofa.

W zaleznos$ci od rozmiaru opon w jakie jest wyposazony ciggnik mozliwe sg nastepujgce zakresy
rozstawu kot:
Tablica 5-1 Zakresy rozstawu két w ciggnikach PRONAR typu P5

Ogumienie Rozstaw kot osi przedniej  Rozstaw kot osi tylnej
380/70R24 1559-1859 mm -
360/70R24 1559-1859 mm -
420/65R24 1559-1859 mm -

11.2R24 1635-1808 mm -

18.4R34 - 1538-1912 mm

16.9R38 - 1542-1916 mm
520/70R34 - 1538-1912 mm
600/65R34 - 1612-1912 mm

11.2R42 - 1528-1784 mm

Przy zmianie rozstawu koét, gdy zachodzi koniecznos¢ ich wzajemnego przestawienia, nalezy
zdemontowac koto z ciggnika, obréci¢ o 180 °i zamontowa ¢ z przeciwnej strony ciggnika. Zwrot strzafki
znajdujacej sie na boku opony powinien by¢ zgodny z kierunkiem jazdy do przodu ciggnika. Wystepy
bieznika opony sg ustawione wowczas prawidtowo i opona (koto i ciagnik) moga zapewni¢ maksymalng site
uciagu w danych warunkach.

NIEBEZPIECZENSTWO: Kota ci agnika s g bardzo ci ezkie. Post gpowa ¢ z nimi nale zy
bardzo ostro znie i zabezpieczy € podczas demonta zu przed upadkiem i spowodowaniem
obrazen ciala.

Zdemontowanie tylnego kota z ¢i  agnika, ze wzgl edu na bezpiecze nstwo wymaga pracy
dwoch ludzi, je $li zmieniaj acy nie dysponuje urz adzeniami zmniejszaj acymi wysitek
(dzwignik, suwnica, podno $nik widtowy itp).

Po zamianie i zatozeniu kol nalezy dokreci¢ sruby mocujace tarcze két do piast momentem:
- przednie kota :280 Nm
-tylne kota: 380 Nm

oraz Sruby mocujgce tarcze kota z obreczg momentem 23020 Nm

kota. Zawsze dokr ecaé nakr etki okre slonym momentem w zalecanych okresach czasu.

‘I NIEBEZPIECZENSTWO: Nigdy nie je zdzié ciagnikiem z obluzowan g obrecza lub tarcz

UWAGA ! Po zmianie rozstawu két konieczne jest usta  wienie zbie znos$ci, ktéra powinna wynosi € dla
kot przedniego mostu nap  edowego 0 + 1 mm mierzona w odlegto $ci 330mm od srodka kota.

btotnikiem i ci agnikiem, gdy kota s g w poto zeniu maksymalnego skr etu. Aby tego

UWAGA: Przy w ezszych rozstawach két, mo ze wyst api € kolizja mi edzy opon g lub
A unikn a¢, nalezy wyregulowa ¢ ograniczniki skr etu kot i ograniczniki wychylenia btotnika.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

REGULACJA K ATA SKRETU KOL PRZEDNICH

Przednie kota ciggnika sg wyposazone w ograniczniki skretu 1. Ograniczniki powinny by¢ tak
wyregulowane, aby zapewni¢ minimum 20 mm luzu miedzy oponami a jakakolwiek czes$cig ciggnika w
potozeniu maksymalnego skretu kot w lewo lub w prawo.

. -

Aby wyregulowa¢ ogranicznik 1 nalezy najpierw
f poluzowa¢ nakretke zabezpieczajgcg 2, a nastepnie
+| wkrecajac lub wykrecajgc $rube regulacyjng 1 ustawic
wymagany kat skretu. Po wyregulowaniu nalezy dokrecic¢
nakretki zabezpieczajace 2 momentem 200 Nm.

Po wyregulowaniu obu ogranicznikéw skretu
upewnic¢ sie czy jest zachowany odpowiedni odstep miedzy
oponami, a jakakolwiek czescig ciggnika przy catkowicie
skreconych kotach.

Rysunek 5-27 Regulacja kata skretu két przednich.

Przednie kota sg wyposazone w ruchome przednie biotniki ktére obracajg sie wraz z kotami podczas
skrecania ciggnikiem. Gdy kat skretu wzrasta, kat obrotu btotnikow zostaje ograniczony, aby nie dopusci¢ do
kolizji btotnika z maska silnika, jednoczesnie umozliwiajac dalszy obrét kota pod btotnikiem. W wyniku tego
uzyskuje sie mniejszy promien skretu, niz bytoby to mozliwe w przypadku bfotnikéw tradycyjnych.

Regulacje poczatkowego i koncowego punktu przy ktérym btotnik sie zatrzymuje podczas obrotu
kota w prawg lub lewg strone przeprowadzamy za pomoca srub regulacyjnych 3 i 4. Przy kotach ustawionych
do jazdy na wprost nalezy poluzowac¢ nakretki zabezpieczajgce, a nastepnie wkrecajac lub wykrecajac srube
regulacyjng 3 ustawi¢ btotniki rownolegle do kota i zabezpieczy¢ nakretkg zabezpieczajaca. Nastepnie przy
kotach skreconych maksymalnie w prawo, srubg regulacyjng 4 ustawi¢c wymagane ograniczenie kata skretu
btotnika prawego kota tak aby btotnik nie dotykat elementow silnika lub maski silnika.

‘ : Po wyregulowaniu prawego biotnika, kota nalezy
skreci¢ maksymalnie w lewg strone i wyregulowac lewy
btotnik. Po wyregulowaniu nalezy dokreci¢ nakretki
zabezpieczajgce i upewni¢ sie czy jest zachowany
odpowiedni odstep miedzy Dblotnikami, a jakgkolwiek
czescig ciggnika przy catkowicie skreconych kotach.

)

Rysunek 5-28 Regulacja wychylénié btotnikéw.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

ZASADY DOBORU WYMIAROW KOL

Ciagniki PRONAR posiadajgce naped na obie osie powinny mie¢ odpowiednio dobrane opony (kota)
przedniego i tylnego mostu.

W Tablicy 5-2 zestawiono wymiary przednich i tylnych ko6t jakie sa mozliwe do montazu w
ciggnikach PRONAR. W wierszach (poziomo) zamieszczono wymiary opon kot przednich, a w kolumnach
(pionowo) wymiary opon kot tylnych. Jedynie dopuszczalne do zamontowania na ciggniku PRONAR typu P5
skojarzenia opon oznaczono znakiem , X" na przecieciu sie wierszy i kolumn.

Tablica 5-2 Wymiary opon do montazu w ciggnikach PRONAR typu P5

KOLA TYLNE
cl o E
5| |85 o 8|%|g
_ = 20| _ 2 o<
E o |FlolE| |3 o3
o — E (x| 5 = m :' o
7 2zl [EI5]|6] |2 |25y
[} S c Q
0 2lo Slzlo| |E 2I~12|<
X X | g L |x 2 g |<| S
Rko#atylnego /Rkoiaprzedniego =1.42-1.43 % ‘H_J| |:| o g “_JI % ‘H_J| o |:I E g ?(
X S pnlo|M|<|X IO o _|m|d
Ll Ay c|| W S € -S|
© DB Elw|F|e o |8 < | M ||
< a3 |9 x| < <=z 2 <<
FIE|3|2|g|T2|TEIT|glunlR|<RS
S" > g — ‘<_’:| g — 8 | 3 g g < |2
SR EHERE BRI
0| P[] 0|0 0|0 < S S| S| S| NN
1) NIV MM (;m ™ NI OO Mm(™ 0 < | <
||| ||| R x|
Qoo L Y| 5 NN
O OO O|O|O|W|O|0|(CO|(W|W|W|O|WO||
A A | A | A A A | A A | A | A | A | A [ A | A | || A
< (0[O [ (- N~ O [N [N |00 [N [0 O O
R 0 O O[O [0 |0 (O [~ |~ |00 |0 |00 [~ [0 |0 |10 |
[N S I T SO ST ST SO v I | S T S § S | Sy | S N S | S SO
380/70 R24 TD100 Danubiana 561 X[ X|X|X]|X]|X
380/70 R24 TL 125 A8 122 B Point7 Taurus 553 | X X X | X
380/70 R24 A-370 Alliance 555 X X X | X
w |380/70 R24 Continental 558 XXX X]|X
= | 380/70 R24 Barum 562 X | X X|X|X
3 [360/70 R24 TL 122 A8 AN-25 Stomil 539 X
'n\:‘ 360/70 R24 TL 122 A8 122 B Point7 Taurus 546 X X[ X | X
o |13.6 R24 TT 121A8 EKOPRO Stomil 557 X[ X[ XX
i 13.6 R24 114 A8/118 B TL AGRIBIB Michelin | 566 X
g 13.6 R24 Mitas 563 XX X[ X | X
13.6 R24 Barum 565 X X
11.2 R24 114 A8 D 185 R-1 Danubiana 523 X
11.2 R24 114 A8/111 B TL AGRIBIB Michelin | 524 X
11.2 R24 TT 114 A8 111 B R1 Alliance 524 X | X

R- promien toczenia

UWAGA: Jednym z warunkdw doboru kot jest warto  $€ stosunku promienia toczenia kota tylnego do
promienia toczenia kota przedniego. Warto  $€ ta powinna zawiera € sie w zakresie 1,42+1,43.

W trakcie eksploatacji w przypadku gdy konieczna jest (z réznych powoddéw) zmiana rozmiaréw kot
jednej osi napedzanej, nalezy sprawdzié, czy zachodzi konieczno$¢ wymiany két drugiej osi.

UWAGA ! Stosowanie innych zestawie n kot przedniej i tylnej osi nap edzanej ni z podanych w tabel
powy zej, prowadzi do szybkiego zu zycia opon i uszkodze nh uktadu nap edowego.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

ZWIEKSZANIE WEASNO SCI TRAKCYJNYCH CIAGNIKOW PRONAR

Ciagniki PRONAR posiadajg szereg urzadzen i mozliwosci zwiekszenia wtasnosci trakcyjnych to jest
zwiekszenia sity uciggu, zmniejszenia poslizgu, a tym samym zwiekszenia predkosci co jest jednoznaczne
ze zmniejszeniem zuzycia paliwa na jednostke obrabianej powierzchni.

Do urzadzen tych, a takze sposobéw naleza;:

. naped na wszystkie kota;

. podnos$nik hydrauliczny z trzypunktowym uktadem zawieszenia - sam fakt, ze urzadzenia sg
zawieszone na ciggniku powoduje zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedowej i zmniejszenia
poslizgu;

. wykorzystywanie regulacji automatycznej (zwtaszcza sitowej dla maszyn ktorych organa robocze
pracujg zagtebione w glebie) réwniez wptywa na zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedzanej;

. obcigzniki osi przedniej - wptywajace gtdwnie na poprawe statecznosci, gdy zawieszana jest relatywnie
ciezka maszyna,;

. mozliwos¢ napetniania przednich i tylnych kot ptynem (woda);

. posiadanie blokady tylnego mostu (sterowanej przez kierowce),

a) Obciazniki

W ciggnikach PRONAR typu P5 w celu dodatkowego obcigzenia przedniej osi ciggnika

wspoOtpracujacego z maszynami podwieszanymi o duzej masie dopuszcza sie zamontowanie obcigznikbéw w
ilosci 12 szt. po 45kg do wspornika ramy ciggnika lub do przedniego TUZ (opcja) (Rysunek 5-29 ).

UWAGA: Nie wolno u zywaé¢ ciagnika, je $li szpilki spinaj ace 2 (Rysunek 5-29) i sruby 4

‘I mocuj ace obci azniki nie znajduj g sie na swoich miejscach i nie s g odpowiednio

dokr econe.
Luzy mi edzy obci gznikami s g niedopuszczalne.

Obcigzniki przednie nalezy wykorzystywac gtéwnie dla poprawy statecznosci ciggnika przy agregowaniu na
tylny TUZ maszyn (narzedzi) o duzej masie (lub odsunietym daleko do tytu Srodku ciezkosci). Przy pracach
lekkich, nie wymagajgcych maksymalnych sit uciggu, obcigzniki przednie nalezy zdemontowac.

DO PRZEDNIEGO TUZ DO RAMY CIAGNIKA
(OPCJIA)

Rysunek 5-29 Obcigzniki przednie montowane do ramy ciggnika lub do przedniego TUZ (opcja).
1-obcigzniki 45kg (12szt.); 2-szpilki spinajace; 3-sworzen zaczepu,; 4-sruby mocujgce 5-wspornik mocujacy
do ramy ciggnika; 6-wspornik mocujacy do przedniego TUZ (opcja).

UWAGA: Przednie doci azenie nie zawsze gwarantuje dostateczn g stabilno §¢, jesl
ciagnik porusza si e z duza predko $cig po nierdbwnym terenie. W takich warunkach nale  zy
zmniejszy ¢ predko $¢ i zachowa ¢ ostro zno sé.

Docigzanie powinno by € ograniczone no $noscig opon i ci agnika. Ka zda opona ma
zalecan q no$nos$¢, ktorej warto $ci nie nale zy przekracza €.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

b) Napetnianie k6t wod g lub roztworem niezamarzaj acym.
Dla zwiekszenia sity uciggu ciggnika kota mozna napetni¢ wodg lub roztworem niezamarzajgcym (Rysunek
5-30).

UWAGA: Nie zaleca si e napetniania przednich kot wod g lub roztworem
niezamarzaj acym je zeli zmniejsza to sterowno $¢€ ciagnika.

Przy napetnianiu kot wodg nalezy unies¢ koto i wypusci¢ powietrze z detki,
wykrecajac wkitad zaworu detki i ustawi¢ wentyl w goérnym potozeniu. Jesli
dysponujemy specjalnym zaworem do napetniania woda két, nalezy zakreci¢ go
na zawor. W przypadku gdy nie mamy takiego zaworu, naktadamy na wentyl
przewdd gumowy z woda pod cisnieniem (np. podtgczony do kranu). Do detki kota
naptywa woda, az do momentu wyréwnania cisnienia i wowczas nalezy zdjac
przewdd i wypusci¢ sprezone w detce powietrze. Czynnosci te nalezy powtdrzyc
kilkakrotnie, az do momentu gdy zacznie wylewa¢ sie woda z zaworu detki,
ustawionego w maksymalnym gérnym punkcie. Nastepnie nalezy wkreci¢ wkiad
zaworu i uzupetni¢ powietrze do wymaganego cisnienia.

llo$¢ roztworu (wody) w detce powinna stanowi¢ 75% jej objetosci.

POWIETRZE

Rysunek 5-30 Sposoéb napetniania két woda.

nalezy bezwzgl ednie usun a¢.

‘I UWAGA: Przed okresem, w ktdrym wyst  epuj g ujemne temperatury otoczenia, wod e z kot

W przypadku koniecznosci dysponowania duzag sita uciggu ciggnika w okresie zimowym, kota nalezy
napemi¢ roztworem chlorku wapnia w proporcji zaleznej od temperatury otoczenia i ilosci zaleznej od
rozmiaru kot:

Tablica 5-3 Rodzaj roztworu chlorku wapnia w Tablica 5-4 1los¢ roztworu chlorku wapnia w

zalezno$ci od temperatury otoczenia. zaleznos$ci od rozmiaru ogumienia.
llos¢ chlorku wapnia w Temperatura ) .. o
gramach na litr wody otoczenia Kota tylne Pojemno ST wody 75%
200 do -15°C [
300 do -25°C 18.4 R34 380
435 do -35°C 16.9 R38 356
Kota przednie
360/70 R24 119

NIEBEZPIECZENSTWO: Wszystkie prace zwi gzane z przygotowywaniem roztworu
nalezy wykona ¢ w rekawicach gumowych z zachowaniem szczegdlnej ostro  znoSci.
Przy przygotowywaniu roztworu, ze wzgl  edu na bezpiecze nstwo, nale zy sypa € chlorek
do wody, a nie odwrotnie.

¢) Wypuszczanie cieczy z kot
Aby spusci¢ (usungg) ciecz z detek nalezy:
- podniesc¢ koto i obréci¢ opone zaworem powietrza do gory
- wypusci¢ powietrze z detki i wykreci¢ zawdr powietrza, nastepnie koto obréci¢ zaworem na dét.

UWAGA: CIECZ WYTRYSNIE!

UWAGA: Przy wypuszczaniu cieczy moze powsta¢ w oponie podcisnienie. Nalezy kilkakrotnie obréci¢ kotem
tak, aby zawor znalazt sie na gorze.

- reszte cieczy nalezy usung¢ po wkreceniu koncéwki do napetniania cieczg i przy pomocy sprezonego
powietrza usuwac tak dtugo, az ciecz przestanie wyciekac.

- wykreci¢ koncowke do napetniania woda, wkreci¢ zawér powietrza i napompowa¢ do wymaganego
cisnienia.

- po hapompowaniu na zawor powietrza nakreci¢ ostonke.

- w ten sam sposob postepowac z pozostalymi detkami.
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INSTALACJA ELEKTRYCZNA

UWAGA: Do masy ci agnika pot gczony jest biegun ujemny (-). Przed podt aczeniem
jakiegokolwiek odbiornika do instalacji elektryczne j nale zy sprawdzi € jego biegunowo $¢é
i odpowiednio pot aczyé.

Alternator

UWAGA: Nie prowadzi ¢ napraw u zywaj ac spawarki elektrycznej naci  agniku lub
maszynie z nim pot aczonej bez odt gczenia instalacji elektrycznej (obu przewodow)
alternatora.

Dla zapewnienia niezawodnej pracy alternatora przy
obstudze instalacji elektrycznej ciggnika nalezy stosowac
nastepujace zasady:

* nie prowadzi¢ zadnych prac w instalacji elektrycznej przy
pracujacym silniku i nie odtgczonym akumulatorze.

* nie sprawdza¢ potaczen elementdw instalacji elektrycznej
metoda ,,na iskre” (krétkiego spiecia);

» odigczy¢ akumulator od ,masy” w czasie montowania lub
wymontowywania alternatora.

* sprawdza¢ zawsze biegunowos¢ przy podigczaniu
akumulatora do instalacji elektrycznej, a takze akumulatorow
rozruchowych (przewoznych) uzywanych do rozruchu w
niskich temperaturach przez niektérych uzytkownikow.

Rysunek 5-31 Alternator

Ztacze instalacji elektrycznej dla przyczep i dodatkow e gniazdo zasilania +12V
Ciggniki PRONAR wyposazone sg w znormalizowane (wg Polskiej Normy) zigcze instalacji
elektrycznej dla przyczep 1 i gniazdo zasilania +12V dodatkowych odbiornikéw dotaczonych do instalaciji
elektrycznej ciggnika 2, umieszczone na tylnej scianie kabiny (z zewnatrz).

s, Do 1zigcza instalacji elektrycznej dla
przyczep 1 (Rysunek 5-32) podigczone sg
(w nawiasach podano oznaczenia wg PN):
1- (L) - swiatta kierunku jazdy - lewe;

2 - (+) - sygnat dzwiekowy;

3-(31) - ,masa’;

4 - (R) - swiatta kierunku jazdy - prawe;
5 - (58R) - swiatta pozycyjne - prawe;
6 - (54) - Swiatta hamowania (,stop”);

7 - (58L) - swiatta pozycyjne - lewe;

Rysunek 5-32 Zigcze instalacji elektrycznej dla przyczep 1 i gniazdo zasilania +12V dodatkowych
odbiornikéw dotgczonych do instalacji elektrycznej ciggnika 2.

Gniazdo zapalniczki

Gniazdo zapalniczki o napieciu 12 V usytuowane jest w kabinie
ciggnika na prawym btotniku (patrz rys. E-28). Aby skorzystaC z
zapalniczki trzeba jg wcisng¢ do oporu. W momencie gdy element
podgrzewajacy osiggnie odpowiednig temperature, zapalniczka
wyskoczy i bedzie gotowa do uzycia. Po wyjeciu zapalniczki z
gniazda stuzy ono do podtgczenia lampy przenosnej lub tez innego
urzadzenia elektrycznego zasilanego napieciem 12 V.

Rysunek 5-33 Gniazdo zapalniczki.
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Bezpieczniki
Pod kotem kierownicy ciggnikbw PRONAR wzdtuz kolumny kierowniczej (Rysunek 5-34) oraz na
prawym nadkolu (Rysunek 5-35) zamontowano zestaw bezpiecznikow instalacji elektrycznej ciggnika. Dla
uzyskania dostepu do nich nalezy odkreci¢ sruby A i zdja¢ pokrywe B.

Zawsze nalezy montowa ¢ nowe bezpieczniki o wila $ciwych parametrach. Przy
kazdorazowej wymianie bezpiecznika ustali € i usunaé przyczyn e uszkodzenia
bezpiecznika topikowego.

Rysunek 5-34 Potozenie zestawu bezpiecznikow FB1 i FB2 przy kolumnie kierowniczej A- $ruby; B-
pokrywka
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Rysunek 5-37 Opis bezpiecznikow w skrzynce bezpiecznikowej kolumny kierowniczej (FB1 i FB2), na
nadkolu z prawej strony siedziska (FB3), oraz na plytce przekaznikow (FB4, FB5, FB6).

Tablica 5-5 Opis bezpiecznikow.

Grupa Nr bezpiecznika . . Warto $¢
bezpieczr;wikéw na Rysgnek 5-37 Zabezpieczany obwod [A]
Al Wentylator nagrzewnicy (ogrzewanie kabiny) 20
B2 Woycieraczka szyby tylnej, spryskiwacz i wycieraczka szyby 15
przedniej
C3 Swiatta kierunku jazdy (lewe i prawe) 7,5
D4 Zasilanie +12V panela wskaznikow 7,5
FB1 E5 Swiatta mijania prawego reflektora 7,5
F6 Swiatta mijania lewego reflektora 7,5
G7 Swiatta pozycyjne z prawej strony. Oswietlenie wskaznikéw (na 15
desce rozdzielczej)
H8 Swiatta pozycyjne z lewej strony 7,5
Al Sygnat dzwiekowy i ostrzegawczy 7,5
B2 Sterowanie zatgczaniem przedniego WOM 5
C3 Swiatta hamowania 10
D4 Swiatta awaryjne 15
FB2 E5 Pamie¢ radia, zegar 10
F6 Klimatyzacja 15
G7 Sterowanie zatgczaniem WOM, sterowanie zatgczaniem 20
napedem przedniego mostu i blokadg mechanizmu r6znicowego
H8 Swiatta drogowe (oba reflektory) 15
Al Wentylator w dachu (wentylacja kabiny) 20
B2 Reflektory robocze tylne 20
C3 Reflektory robocze przednie 15
D4 Reflektory robocze przednie 15
E5 Gniazdo zapalniczki 15
F6 Oswietlenie kabiny, swiatto ostrzegawcze blyskowe, radio 15
FB3 G7 Dodatkowe gniazdo elektryczne (3 pin) 10
H8 Sterowanie zatgczaniem napedem przedniego mostu 10
19 Blokada mechanizmu réznicowego 10
J10 Sterowanie systemem EHR (hydraulikg Bosch) 10
K11 Sterowanie zatgczaniem przedniego WOM 10
L12 Sterowanie reduktorem Powershift 5
Al Swieca zarowa 10
FB4, FB5, FB6 B2 Pompa paliwa 10
C3 Zawor gaszacy 10
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Oswietlenie ci agnika
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Rysunek 5-38 Oswietlenie ciggnika.
1- Swiatta robocze; 2- Swiatta mijania (dodatkowe); 3- Swiatta pozycyjne; 4- kierunkowskaz przedni; 5- Swiatta
mijania i drogowe; 6- Swiatto odblaskowe; 7- swiatta pozycyjne (tylne) i Swiatta stop; 8- kierunkowskaz tylny

Tablica 5-6 Wykaz zaréwek stosowanych w lampach ciggnika PRONAR typu P5

Lp. Rodzaj lampy (Rysunek 5-38) Typ zardwki llo $€¢ szt. Na ci agnik

1 |Lamparobocza 1: 4 przednie i 2 tylne H3 6
(montowane na dachu kabiny) (12V, 55W)

2 | Reflektor gtéwny 5 (montowany na masce) H4 2

(12V, 55/60W)

3 | Lampa dodatkowych swiatet mijania 2 H7 2
(montowana na wsporniku kierunkowskazéw) (12V, 55W)

4 | Przednia lampa zespolona (kierunkowskaz 4 / P21W (kierunkowskaz) 2

pozycyjne 3) R10W (pozycyjne) 2

5 | Tylna lampa zespolona (kierunkowskaz 8) P21W 2

6 | Tylnalampa zespolona 7 (stop/pozycyjne) P21/5W 2

7 | Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej R10W 1

8 | Lampa oswietlenia wnetrza kabiny C5w 2

W5W 1
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TANKOWANIE CI AGNIKA

Ciagniki PRONAR typu P5 posiadajg zbiornik paliwa o pojemnosci 155 litréw umieszczony z lewej

W celu napetnienia zbiornika paliwa 1 nalezy:

- oczysci¢ powierzchnie wokot korka wlewu 2, aby nie dopusci¢ do
whnikania brudu do zbiornika i zanieczyszczania paliwa

- zdja¢ korek wlewu i potozy¢ go na czystym miejscu na czas
tankowania

- po napetnieniu zbiornika, zatozy¢ i dokreci¢ korek wlewu.

Rysunek 5-39 Zbiorniki paliwa. 1 — zbiornik paliwa z lewej strony ciggnika; 2 —korek wlewu paliwa

UWAGA:

. Zagubiony lub uszkodzony korek zawsze zast  epowa € oryginalnym korkiem wymiennym.
. Nigdy nie zdejmowa ¢ korka ani nie nalewa ¢ paliwa przy uruchomionym silniku

. Kontrolowa ¢ dysz e wlewow a podczas napetniania zbiornika paliwa.

. Nie wlewa € do petna. Zostawi € miejsce na rozpr ezenie paliwa.

. Natychmiast wyciera € rozlane paliwo.

. Nie pali ¢ tytoniu w pobli zu oleju nap edowego.

O WNE

W celu usunigcia osadéw lub spuszczenia paliwa ze zbiornika nalezy odkreci¢ korek spustowy 1
(Rysunek 5-40 ) znajdujacy sie na dnie zbiornika z lewej strony ciggnika.

MAX
10 Nm

,4,,{‘-:( 3 i - \'ﬁv
Rysunek 5-40 Korek spustowy paliwa. 1 — korek spustowy zbiornika paliwa.
Po usunieciu osad6w lub paliwa ze zbiornika, korek nalezy zakrecic.

UWAGA: Korek spustowy paliwa nale zy dokr eca¢ sitg nie przekraczaj aca 10 Nm. W
przeciwnym wypadku mo ze to grozi € zerwaniem gwintu i przeciekiem paliwa.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

OTWIERANIE MASKI SILNIKA

Maska jest mocowana na zawiasach przy przedniej szybie kabiny tak aby zapewni¢ fatwy dostep do
silnika w celu przeprowadzenia obstugi okresowej. Dwie sprezyny gazowe umieszczone pod maskg
utatwiajg podniesienie maski.

Rysunek 5-41 Maska i ostony boczne silnika. 1 - maska silnika; 2 - ostona boczna; 3 - zatrzaski mocujace
ostone boczng; 4 - ciegto zamka maski

W celu podniesienia maski silnika 1 (rys. E-35) nalezy:

* pociggajgac za ciegto 4 otworzy¢ zamek maski;

» podnies¢ maske 1 do goéry tak aby utrzymata sie ona w tym potozeniu na sprezynach gazowych;

* w razie koniecznosci zdja¢ ostony boczne 2 odciggajac zatrzaski 3 mocujgce ostony boczne z prawej i
lewej strony silnika (jezeli wystepuja);

Zamykajac maske silnika silnika nalezy energicznym ruchem opusci¢ jg w dot. Zamek maski powinien sie

zatrzasngg.

UWAGA: W przypadku wyst epowania wysokich temperatur otoczeniaw ci  ggnikach
wyposa zonych w ostony boczne nale zy je zdj a€.

MYCIE CIAGNIKA

Ciagniki PRONAR 7150 sa nowoczesnymi maszynami z duzg iloscig elektrycznych podzespotdw,
ktore sg wrazliwe na wode. Nalezy o tym pamieta¢ podczas mycia ciggnika, szczegdlnie korzystajac z
wysokocisnieniowych urzadzen myjacych.

Ciagnik mozna my¢ wodg z dodatkiem samochodowych srodkéw myjacych ogélnie dostepnych w
handlu. Przed przystgpieniem do mycia nalezy zabezpieczy¢ akumulator, rozrusznik, alternator, rure
wydechowsa, filtr powietrza i czujniki. W czasie mycia usung¢ wszelkie zanieczyszczenia powierzchni
zespotow ciggnika.

Podczas mycia myjkg cisnieniowg, nie nalezy sta¢ zbyt blisko ciggnika i unika¢ kierowania
strumienia wody na podzespoty elektroniczne lub elektryczne, potaczenia elektryczne oraz odpowietrzniki.

UWAGA: Nigdy nie kierowa ¢ strumienia zimnej wody na gor acy silnik lub uktad wydechowy.
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Rozdziat 5: U ZYTKOWANIE CIAGNIKA

DOCIERANIE CIAGNIKA

UWAGA: Pierwsze 50 mth pracy ci agnika ma istotny wptyw na trwato  $€ ciagnika, aw
szczegOlno sci silnika.

Nowy ciggnik, w poczgtkowym okresie pracy, powinien by¢ docierany w czasie nie mniejszym niz 50 mth.
W czasie docierania nalezy:

. nie dopuszcza¢ do przegrzewania sie silnika;

. nie dopuszczac do przecigzania silnika. Praca na wysokich biegach pod duzym obcigzeniem moze
powodowac przeciazanie silnika. Objawia sie to brakiem reakcji silnika na podwyzszanie obrotéw.

. nie dopuszczac¢ do pracy silnika bez obcigzenia. Moze to mie¢ tak samo negatywny wptyw na silnik

jak przecigzanie. Zmienia¢ rodzaj wykonywanych prac tak, aby silnik byt eksploatowany w warunkach
duzych jak i matych obcigzen.

. uwaznie $ledzi¢ wskazania urzadzen pomiarowo kontrolnych;

. przerwac¢ eksploatacje ciggnika i zwrdci¢ sie do serwisu przy jakichkolwiek oznakach nieprawidtowej
pracy silnika lub ciggnika.

Podczas trwania okresu docierania oprocz normalnych czynnosci obstugowych, nalezy réwniez co 10 mth
zwraca¢ uwage na poziom ptyndéw eksploatacyjnych oraz oleju w skrzyni biegéw i tylnym moscie, uktadzie
hydrauliki, przednim moscie napedowym oraz silniku. Nalezy roéwniez sprawdza¢ dokrecenie srub
mocujacych kota do piast.

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstuge techniczng po 50 mth (w autoryzowanym przez producenta
serwisie) w zakresie podanym w tabeli ,TABELA CZYNNO SCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH". Sposéb
wykonywania wszystkich wymienionych czynnosci zostat opisany w Rozdziale 6 ,OBSLUGA
TECHNICZNA".

Obstuga przegladu technicznego po docieraniu wykonywana jest na koszt nabywcy.

HOLOWANIE CIAGNIKA

Do holowania ciggnika nalezy uzywac¢ sworznia holowniczego w przednich obcigznikach. Jesli
jest to mozliwe, do holowania nalezy zastosowa¢ belke holowniczg lub tarncuch. W przypadku uzycia
tancucha nalezy unika¢ gwafttownych manewréw. Przestrzega¢ krajowych przepisow odnosnie
holowania.

NIEBEZPIECZENSTWO: Do holowania ci agnika nie nale zy uzywaé liny lub sznura. W
przypadku zerwania si e, lina lub sznur mo ze uderzy¢é z sita wystarczaj aca do
spowodowania obra zen ciata.

UWAGA: W przypadku holowania ci agnika wszystkie d zwignie zmiany przelo zen i
zakresOw biegéw powinny znajdowa € sie w poto zeniu neutralnym. D zwignia reduktora
biegébw powinna znajdowa ¢ sie w poto zeniu ,ZAJ AC”. W przeciwnym wypadku zespoty
przektadni mog a zosta ¢ uszkodzone podczas holowania.
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ROZDZIAL

OBSLUGA
TECHNICZNA

OBSEUGA TECHNICZNA CI AGNIKA PO DOCIERANIU P-1 (50 MTH)
TABLICA CZYNNO SCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH

PUNKTY SMAROWANIA (CO 50 MTH PRACY)

PRZEGLAD TECHNICZNY (PC) PO 10 MTH PRACY LUB CODZIENNIE
PRZEGLAD TECHNICZNY (P-2) PO 250 MTH PRACY

PRZEGLAD TECHNICZNY (P-3) PO 500 MTH PRACY

PRZEGLAD TECHNICZNY (P-4) PO 1000 MTH PRACY

OBSLUGA OGOLNA

ZALECANE PALIWA, OLEJE, SMARY | PLYNY EKSPLOATACYJN E
DO STOSOWANIA W CIAGNIKACH PRONAR TYPU P5

PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO DtUZSZEGO PRZECHOWYWANIA

PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY PO DLUGIM OKRESIE
PRZECHOWYWANIA
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

OBSEUGA TECHNICZNA CI AGNIKA PO DOCIERANIU P-1 (50 MTH)

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstuge techniczng P-1 po 50 mth (w autoryzowanym przez
producenta serwisie). Obstuga ta wykonywana jest na koszt nabywcy.

W trakcie przegladu po docieraniu nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:
* umy¢ ciagnik i przeprowadzi¢ kontrole dziatania silnika, uktadu kierowniczego, hamulcowego,
sprzegtowego, elektrycznego oraz pozostatych uktadéw i zespotéw ciggnika (Operacja nr 8 );
* wymieni¢ olej i filtr w silniku (Operacja nr 9 ),
» wymieni¢ olej w zwolnicach i przektadni gtéwnej przedniego mostu (Operacja nr 25 );
* sprawdzi¢ stan i napiecie paskow klinowych napedu wentylatora, alternatora i sprezarki (Operacja nr 7 );
* sprawdzi¢ szczelnos¢é potaczen filtra powietrza silnika i stan wktadow filtrujgcych (Operacja nr 19 );
» usung¢ osad z filtra wstepnego i doktadnego oczyszczania paliwa oraz ze zbiornika paliwa (Operacja nr

6);
» usung¢ kondensat ze zbiornika instalacji pneumatycznej (Operacja nr 5 );
* sprawdzi¢ i wrazie koniecznosci wyregulowa¢ uktad hamulcowy (Operacja nr 14 );
* sprawdzi¢ poziom ptynu w uktadzie chtodzenia silnika (Operacja nr 2 );
* sprawdzi¢ poziom oleju w skrzyni biegow i uktadzie hydraulicznym oraz wymienic filtry oleju skrzyni biegdéw
i uktadu hydraulicznego (Operacjanr 11 13 );
* sprawdzi¢ poziom ptynu w uktadzie hydraulicznym sterowania hamulcami i sprzegtem (Operacja nr 4 );
* sprawdzi¢ stan techniczny opon i cisnienie w oponach (Operacja nr 16 );
* sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujgcych obrecze do tarcz oraz tarcze do piast przednich i tylnych kot
(Operacja nr 15 );
* sprawdzi¢ (wyregulowac) zbieznos¢ kot przednich (Operacja nr 31 );
* sprawdzi¢ i dokreci¢ potgczenia srubowe zespotdw ciggnika (Operacja nr 26 );
sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujacych przednie obcigzniki;
nasmarowac wszystkie punkty smarowania (patrz rozdziat ,PUNKTY SMAROWANIA” );
usungc¢ wszelkie wycieki paliwa i oleju;
sprawdzi¢ stan akumulatora, oczys$ci¢ zaciski (Operacja nr 18 );
Spos6b wykonywania wszystkich uprzednio wymienionych czynnosci zostat opisany w rozdziale

~,LOBSLUGA TECHNICZNA” .
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

TABLICA CZYNNO SCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH

Tablica 6-1

Przegl ad techniczny po ka zdych
Nr Czynno $ci obstugowe (mth):
operacji PC P-2 P-3 P-4
(10%) (250) (500) | (1000**)
1 Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku X X X X
2 Sprawdzi¢ poziom ptynu w ukfadzie chtodzenia silnika X X X X
3 Sprawdzi¢ poziom ptynu w zbiorniku spryskiwacza
S X X X X
szyby przedniej
4 Sprawdzi¢ poziomu ptynu w uktadzie hydraulicznym
. 7 X X X X
sterowania hamulcami i sprzegtem
5 Usungc¢ kondensat ze zbiornika instalacji X X X X
pneumatycznej
6 Sprawdzi¢ i usung¢ osad (zanieczyszczenia) z
odstojnika wstepnego i doktadnego filtra paliwa oraz X X X X
zbiornika paliwa
7 Sprawdzi¢ napiecie paska klinowego napedu
; X X X X
wentylatora i alternatora
8 Sprawdzi¢ silnik, uktad kierowniczy, hamulcowy oraz X X X X
pozostate uklady i zespoly ciggnika
9 Wymieni¢ olej i filtr oleju w silniku X X X
10 Wymieni¢ wkiad filtra wstepnego oczyszczania paliwa X X X
11 Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzyni biegéw i tylnym X X X
moscie oraz wymieni¢ filtr oleju w skrzyni biegdw
12 Sprawdzi¢ poziom oleju w korpusie i zwolnicach X X X
przedniego mostu napedowego
13 Sprawdzi¢ poziom oleju oraz wymienic filtry oleju w
: . X X X
ukiadzie hydraulicznym
14 Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ uktad hamulcowy X X
15 Sprawdzi¢ dokrecenie $rub piast przednich i tylnych kot X X X
16 Sprawdzi¢ stan techniczny opon i ci$nienie w oponach X X X
17 Sprawdzi¢ pojemnik spustowy oleju z szybkoztgczy X X X
18 Sprawdzi¢ akumulatory X X
19 Obstuga filtra powietrza silnika X X
20 Sprawdzic filtr powietrza kabiny X X
21 Wymieni¢ wkiad filtra doktadnego oczyszczania paliwa X X
22 Oczysci¢ chiodnice X X
23 Wymieni¢ olej i filtry oleju w ukiadzie hydraulicznym X
24 Wymienic olej i filtr oleju w skrzyni biegéw i tylnym X
moscie
25 Wymienic¢ olej w korpusie i zwolnicach przedniego X
mostu napedowego
26 Sprawdzi¢ potgczenia skrecane zespotdw ciagnika X
(zewnetrzne)
27 Sprawdzi¢ wtryskiwacze i pompe wtryskowg uktadu X
paliwowego
Obsluga ogdélna (w miar e potrzeb)
28 Kontrola i regulacja luzu zaworowego silnika
29 Wymiana zaréwek
30 Regulacja Swiatet drogowych
31 Kontrola zbieznosci két osi przedniej
* - lub codziennie **- lub co 2 lata, w zaleznosci, co nastapi wczesniej

UWAGA ! Wyznaczone w motogodzinach (mth) okresy wyk  onywania przegl adéw technicznych nie
mog a by € przekroczone o wi ecej ni z 10 mth.

UWAGA: Przed wykonaniem ka zdego przegl adu ci agnik nale zy umy €.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

PUNKTY SMAROWANIA (co 50 mth)

Nasmarowac wszystkie potgczenia ruchome przy pomocy smarownicy. Ttoczy¢ smar do chwili
pojawienia sie smaru na kohcéwce smarownicy.

] o

-
er--
e

Rysunek 6-1
Punkt Nazwa punktu smarowania
1 Wsporniki obrotowe btotnikow
2 tozyska czopdw zwrotnic zwolnicy przedniego mostu
3 Ograniczniki teleskopowe
4 Gorny i dolny punkt wieszaka
5 Przeguby krzyzakowe watéw napedowych zwolnic
6 Gorny i dolny punkt mocowania sitownika hydraulicznego
7 Os$ obrotu ramion podnosnika
8+9 Przeguby krzyZzakowe watu napedowego przedniego mostu
10 Rekaw watu napedowego przedniej osi
11*+12* | Czop obrotu przedniej osi

UWAGA: Punkty smarowania smarowa ¢ co 50 mth. Punkty oznaczone gwiazdk g (*) smarowa ¢ co 25
mth lub raz w tygodniu.

6-4




ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

PRZEGLAD TECHNICZNY (PC) PO 10 MTH PRACY LUB CODZIENNIE
O] SSVNXON NN [gW Poziom oleju w silniku.

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ przed rozpoczeciem pracy lub po 15 minutach, od momentu zatrzymania
nagrzanego silnika. W tym celu nalezy wyja¢ wskaznik pretowy 1, wytrze¢ i wiozy¢ z powrotem. Nastepnie
wyjg¢ ponownie i sprawdzi¢ poziom oleju. Powinien zawiera¢ sie pomiedzy znakami ,min” i,max” na
wskazniku pretowym 1. W przypadku gdy $lad oleju nie siega dolnego znaku ,min” , nalezy olej w silniku
uzupetié. Zdjac korek 2 wlewu oleju, wla¢ olej, a nastepnie sprawdzié, czy poziom oleju znajduje sie
pomiedzy znakami na wskazniku pretowym.

Rysunek 6-2

Silnik PERKINS

Silnik 2161/2200

—v

Wskaznik pr etowy

znak "MIN" znak "MAX"

4
T T J

Rysunek 6-3

UWAGA: Niedopuszczalna jest praca silnika przy pozi  omie oleju poni zej dolnego znaku
na wska zniku.

6-5



ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Ol =ST NN \|g Poziom ptynu w uktadzie chlodzenia silnika.

NIEBEZPIECZENSTWO: Uktad chtodzenia silnika pracuje pod ¢i  $nieniem. Odkr ecanie
korka przy gor acym silniku jest niebezpieczne.

Korek wlewu chtodnicy nale zy odkr ecaé tylko przy zimnym silniku i po uprzednim
odkr eceniu korka na zbiorniku wyréwnawczym. Nie zachowan ie tego warunku mo ze
grozi € poparzeniem !

Rysunek 6-4

Podnies¢ maske silnika i sprawdzi¢ poziom piynu chiodzacego w zbiorniku wyréwnawczym 1 przy
zimnym silniku. Poziom ptynu chtodzacego powinien siega¢ potowy objetosci zbiorniczka. W razie potrzeby
nalezy odkreci¢ korek 2 zbiorniczka wyrownawczego i uzupetnic do wymaganego poziomu tym samym
rodzajem cieczy chtodzacej, jaka byta uzywana do tej pory.

Jesli ptyn chtodzacy nie jest widoczny w zbiorniku wyréwnawczym, nalezy sprawdzi¢ poziom pltynu w
chtodnicy. W tym celu nalezy odkreci¢ korek 3 wlewu chtodnicy (w PRONAR 5235 nie wystpuje) i sprawdzic¢
poziom ptynu, ktéry powinien znajdowac sie w odlegtosci ok. 10 mm od gornej powierzchni wlewu chiodnicy.
W razie potrzeby dola¢ ptyn do wymaganego poziomu, zakreci¢ korek 3 wlewu chtodnicy, a nastepnie dolac
ptyn do zbiornika wyréwnawczego 1. Sprawdzi¢, czy uktad chtodzenia silnika nie przecieka.

UWAGA! Zaleca si @ wymian e ptynu chitodz acego nie rzadziej ni z co 2 lata.

OISR N\NI@N Sprawdzanie i uzupelnianie poziomu plynu w zbiorni ku spryskiwacza szyby
przedniej.

Zbiornik 1 spryskiwacza szyby przedniej znajduje sie
pod maska silnika przy zbiorniku pitynu ukiadu
hamulcowego.

W przypadku braku ptynu w zbiorniczku nalezy go
uzupemié¢ zdejmujac korek 2 i wlewajac pltyn do
zbiorniczka. W niskich temperaturach nalezy
stosowac ptyn do spryskiwaczy niskokrzepnacy.

Rysunek 6-5
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

O] SSVNONNN RN Poziom ptynu w uktadzie hydraulicznym sterowania h amulcami i sprz egtem.

Sprawdzi¢ wizualnie poziom ptynu w zbiorniku 1 ukiadu sterowania
sprzegtem i hamulcami. Poziom oleju powinien znajdowaé sie
pomiedzy znakami ,min” i ,max” znajdujacymi sie na zbiorniczku. W
razie koniecznosci nalezy uzupeini¢ ptyn do wymaganego poziomu
uprzednio zdejmujgc pokrywke 2.

Nalezy stosowa € ptyn hamulcowy DOT-4.

W celu kontroli poziomu ptynu hamulcowego w zbiorniczku stosowany
jest czujnik poziomu ptynu na pokrywce zbiorniczka.

UWAGA! Zaleca si @ wymian e ptynu hamulcowego nie rzadziejni  z
co 2 lata.

Zbiornik instalacji pneumatycznej znajduje sie za lewym tylnym
kotem.

W celu usuniecia kondensatu ze zbiornika instalacji pneumatycznej
nalezy mocno zaciggng¢ hamulec postojowy ciggnika, zablokowac
kota i wytaczy¢ silnik. Nastepnie nalezy przesuna¢ zawdr spustowy 1
w bok w jakimkolwiek kierunku i wypusci¢ powietrze pod cisnieniem
wraz z nagromadzong wodg. Po uruchomieniu silnika zbiornik
ponownie zostanie napetniony powietrzem.

Rysunek 6-7

O] SSVNON NN [gN Osad w odstojniku wst epnego i doktadnego filtra paliwa oraz zbiorniku pal iwa.

W celu usunigcia osadéw (zanieczyszczen) nalezy odkrecic:
» korek spustowy 1 wstepnego filtra paliwa;
» korek spustowy 2 doktadnego filtra paliwa
» korek spustowy 3 zbiornika paliwa
i spusci¢ osad do uprzednio przygotowanej wanny, az ukaze sie czyste paliwo. Po wykonaniu tych czynnosci
korki 1, 2 i 3 nalezy zakreci¢ i stwierdzi¢ ich szczelnos¢.
UWAGA! Korek 3 zbiornika paliwa dokreca¢ momentem do 10 Nm.
Silnik PERKINS __Silnik IVECO Zbiornik e@li_ﬂvga

W razie konieczno$ci przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu paliwowego.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

paliwoweqo przeprowadzamy w n astepuj acy sposob:

uktadu
__.‘“;’#1;@»‘;‘»" %?’T*;I W silnikach PERKINS ukiad paliwowy odpowietrza sie sam
) ’ | automatycznie.

W silnikach IVECO nalezy uzy¢ do tego recznej pompki paliwa.

A~ | W tym celu nalezy poluzowac¢ $rube taczaca przewdd paliwowy 1 z filtrem
{ | doktadnego oczyszczania paliwa, a nastepnie za pomocag dzwigni 2
' | recznej pompki paliwa przepompowac paliwo do momentu gdy z pod
' | poluzowanej $ruby zacznie wyptywac paliwo bez pecherzykéw powietrza.
Nastepnie nalezy dokreci¢ srube.

OISR NN Napiecie paska klinowego nap edu wentylatora i alternatora.

Silnik IVECO

W silnikach IVECO pasek 1 jest napinany za pomocg hapinacza
2.

Skontrolowac pas 1 na catej diugosci, sprawdzajgc przetarcia,
pekniecia, przeciecia i ogolne zuzycie. W razie watpliwosci
zatozy¢ nowy pas. Upewnic sie ze pas jest wtasciwie
poprowadzony przez kota pasowe i sprawdzi¢ poprawnosc¢ pracy
napinacza 2.

Silnik PERKINS

Kofo pasowe
wentylatora

Koto pasowe
napinacza

Napiecie paska klinowego napedu wentylatora mierzy sie jego
ugieciem w potowie odlegtosci miedzy kotem pasowym napinacza, a
kotem pasowym waltu korbowego silnika. Pod dziataniem sity F=100
N, ugiecie to powinno wynosi¢ X=10 mm. Napiecie paska reguluje sie
potozeniem kota pasowego napinacza po uprzednim poluzowaniu
Srub 1 i 2. Po ustawienia kota napinacza nalezy dokreci¢ najpierw
Srube 1, a potem srube 2.

Napiecie paska napedu alternatora i sprezarki mierzy sie
dynamometrem pomiedzy kotem pasowym alternatora, a kolem
pasowym wentylatora. Pas powinien ugina¢ sie po przylozeniu sity
535 N.

Koto pasowe
watu korbowego

Napiecie paska reguluje sie
potozeniem alternatora, po
uprzednim poluzowaniu Srub 2 i 3.
Po dokonaniu regulacji sruby 2 i 3
nalezy dokreci¢ momentem 22 Nm.

O] SSVNON NN g Silnik, uktad kierowniczy, hamulcowy oraz pozostat e uklady i zespoty ci agnika.

Silnik powinien pracowac stabilnie w catym zakresie predkosci obrotowych. Elementy sterowania, ukiad
kierowniczy, hamulce, instalacja oSwietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i by¢
w dobrym stanie technicznym. Nalezy to sprawdzi¢ przed przystapieniem do pracy ciggnikiem.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

PRZEGLAD TECHNICZNY (P-2) PO 250 MTH PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci przegl adu technicznego po 10 mth oraz:

OISR NN IgeN \Wymiana oleju i filtra oleju w silniku.

Przed przystgpieniem do wymiany oleju i filtra ustawi¢ ciggnik na poziomej powierzchnii zahamowaé
hamulcem postojowym. Uruchomi¢ silnik tak, by uzyskac¢ temperature ptynu chtodzgcego ok. 70°C
(najkorzystniej dokonywac wymiany oleju po skoriczonej pracy). Zatrzymac silnik, odkreci¢ korek wlewowy 2,
a nastepnie wykreci¢ korek spustowy 3 i spusci¢ olej do uprzednio przygotowanej wanny (naczynia).
Odczeka¢ ok. 10+15 min. tak, by zuzyty olej nie pozostat w silniku.

Po spuszczeniu oleju nalezy wymienic filtr oleju 4. W tym celu nalezy wykona¢ nastepujace
czynnos$ci:

USZCZELKA - odkreci¢ zanieczyszczony filtr;

- pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i
korpusu, a nastepnie dokreci¢ reka wykonujac jeszcze pét obrotu (nie
wolno dokrecaé¢ zbyt mocno).

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwva € sie
miotkiem, przecinakiem itp., gdy z moze nastagpi¢ uszkodzenie
korpusu filtra lub bloku silnika. U zywaj filtrow zalecanych przez
producentow silnikéw (oryginalnych).

Rysunek 6-12
Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

Po wymianie filtra nalezy zakreci¢ korek spustowy 3 i napetni¢ silnik zalecanym Swiezym olejem, poprzez
wlew oleju 2 do zalecanego poziomu. Zakreci¢ korek wlewu oleju 2 i uruchomié¢ silnik na kilka minut. Po
zatrzymaniu silnika i odczekaniu 10 min. sprawdzi¢ poziom oleju wskaznikiem pretowym 1 i ewentualnie
uzupetnié.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Silnik PERKINS

Silnik 2161/2200

Rysunek 6-14

Ol =STXeNr Y \[gIe] \Wymiana wkiadu filtra wst  epnego oczyszczania paliwa.

W celu wymiany wkifadu filtrujgcego wstepnego filtra paliwa

nalezy:
- spuscic¢ paliwo z filtra odkrecajac korek spustowy 1
: ‘ ; - osadnika
- odkrecié $rube 2 mocujaca wkiad filtra 4 i naczynie
e osadnika 6 do korpusu 3

- wyjac wkiad filtra 4

- zatozy¢ nowy wkiad filtra i po zatozeniu nowego
pierscienia uszczelniajacego 5 zamontowaé naczynie
osadnika 6

- zakreci¢ srube 2

- odpowietrzy¢ uktad paliwowy.

=§

Rysunek 6-15
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

OISV XN \|g Nl Poziom oleju w skrzyni biegéw itylnym mo  $cie oraz wymiana filtra oleju.

UWAGA: Przed sprawdzaniem poziomu oleju w skrzynib  iegdw i tylnym mo $cie nale zy
ciagnik ustawi € na poziomym podio zu, zatrzyma € silnik i pozostawi € na wtaczonym

hamulcu postojowym.

Poziom oleju w skrzyni biegéw i tylnym moscie w ciggnikach PRONAR typu P5 nalezy sprawdzac
wizualnie na wzierniku 1, usytuowanym na korpusie tylnego mostu z tylu ciggnika.

Poziom oleju powinien siega¢ srodkowej
lub gbrnej czesci wskaznika znajdujacego
sie na obudowie zbiornika.

W przypadku, gdy olej nie siega
srodkowej czesci wziernika, nalezy go
uzupetnié. W tym celu nalezy wykrecic
korek 2 z otworu wlewowego i dolac olej
do wymaganego poziomu.

Wziernik

Rysunek 6-16

Po sprawdzeniu poziomu oleju nalezy wymienic filtr oleju 3 znajdujacy sie z prawej strony skrzyni

pier$cien
uszczelniaj acy

Rysunek 6-17
W tym celu nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:
- zakrecic¢ odpowietrznik 4 znajdujacy sie na obudowie prowadnicy mechanizmu wybierania biegow
- odkreci¢ zanieczyszczony filtr 3;
- pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);
- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu, a nastepnie dokrecic¢
reka wykonujac jeszcze pét obrotu (nie wolno dokreca¢ zbyt mocno).
- odkreci¢ odpowietrznik 4 i ponownie sprawdzi¢ poziom oleju.

UWAGA: Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa € sie miotkiem,
przecinakiem itp., gdy z moze nastapi¢ uszkodzenie korpusu filtra. U zywaj filtrow
zalecanych przez producenta ci agnika.

Filtr dokr ecaé€ reka, bez uzycia innych narz edzi.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Ol IONEN\ I ¥H Poziom oleju w korpusie i zwolnicach przedniego mo stu nap edowego.

/ <

Sprawdzenie ilosci oleju w zwolnicy
przedniego kota nalezy przeprowadzi¢ po
ustawieniu otworu wlewowo-kontrolnego
na poziomej osi przekroju kota.

Poziom oleju w zwolnicach przedniego
mostu powinien siega¢ dolnej krawedzi
otworu kontrolno-wlewowego 1. Jezeli jest
to konieczne nalezy uzupetni¢ poprzez
otwor kontrolno-wlewowy 1.

1

Rysunek 6-18

Poziom oleju w przekfadni gtéwnej przedniego mostu napedowego powinien siega¢ dolnej krawedzi
otworu kontrolno-wlewowego 2. Jezeli jest to konieczne nalezy uzupetni¢ poprzez otwoér kontrolno-wlewowy
2.

O] SSVNON NN @R Poziom oleju w zbiorniku uktadu hydraulicznego ora z wymiana filtra oleju.
UWAGA: Przed sprawdzaniem poziomu oleju w zbiorniku nalezy ciagnik ustawi € na
poziomym podto zu, zatrzyma € silnik i pozostawi € na wtaczonym hamulcu postojowym.

Poziom oleju hydraulicznego w ciggnikach PRONAR typu P5 nalezy sprawdza¢ wizualnie na
wzierniku 2, usytuowanym na zbiorniku uktadu hydraulicznego.

Poziom oleju powinien siega¢ srodkowej lub goérnej czesci wskaznika znajdujgcego sie na obudowie
zbiornika.
W przypadku, gdy olej nie siega srodkowej czesci wziernika, nalezy go uzupemié. W tym celu nalezy
wykreci¢ korek 1 z otworu wiewowego i dola¢ olej poprzez filtr siatkowy do wymaganego poziomu.

| | |

Rysunek 6-19 wziernik

UWAGA: Przy pracy z maszynami posiadaj gcymi uktady hydrauliczne o du  zej pojem-

nosci, poziom oleju w zbiorniku uktadu hydraulicznego ciagnika nale zy uzupei € do
iji gornej kraw edzi wziernika na zbiorniku.

Zabrania si e uruchamia € ciagnik je sli poziom oleju w zbiorniku znajduje si e poni zej
dolnej kraw edzi na wzierniku.
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Po sprawdzeniu poziomu oleju nalezy wymienic filtry: ssawny 3, wysokocisnieniowy 4 (znajdujace sie z
lewej strony ciggnika w poblizu zbiornika paliwa) oraz filtr oleju 5 znajdujacy sie z prawej strony ciggnika, za
tylnym kotem.

Rysunek 6-20

W tym celu nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

- zatka¢ odpowietrznik znajdujacy sie na korku wiewowym 1 zbiornika hydraulicznego;

- zdjac opaski mocujace filtr ssawny 3 oleju hydraulicznego (znajdujacy sie z lewej strony ciagnika, za
zbiornikiem paliwa) , zdjg¢ filtr z przewoddéw, a nastepnie wymieni¢ go na nowy;

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr wysokocisnieniowy 4 (znajdujacy sie z lewej strony ciggnika, przed
zbiornikiem paliwa) i wymieni¢ wkiad filtra na nowy;

- pierscien uszczelniajgcy korpusu filtra pokry¢ olejem (kilka kropel), a nastepnie dokreci¢ obudowe filtra do
korpusu.

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr 5;

- pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu, a nastepnie dokrecic¢

reka wykonujac jeszcze pét obrotu (nie wolno dokreca¢ zbyt mocno).
- odetkac¢ odpowietrznik znajdujacy sie na korku wlewowym 1 zbiornika hydraulicznego;
ponownie sprawdzi¢ poziom oleju.

UWAGA: Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa € sie miotkiem,
przecinakiem itp., gdy z moze nastapi¢ uszkodzenie korpusu filtra. U zywaj filtrow
zalecanych przez producenta ci agnika.

Filtr dokr ecaé€ reka, bez uzycia innych narz edzi.

OISR YN[ N Sprawdzenie i regulacja uktadu hamulcowego.

Regulacja hamulca roboczego.

Pedaty hamulca roboczego nie wymagajg regulacji. Sg one wyregulowane fabrycznie podczas montazu
ciggnika. Jednak podczas wymiany elementéw uktadu hamulcowego nalezy wyregulowaé potozenie i skok
jatowy pedatdbw hamulca roboczego. W tym celu nalezy:

Rysunek 6-21
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Poluzowac¢ nakretki 2 i za pomoca srub regulacyjnych 1 ustawi¢ poduszki obu pedatéw (3, 5) w jednej
ptaszczyznie (aby mozna byto je swobodnie blokowa¢ zapadkg 4),

UWAGA: Pedaly hamulca nie powinny dotyka¢ elementéw kabiny.

Zabezpieczyc¢ Sruby regulacyjne 1 dokrecajgc nakretki 2;

Wyregulowa¢ swobodny (jatowy) skok prawego pedatu (3) w przedziale 4...8mm za pomocg widetek 7
(jatowy ruch pedatéw odpowiada luzowi 0,6...1,4mm miedzy tlokiem a ttoczyskiem kazdego sitownika 9).
W tym celu nalezy:

poluzowaé nakretke zabezpieczajaca 6, a nastepnie odbezpieczyc¢ i zdjgé sworzen 8;

odtagczy¢ widetki 7 od dZzwigni pedatu 3

nastepnie wykrecajac lub wkrecajac widetki 7 nalezy tak wyregulowac¢ dtugos¢ ttoczysk sitownika 9, aby
uzyskac¢ wymagany jatowy skok pedaiu;

zakreci¢ nakretke zabezpieczajgcq 6 i potaczy¢ widelki 7 z dzwignig pedatu 3 za pomocg sworznia 8, a
nastepnie zabezpieczy¢ sworzen zawleczkg

Powtérzy¢ czynnosci regulacyjne dla lewego pedatu 5

Po przeprowadzonej regulacji pedatéw hamulca, uktad hamulcowy nalezy odpowietrzy € wykonujac

nastepujace czynnosci:

napemi¢ zbiorniczek uktadu hamulcowego 10 wymaganym ptynem hamulcowym do poziomu ,max” na
obudowie zbiorniczka;

oczysci¢ 1 zdjg¢ ostonki z odpowietrznikbw 14 (rys. ponizej) dwodch cylinderkéw hamulcowych
znajdujacych sie przy hamulcach tylnych két ciagnika;

natozy¢ na odpowietrzniki rurki, ktérych drugie konce nalezy zanurzy¢ do przezroczystego naczynia
napetnionego czesciowo ptynem hamulcowym;

zblokowac¢ pedaty hamulca zapadka 4;

odkreci¢ $ruby odpowietrznikbw 14 prawego i lewego cylinderka hamulcowego o 1/2...3/4 obrotu i
wcisng¢ pedaty hamulca do oporu. Po wcisnieciu pedatu zakreci¢ sruby odpowietrznika.

zwolni¢ pedat i powtarza¢ czynno$c¢ tak diugo, az przestang z rurki uchodzi¢ pecherzyki powietrza
Podczas odpowietrzania nalezy obserwowac iloS¢ ptynu hamulcowego w zbiorniczkach uwazajac aby

nie doszio do zassania powietrza. Podczas odpowietrzania nalezy uwazac¢, aby koniec rurki byt ciggle
zanurzony w ptynie hamulcowym, a naczynie byto utrzymywane mozliwie najwyzej.

Po zakonczonej operacji odpowietrzania nalezy zdjg¢ rurki odpowietrzajace, zatozy¢ ostonki na

odpowietrzniki 14 i uzupetni¢ ptyn hamulcowy w zbiorniczkach do wymaganego poziomu.

W miare zuzywania sie tarcz hamulcowych, spada réwniez skutecznosé hamowania kot i w zwigzku z

tym nalezy przeprowad2|c regulaqe docisku tarcz hamulcowych.

Rysunek 6-22

W tym celu nalezy:

* odpowietrzy¢ uktad hamulcowy

» zdemontowac ciegto hamulca recznego z dzwigni 11

* poluzowac¢ przeciwnakretki 12 nakretek regulacyjnych 13 prawego i
lewego hamulca;

» dokreci¢ nakretki regulacyjne 13 prawego i lewego pedatu
momentem 12 Nm, a nastepnie odkreci¢ na 1,5 obrotu;

» dokreci¢ przeciwnakretki 12.

* zatozy¢ ciegto hamulca recznego na dzwignie 11.

Po przeprowadzonej regulacji hamulca noznego trzeba przeprowadzi¢ regulacje hamulca postojowego

(recznego).
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Regulacja hamulca postojowego

WIDOK 0D LEWEJ STRONY MOSTU NAPEDOWEGO

ZAWOR PNEUMAT.-HYDRAUL,

Rysunek 6-23

Hamulec postojowy (reczny) 1 musi by¢ w stanie utrzymac¢ w miejscu ciggnik na spadku wynoszacym
18%. W przypadku niedostatecznego dziatania hamulca postojowego 1 nalezy przeprowadzi¢ jego
regulacje. Nalezy odkreci¢ nakretki zabezpieczajgce na linkach 2 i 3. Nastepnie tak wyregulowa¢ wymiar A
linki 2 i 3, aby unieruchomi¢ ciggnik na spadku wynoszacym 18% na 10-12 zabku zapadki. Dokreci¢ nakretki
zabezpieczajgce na linkach 2 i 3. Zaciggna¢ dzwignie 1 i upewni¢ sie o poprawnym dziataniu uktadu.

Szczelno $¢ uktadu pneumatycznego hamowania przyczep.
Szczelnos¢ uktadu pneumatycznego ciggnika sprawdza sie w nastepujacy sposéb:
* po wiaczeniu sprezarki i uruchomieniu silnika doprowadzi¢ cisnienie do wartosci 0.60+0.65 MPa (6.0

+6.5 kG/cm2) na manometrze usytuowanym na desce rozdzielczej ciggnika;
e ustawi¢ organy sterowania hamulcami przyczepy w swobodnym potozeniu i zatrzymac silnik;
* po uplywie 10 min od chwili zatrzymania silnika spadek ci$nienia na manometrze nie powinien
przekroczy¢ 2% czyli ok. 0,012+0,013 MPa (0,12+0,13 kG/cm2).
W czasie sprawdzania szczelno$ci instalacja pneumatyczna ciggnika nia moze by¢ podtgczona do
instalacji przyczepy (obcigzona).
W przypadku gdy spadek cisnienia jest wiekszy niz dopuszczalny, nalezy znalezy znalez¢ przyczyne
nieszczelnosci i usungé ja.

OIS XN N\I@ N Dokr ecenie srub piast przednich i tylnych kot.

Sprawdzi¢ przy pomocy klucza dynamometrycznego dokrecenie Srub
tarczy kota 1 do piast obu tylnych i przednich két ciagnika.

Sruby powinny by¢ dokrecone momentem:

- przednie kota: 280 Nm

- tylne kota: 380 Nm

Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci dokreci¢ sruby mocowania tarcz kot
przednich i tylnych do obreczy két 2 momentem 230+20 Nm

Rysunek 6-24
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

Stan techniczny opon i ci  $nienie w oponach.

Sprawdzi¢ stan bieznika i wartos¢ cisnienia w oponach. Przejrze¢ czy nie ma uszkodzen bieznika i bokow
opony. Dostosowa¢ cisnienie w oponach, w zalezno$ci od wykonywanej pracy i obcigzenia.

Cisnienie w tylnych i przednich oponach két powinno zawiera¢ sie w granicach 0,1...0,16 MPa w
zleznosci od wykonywanej pracy i obcigzenia két. Przy maksymalnym obcigzeniu két cisnienie powinno
wynosi¢ 0,16 MPa.

Tablica 6-2 Dopuszczalna nosnos¢ opon przy predkosci 40 km/h i cisnieniu 0,16 MPa oraz odpowiadajgca
im maksymalna masa przypadajgca na os:

Opony (wymiary) Nosnosé Maksymalna masa przypadaj acanaos
380/70R24 1650 2800
< . 360/70R24 1500 2800
Os przednia 420/65R24 1700 2800
11.2R24 1310* 2620
18.4R34 2800 4500
16.9R38 2575 4500
Os tylna 520/70R34 3150 4500
600/65R34 3450 4500
11.2R42 1920 3840

* - stosowana przy maksymalnej predkosci 20km/h
Przy pracy z tadowaczem czotowym cisnienie w oponach kot przednich powinno by¢é maksymalne.

NIEBEZPIECZENSTWO:
j 1. Nie przekracza ¢ zalecanych ci $nien, gdyz grozi to uszkodzeniem opony (wystrzatem)

groznym dla operatora, ci agnika i otoczenia.
2. Nie nale zy dokonywa € napraw opon bez zdj ecia z felgi jak i te z napraw felg, zwtaszcza
spawaniem, przy zato zonej oponie (d etce).

Do pompowania opon mozna uzy¢ uktadu pneumatycznego (do hamowania przyczep) ciagnika. Stuzy do
tego regulator cisnienia powietrza znajdujacy sie obok skrzynki akumulatoréw z prawej strony ciagnika.
W celu napompowania opon nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:
* usung¢ powietrze z uktadu naciskajac zawor spustowy zbiornika powietrza;
» zdjac¢ nakretke zabezpieczajaca 1 z kr6c¢ca regulatora cisnienia;
* potaczy¢ przewodd do pompowania z kréécem i wentylem pompowanej opony;
* wigczyc¢ sprezarke (jezeli nie jest wigczona);
* napompowac opone do wymaganego cisnienia;
» wylaczy¢€ sprezarke, odigczy¢ przewdd do pompowania opon i zakreci¢ nakretke zabezpieczajaca 1.

Regulator cisnienia zawiera filtr do oczyszczania powietrza z
zanieczyszczeh mechanicznych.

W zaleznosci od warunkéw pracy pojazdu, a tym samym
regulatora, zaleca si e, aby $rednio 2-4 razy w roku dokona ¢
demonta zu obudowy dolnej 2 i przemy € filtr.

Filtr mozna przemy¢ w benzynie lub rozpuszczalniku i
przedmucha¢ sprezonym powietrzem. Wysuszony filtr nalezy
ponownie zamontowa¢ do regulatora. Poza tym regulator nie wymaga
specjalnej obstugi w czasie eksploataciji.

Rysunek 6-25

UWAGA! Naprawa regulatora ci $nienia powietrza mo ze sie odbywa ¢ tylko w autoryzowanym
punkcie napraw wyrobéw VISTEON Poland SA zgodnie z Instrukcj a Napraw.

Ol SSVNXON NN IWA Pojemnik spustowy oleju z szybkozt  gczy.
e 3

Przy kazdym przylaczeniu i odlgczeniu przewodéw hydraulicznych z gniazd
szybkoztaczy wydziela sie mata iloS¢ oleju. Olej ten jest przechwytywany za pomocg
przewodow do zbiorniczka 1 umieszczonego pod zespotem szybkoziaczy.

Nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniczku. Jezeli jest petny, nalezy odczepi¢, zdjac
pokrywke i wyla¢ olej do zbiornika na olej zuzyty. Zatozy¢ pusty zbiorniczek.

Rysunek 6-26
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ROZDZIAL 6: OBSEUGA TECHNICZNA

PRZEGLAD TECHNICZNY (P-3) PO 500 MTH PRACY

Wykona ¢ wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

(Ol =RVNON NN RN Akumulatory.

Akumulator znajduje sie z prawej strony ciggnika za schodkami pod drzwiami kabiny. Aby uzyskac
dostep do akumulatora nalezy odblokowa¢ zatrzask 1 mocujacy pokrywe 2 akumulatora . Nastepnie nalezy
zdjac pokrywe ze skrzynkl akum ulatorowej W ten sposob uzyskuje sie dostep umozliwiajacy obstuge.

3 - ‘ - W  przypadku akumulatorow obstugowych nalezy
wykreci¢ korki otworéw wlewowych i sprawdzi¢ poziom
elektrolitu. Poziom elektrolitu powinien znajdowa¢ sie o 12+
15 mm powyzej ptyt akumulatorowych. W razie potrzeby
elektrolit uzupeini¢ wodag destylowang do wymaganego
poziomu.

Sprawdzi¢ stan zaciskéw i droznos¢ otwordw
wentylacyjnych w korkach i ewentualnie oczysci¢. Zaciski po
oczyszczeniu i zacisnieciu zabezpieczy¢ wazeling tech-
niczna.

Rysunek 6-27
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Rysunek 6-28
Stan natadowania akumulatoréw mozna sprawdzi¢ na podstawie gestosci elektrolitu. Przyjac, ze

100% natadowaniu akumulatora odpowiada gestos¢ 1.28 g/cm3. Wytadowanie akumulatora powyzej 50%

(2.20 g/cm3) w okresie letnim, a 25% (1.24 g/cm3) w okresie zimowym, jest niedopuszczalne. Akumulatory
nalezy dotadowacC uzywajac prostownika, tak by uzyskaC zalecang gesto$¢ elektrolitu. Do tadowania
akumulatory nalezy wymontowac z ciggnika.

OISR NN IR Obstuga filtra powietrza silnika.

Obstuge filtru powietrza nalezy wykona¢ w momencie gdy na panelu wskaznikow zapali sie lampka
kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza lub co 500 mth pracy silnika.

Ciagniki PRONAR 5110/ 5115/ 5130/ 5135

4

Rysunek 6-29
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W ciggnikach PRONAR 5110/ 5115/ 5130 / 5135 filtr powietrza silnika (Rysunek 6-29 ) jest zamontowany w
przedniej czesci silnika.

Sktada sie z zewnetrznego 4 i wewnetrznego 5 elementu filtrujgcego. W celu sprawdzenia filtra powietrza
nalezy wykonac ponizsze czynnosci:

- odpig¢ zatrzaski 1 i zdjg¢ pokrywe 2 filtra powietrza;

- wyjgc¢ zewnetrzny element filtrujacy 4 z korpusu

- sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia powierzchni wewnetrznego elementu filtrujgcego 5, bez wyjmowania.

Ciagniki PRONAR 5235

Rysunek 6-29a

W ciggnikach PRONAR 5235 filtr powietrza silnika (Rysunek 6-29a ) jest zamontowany nad silnikiem.

Sklada sie z gtbwnego 4 i dodatkowego 5 elementu filtrujgcego. W celu sprawdzenia wktadéw filtra
powietrza nalezy wykona¢ ponizsze czynnosci:

- odpig¢ zatrzaski 1 i wysungé prowadnice powietrza 2 z poczatkowego elementu filtrujgcego 3 filtra
powietrza;

- wyjac¢ gtéwny element filtrujacy 4 z korpusu 6

- sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia powierzchni dodatkowego elementu filtrujgcego 5, bez wyjmowania.

UWAGA: Nie zaleca sie wyjmowania dodatkowego elementu filtrujgcego 5 z korpusu filtra.
Zanieczyszczenie dodatkowego elementu filtrujgcego 5 wskazuje na uszkodzenie powtoki
gtdwnego elementu filtrujgcego (rozerwanie, odklejenie elementéw); w takim przypadku nalezy
przemy¢ lub wymieni¢ dodatkowy wkiad filtrujgcy 5 i wymienic¢ gtéwny wktad filtrujacy 4.

UWAGA ! Jesli ciagnik pracuje w warunkach silnego zapylenia, obstug e filtra powietrza nale zy
wykona € w okresach czasu co 20 mth.
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Po przeprowadzeniu operacji czyszczenia filtra pow  ietrza nale zy sprawdzi € szczelno $¢ potaczen
filtra powietrza silnika.

W tym celu nalezy przy pracujagcym (w zakresie srednich predkosci obrotowych tj. ok. 1000 obr/min)
silniku zastoni¢ reka wilot 3 filtra. Jesli wszystkie potaczenia sg szczelne, silnik powinien sie zatrzymac. Jesli
nie, nalezy dokreci¢ wszystkie elementy mocujgce filtra tak, by przy ponownym sprawdzeniu szczelno$ci
uzyska¢ wymagany efekt.

Ol SSVNON NN [@{0l] Czyszczenie filtra powietrza kabiny.
Filtr powietrza kabiny znajduje sie w przedniej czesci dachu kabiny.

W celu wymontowania filtru nalezy odkreci¢ wkrety
mocujgce pokrywe filtra i wyjac filtr 1. Czyszczenie
polega na wytrzgsnieciu kurzu i przedmuchaniu filtra
sprezonym powietrzem.

W  przypadku silnego zanieczyszczenia filtr
przeptuka¢ w wodzie z dodatkiem detergentéw i
osuszy¢. Filtr zamontowa¢ w kabinie w odwrotnej
kolejnosci.

Rysunek 6-30

(O] SSVNXON N\ [@4] \Wymiana wkiadu filtra doktadnego oczyszczania pali  wa.

Okres uzywania wkiadu filtra zalezy gtownie od czystosci stosowanego paliwa. W przypadku, gdy
zachodzi podejrzenie, ze paliwo nie jest zbyt czyste, filtr nalezy czeciej kontrolowac i wymienia¢ wkiad filtra.

Przy kazdym przejsciu na inne paliwo, zwigzanym z okresem jesienno - zimowym lub zimowo -
wiosennym (lecz nie rzadziej niz co 500 motogodzin), nalezy wymieni¢ wktad filtra dotadnego oczyszczania
paliwa.

Silnik PERKINS

Rysunek 6-31

Silnik IVECO

NEBP T

Przy wymianie wktadu filtrujgcego w filtrze doktadnego

oczyszczania paliwa nalezy zachowa¢ nastepujacg kolejnosé

czynnosci:

* oczysci¢ (umyc) filtr z zewnatrz;

» wykreci¢ korek spustowy 1 i zla¢ z filtra paliwo wraz z osadem
do uprzednio przygotowanej wanny;

» zdemontowac¢ obudowe filtra 2 i wyja¢ wktad filtrujacy 4;

» przeptuka¢ i wyczysci¢ pokrywe i wnetrze filtra roztworem
myjacym;

» zamontowa¢ nowy wkiad filtra i ztozyC filtr zaktadajgc nowy
pierscien uszczelniajacy 3;

» zakreci¢ korek spustowy filtra i odpowietrzy¢ instalacje

paliwows;
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Rysunek 6-32
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OIS XN N \|g¥ W Czyszczenie chiodnicy.

Usun g€ osoby postronne poza obszar rozprysku cz  gsteczek.

‘ . NIEBEZPIECZENSTWO: Podczas czyszczenia nale zy zatozyé okulary i odzie z ochronn a.

Ciagniki PRONAR 5110 / 5115/ 5130/ 5135

Rysunek 6-33

Sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia siatki ostony chtodnicy (Rysunek 6-33) . Jesli jest to potrzebne nalezy jg
oczyscic.

Do czyszczenia nalezy uzywac¢ sprezonego powietrza lub myjki cisnieniowej.

W celu oczyszczenia siatki ostony chtodnicy nalezy:

- odciagnac¢ A cztery zamki sprezynowe i zdja¢ B ze wspornikow;

- wysuna¢ dwie potéwki siatki chtodnicy na boki C;

- przedmuchac je sprezonym powietrzem lub woda pod cisnieniem.

Jezeli chtodnica ptynu chtodzacego i rurki chtodnicy oleju sg réwniez zanieczyszczone, nalezy je
przemy¢ myjkg cisnieniowg lub sprezonym powietrzem. W przypadku, gdy na rurkach wystepujg tluste
substancje, nalezy zastosowac¢ detergent, a nastepnie usung¢ go za pomoca myjki cisnieniowe;j.

Po oczyszczeniu chtodnicy nalezy zamontowac siatki ostony chtodnicy z powrotem.

Ciagniki PRONAR 5235

L

Rysunek 6-33a

Sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia siatek 1 i 2 ostony chiodnicy (Rysunek 6-33a) . Jesli jest to potrzebne
nalezy je oczyscic.

Do czyszczenia nalezy uzywac¢ sprezonego powietrza lub myjki cisnieniowej.

W celu oczyszczenia siatek ostony chtodnicy nalezy:

- podniesc siatke do gory za uchwyt i odciggna¢ na bok;

- przedmucha¢ je sprezonym powietrzem lub wodg pod cisnieniem.

Jezeli chtodnica ptynu chlodzacego 3 i rurki chtodnicy oleju sg réwniez zanieczyszczone, nalezy je
przemy¢ myjkg cisnieniowa lub sprezonym powietrzem. W przypadku, gdy na rurkach wystepujg tluste
substancje, nalezy zastosowac¢ detergent, a nastepnie usung¢ go za pomoca myjki cisnieniowe;j.

Po oczyszczeniu chtodnicy 3 nalezy zamontowa¢ siatki 1 i 2 ostony chtodnicy z powrotem.
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PRZEGLAD TECHNICZNY (P-4) PO 1000 MTH PRACY
Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

(O] =VNONN N2 \Wymiana oleju i filtrow uktadu hydraulicznego.

Wymiany oleju dokonuje si e bezpo srednio po pracy, po zatrzymaniu silnika. Wszystkie

UWAGA: Przed wymian g oleju ci agnik nale zy ustawi ¢ na rébwnej poziomej powierzchni.
ttoczyska sitownikéw uktadu hydraulicznego (przedni i tylny TUZ) powinny by € wsuni ete.

Rysunek 6-34

W celu wymiany oleju i filtrow w uktadzie hydraulicznym nalezy:

- odkreci¢ korek wlewowy 2

- wykreci¢ korek spustowy 1

- spusci¢ olej ze zbiornika do uprzednio przygotowanej wanny

- zdjac opaski mocujace filtr ssawny 3 oleju hydraulicznego (znajdujacy sie z lewej strony ciagnika, za
zbiornikiem paliwa) , zdjg¢ filtr z przewoddéw, a nastepnie wymieni¢ go na nowy;

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr wysokocisnieniowy 4 (znajdujacy sie z lewej strony ciggnika, przed
zbiornikiem paliwa) i wymieni¢ wkiad filtra na nowy;

- pierscien uszczelniajgcy korpusu filtra pokry¢ olejem (kilka kropel), a nastepnie dokreci¢ obudowe filtra do
korpusu.

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr 5;

- pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu, a nastepnie dokrecic¢

reka wykonujac jeszcze pét obrotu (nie wolno dokreca¢ zbyt mocno).

- Zakreci¢ korek spustowy 1 i wla¢ Swiezy olej do zbiornika do wymaganego poziomu na wzierniku 3,
usytuowanym na zbiorniku uktadu hydraulicznego.

Poziom oleju powinien siega¢ srodkowej czesci wziernika znajdujgcego sie na obudowie zbiornika.

UWAGA: Przy pracy z maszynami posiadaj acymi uktady hydrauliczne o du zej pojem-
nosci, poziom oleju w zbiorniku uktadu hydraulicznego ciagnika nale zy uzupelni ¢ do
gornej kraw edzi wziernika na zbiorniku.

Zabrania si e uruchamia ¢ ciagnik je sli poziom oleju w zbiorniku znajduje si e ponizej
dolnej kraw edzi na wzierniku.
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OIS XeN N \|@Z W \Wymiana oleju i filtra oleju w skrzyni biegéw ity  Inym mo Scie.

UWAGA: Przed wymian a oleju ci agnik nale zy ustawi € na rownej poziomej powierzchni i

zahamowa ¢ hamulcem postojowym. Wymiany oleju dokonuje si e bezpo srednio po pracy,
po zatrzymaniu silnika.

W celu wymiany oleju nalezy:

- odkreci¢ korek wlewowy 2 oraz korki spustowe 1 w skrzyni biegdw i
tylnym moscie;

- zla¢ olej do wczesniej przygotowanego naczynia

- wymienic¢ filtr oleju 4 (znajduje sie z prawej strony skrzyni biegow).

- zakrecic¢ korki spustowe 1,

- zala¢ swiezy olej poprzez korek wlewowy 2 do wymaganego
poziomu

Rysunek 6-36 - zakrecic korek wlewowy 2;

(O] SSVNXON N\ [ @24l \Wymiana oleju w korpusie i zwolnicach przedniego m ostu nap edowego.

Wymiany oleju dokonywa¢ po skonczonej pracy i zatrzymanym silniku. Ciggnik nalezy ustawi¢ na rownej

poziomej powierzchni i zahamowa¢ hamulcem postojowym.
> =

Rysunek 6-37

W celu wymiany oleju nalezy:

- ustawi¢ koto tak, aby korek kontrolno-spustowo-wlewowy zwolnicy 1 znalazt sie w najnizszym
punkcie. Wykreci¢ korek i spusci¢ olej do uprzednio przygotowanego pojemnika.

- operacje spuszczania oleju powtérzy¢ dla drugiej zwolnicy kota.

- odkreci¢ korek spustowy korpusu przedniego mostu 3

- zla¢ olej do wczesniej przygotowanego naczynia

- zakrecic korek spustowy 3.

- obrdci¢ kota tak aby korek kontrolno wlewowy zwolnicy 1 znalazt sie w poziomej osi przekroju kota.

- zalac swiezy olej do poziomu dolnych krawedzi otworéw wlewowo-kontrolnych zwolnicy 1 i korpusu
2;

- zakreci¢ wszystkie korki wlewowo-kontrolne.
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Potaczenia skr ecane zespotéw ci agnika (zewn etrzne).

Uzywajac odpowiednich kluczy nalezy sprawdzi¢ stan (poprawnos¢) dokrecenia zewnetrznych potgczen
skrecanych zespotow ciggnika. Nalezy sprawdzi¢ miedzy innymi:

- nakretki mocowania przednich i tylnych két oraz sruby piast kot tylnych;

- wspornika osi przedniej i ramy;

- ramy i korpusu sprzegta

- kadiuba silnika i obudowy sprzegta;

- obudowy sprzegta i korpusu skrzyni biegow;

- korpusu skrzyni biegéw i obudowy tylnego mostu;

- obudowy tylnego mostu i gérnego wspornika TUZ;

- przednich i tylnych wspornikéw kabiny;

- wspornik i sworznie sitownika ukfadu kierowniczego

- pochwa tylnego mostu z korpusem;

- korpusu i zwolnic przedniego mostu napedowego;

- srub (klinbw) przedniego mostu napedowego;

- dokrecenie wszystkich srub mocujgcych kotnierze dwdch watéw napedu przedniego mostu;

- dokrecenie $rub potgczenia silnika z ukladem napedowym, ze wspornikiem przednim oraz wspornika

przedniego z osig przednia.

nalezy wymienia € je tylko na sruby dost epne w autoryzowanych punktach sprzeda zy lub

UWAGA: W razie konieczno sci wymiany $rub mocuj acych kotnierze watéw nap edowych
A punktach serwisowych.

UWAGA: Jakiekolwiek luzy w pot aczeniach skr ecanych (zewn etrznych) zespotow
ciagnika s g niedopuszczalne.

(O] SSVNON N\ \Wtryskiwacze i pompa wtryskowa ukiadu paliwowego.

powierzy ¢ autoryzowanemu serwisowi (stacji obstugi) producen ta.

A UWAGA: Kontrol e wtryskiwaczy i pompy wtryskowej uktadu paliwowego nalezy

W przypadku stwierdzenia nieprawidiowosci w pracy witryskiwaczy Ilub pompy witryskowej je
zdemontowa¢ i przekaza¢ do autoryzowanego serwisu producenta w celu sprawdzenia ilosci i
réwnomiernosci ttoczonego paliwa przez poszczegoélne sekcje pompy.
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OBSLUGA OGOLNA

(O] SSVNON YN[ @24l | uz zaworowy silnika.

UWAGA: Kontrol e i regulacj e luzu zaworowego nale zy powierzy ¢ autoryzowanemu
serwisowi (stacji obstugi) producenta silnika.

Regulacj e luzu zaworowego nale zy przeprowadza € na zimnym silniku i powinien wynosi  €:

Silnik IVECO

zawor ssacy 0,25 £ 0,05 mm
zawor wydechowy 0,50 + 0,05 mm
Silnik PERKINS

zawor ssacy 0,20 mm

zawor wydechowy 0,45 mm

OISV NIg2el \\/ymiana zardwek.

n UWAGA: Przy wymianie zar6wek nale zy odtaczy ¢ akumulator przet gcznikiem

usytuowanym przy akumulatorze.
Zarowek halogenowych nie dotyka € gotymi palcami.

Kolejnos¢ czynnosci przy wymianie zaréwek reflektora swiatet drogowych i mijania:

- zdjac ztacze zespolone wtykowe z przewodami z zar6wki,

- zdjac ostone gumowsg;

- wyjac¢ zarowke z gniazda,

- zalozy¢ nowa zaréwke, przy czym zwrdci¢ uwage aby specjalne uksztattowanie oprawki zaréwki trafito w
odpowiednio uksztattowane gniazda reflektora.

Wymiana zaréwek w poszczegolnych lampach polega na zdjeciu klosza i wymianie zarowki na nowg
zgodnie ze specyfikacjg w rozdziale "Instalacja elektryczna” instrukcji obstugi ciggnika.

A UWAGA:Po ka zdej wymianie zarowki sprawdzi ¢ (ustawi €) ustawienie s$wiatet.

Ol =STeN Y \|gI0q Regulacja Swiatet drogowych.

bezpiecze astwa jazdy, ustawienie zaleca si e wykona € przy u zyciu przyrz adéw
diagnostycznych na stacji diagnostycznej pojazdéw.

n UWAGA: Ze wzgl edu na du ze znaczenie prawidtowego ustawienia  swiatet dla

Ustawienia reflektoréw nalezy kontrolowa¢ po kazdej wymianie elementu optycznego lub zaréwki.
Dokiadne ustawienie mozna uzyskac jedynie przy pomocy urzgdzenia diagnostycznego do ustawiania
Swiatet.

Kazdy reflektor przykrecony jest do obudowy
czterema srubami. Do regulacji ustawienia reflektoréw stuzg
Sruby regulacyjne 1 zamocowane na sprezynach.

Sruby regulacyjne nalezy wkrecaé lub wykreca¢ w
zaleznosci od potrzeby.
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OIS NN NN @I “bie zno $¢€ kot osi przedniej.

UWAGA: Przed ka zda regulacj 9 rozstawu przednich kot nale zy zatrzyma ¢ silnik i
zahamowa ¢ kota ci agnika za pomoc g hamulca postojowego.

Kontrole i regulacje zbieznosci két osi przedniej nalezy przeprowadza¢ po kazdej zmianie rozstawu kot
osi przedniej. Kota powinny by¢ ustawione réwnolegle lub zbieznie w przedziale 0+1 mm.

A1
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Rysunek 6-39

Przed przystgpieniem do ustawienia zbieznosci kot, ciagnik nalezy ustawi¢ na ptaskiej, poziomej,
utwardzonej powierzchni i zahamowa¢ hamulcem postojowym. Przod ciggnika nalezy unies¢ do gory i zdjac
przednie kota. Nastepnie w miejsce kot nalezy zatozyc¢ proste listwy metalowe z otworami na sruby mocujace
do piasty, na ktorych bedzie odmierzona odlegtos¢ Y=330 mm od $rodka piasty kota. Listwy metalowe
nalezy ustawi¢ tak, aby wysuniecie X ttoczyska 3 cylindra ukfadu kierowniczego byto jednakowe z obu stron.

W celu pomiaru zbieznosci kot nalezy odmierzy¢ odlegtos¢ Y na listwach w odlegtosci 330 mm od
Srodka kota na wysokosci osi piasty kota i zaznaczy¢ miejsce pomiaru (np. kredg). Nastepnie nalezy
zmierzy¢ odlegtos¢ A2 pomiedzy listwami, obrécic piasty o 180° i ponownie dokona¢ pomiaru odlegtosci Al
w miejscu uprzednio zaznaczonym. Roéznica miedzy wymiarami A2 i Al (A2-Al) jest zbieznoscig kot
przednich i powinna wynosi¢ 0+1 mm.

W przypadku, gdy wartos¢ zbieznosci nie miesci sie w wymaganym przedziale nalezy przeprowadzi¢
regulacje. W tym celu nalezy:

- obracajac przegubem 1 (wkrecajac lub wykrecajac go z drazka 2) ustawi¢ wymagang zbiezno$c;
- prawy i lewy drazek nalezy skracac lub wydiuza¢ na jednakowg dtugo$c.
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ZALECANE PALIWA, OLEJE, SMARY | PLYNY EKSPLOATACYJN E
DO STOSOWANIA W CIAGNIKACH PRONAR TYPU P5

Tablica 6-3
Miejsce stosowania llo $¢ Nazwa handlowa Czestotliwo $é
wdm?3 wymiany w mth
Zbiornik paliwa Olej napedowy:
155 DL- latem uzupetnianie
DZ -zimg
Silnik IVECO 12,8 ACEA: E3-E5 10W/30 lub 10W/40 250
Silnik PERKINS 8,75 API: CG-4/CH-4 10W/30 lub 10W/40
Uktad chtodzenia silnika: nie rzadziej niz
PRONAR 5110/5115/5130/5135 15,0 BORYGO ECO o 2 |ata
PRONAR 5235 20,0
Uktad smarowania skrzyni biegéw i SAE 10W/30; 10wW/40
tylnego mostu 34.0 wyg listy referencyjnej ZF na koncu 1000
instrukcji
Uktad hydrauliczny 40,0 L-HL-32
(+ przedni TUZ) (+2,0) 1000
Ukfad Wspomagania sprzegha i ok. 05 DOT-4 nie rzadziej niz
hamulcow co 2 lata
Przedni most napedowy SAE 10W/30
przektadnia gtéwna: 5,0 wg listy referencyjnej ZF na koricu 1000
zwolnice: 2x0,75 instrukcji
Spryskiwacz szyby przedniej ok. 1,5 - uzupetnianie
Punkty smarne 0,3 £T-42, £ T-43 -

Uwaga: Pojemnosci poszczegoélnych uktaddw ciggnika sg pojemnosciami orientacyjnymi. Przy napetnianiu
nalezy odnosi¢ sie zawsze do znakéw na bagnecie pomiarowym lub na urzagdzeniach kontroli wzrokowej.
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PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO DLUZSZEGO PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do diuzszego przechowywania wymaga wykonania nastepujacych
czynnosci:
* umycia ciggnika;
» oczyszczenia wszystkich smarowniczek;
* ustawienia ciggnika w suchym, przewiewnym i zamknietym pomieszczeniu,;
* usuniecia oleju z silnika, uktadu napedowego i hydraulicznego, a nastepnie napetnienia tych zespotéw
Swiezym olejem;
* usuniecia paliwa ze zbiornikdw, usuniecia osadéw z filtréw i zbiornikdw i napetnienia uktadu paliwowego
czystym paliwem w ilosci ok. 10 dm3 (I). Po napetnieniu uruchomi¢ silnik na ok. 10 min. Zaleca sie
stosowanie specjalnego paliwa posiadajgcego sktadniki konserwujace;
* usuniecia ptynu z uktadu chtodzacego silnik i z uktadu ogrzewania kabiny;
» zwolnienia napiecia paska klinowego napedzajacego alternator;
* zastoniecia wylotu rury wydechowej;
« wymontowania akumulatoréw i przechowania ich w cieptym, suchym miejscu z mozliwoscig okresowego
dotadowania;
* ustawienia ciggnika na podporach pod osiami, tak by opony nie byly obcigzone i obnizenia w nich cisnienia
do 70% stosowanego w normalnej pracy.

PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY PO DLUGIM OKRESIE PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do pracy po diugim okresie przechowywania wymaga wykonania
nastepujacych czynnosci:
* uzupetnienia powietrza w kotach ciggnika do wartosci stosowanej w normalnej pracy;
» zdjecia ciggnika z podpor;
napetnienia zbiornikow paliwa;
napetnienia uktadu chtodzenia i ogrzewania kabiny ptynem chtodzacym;
zamontowania akumulatoréw w petni natadowanych;
sprawdzenia poziomu oleju smarujgcego we wszystkich zespotach ciggnika (silnik, uktad napedowy i
hydrauliczny, przedni most i jego zwolnice;
* napiecia paska klinowego napedu alternatora;
* zdjecia zastony wylotu rury wydechowej;
* uruchomienia silnika i sprawdzenia poprawnosci wskazan urzadzen pomiarowo - kontrolnych, a takze
dziatania organow sterowania;
» wykonania jazdy prébnej, bez obcigzenia, w celu upewnienia sie 0 normalnej pracy ciggnika i jego
wszystkich zespotow.
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Wersja z przednim TUZ

462

-

1212 -1262°

2369

1163

4744°-4794%

Y Wersje: 5110 / 5130
2 Wersje: 5115 / 5135 / 5235

Rozstaw kot
osi przedniej

Rozstaw kot
osi tylnej

Szeroko $¢ osi
przedniej

Szeroko $¢ osi
tylnej

1559-1859 mm

1939-2239 mm

1559-1859 mm

1916-2216 mm

1559-1859 mm

1954-2254 mm

1504-1808 mm

1788-2092 mm

1538-1912 mm

2005-2379 mm

1542-1916 mm

1971-2345 mm

1698-1912 mm

2218-2432 mm

1698-1912 mm

2278-2492 mm

Rysunek 7-2

_ Promie A
Ogumienie

statyczny
380/70R24 526 mm
360/70R24 505 mm
420/65R24 507 mm
11.2R24 495 mm
18.4R34 735 mm
16.9R38 750 mm
520/70R34 730 mm
600/65R34 714 mm
11.2R42 728 mm

1528-1784 mm

1812-2068 mm
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PRONAR PRONAR PRONAR PRONAR PRONAR
5110 5115 5130 5135 5235
PERKINS IVECO PERKINS IVECO IVECO
Typ 2161/2200 FACEQ404A*D | 2169/2200 FACEOQ454A*D | FACE9484M*J
Moc (KW) wg 97/68/EC 60 60 715 74 71
Obroty nominalne (min™) 2200 2300 2200 2300 2300
1lo$¢ cylindréw 4 4 4 4 4
Srednica t+oka/skok/pc§jem nosé 105/127/4400 | 104/132/4485 |105/127/4400 |104/132/4485 |104/132/4485
skokowa (mm/mm/cm®)
Turbosprezarka - - + + +
Jednostkowe zuzycie paliwa (g/kwh) 221 230 222 217 b.d.
Max. moment obrotowy (Nm/min™) 294/1400 320/1400 364/1400 398/1400 398/1300
Stopien sprezania 19,3:1 17,5:1 17,5:1 17,5:1 17,5:1
+1stopien +0,5stopnia +1stopien +0,5stopnia +0,5stopnia
Pojemnosé zbiornika paliwa (dm®) 155
Uktad nap edowy Marka: ZF
Skrzynia biegow: Mechaniczna, synchronizowana
- llos¢ biegdw (przod/tyt) 16/8 16/8 16/16 16/16 16/16
- Zakres predkosci (km/h) 2,1-36,8 2,2-38,5 2,2-36,3 2,3-37,9 2,3-37,9
- Wzmacniacz momentu (Power Shift) - - +7) +7) +7
Reduktor: + + + + +
- dwustopniowy
Reduktor biegéw pe’:zajqc%/ch: 0,42-7,16 0,44-7,49 0,42-7,16 0,44-7,49 0,44-7,49
- Zakres predkosci (km/h)?

Blokada mechanizmu réznicowego osi
tylnej

Uruchamiana elektrohydraulicznie

Mechanizm réznicowy osi przedniej

Samoblokujacy sie, 0 podwyzszonym tarciu wewnetrznym

Sprzegto:

Jednotarczowe, cierne, sterowane hydraulicznie

Waltek odbioru mocy tylny

- SposOb zalgczania

Elektrohydraulicznie

- zakresy predkosci (min™)

430/540/750/1000/zalezna od drogi

Walek odbioru mocy przedni  *

- sposOb zalgczania

elektrohydraulicznie

przednia/tylng (kg)

- zakresy predkosci (min™) 1000

Wymiary i masy

Masa pojazdu nieobcigzonego w

stanie gotowym do jazdy (z ptynami 4815-5144 4893-5222 4830-5159 4908-5237 4765-5094
eksploatacyjnymi i kierowca 75kg) (kg)

Rozktad mas na osie (kg)

- przéd 2019-2469 2079-2490 2030-2476 2087-2514 2080-2507
- tyt 2796-2675 2814-2732 2800-2683 2821-2723 2685-2587
Dopuszczalna masa catkowita (kg) 6500

Dopuszczalny nacisk na 0$ 28007/4500

Rozmiary opon — 0$ przednia/tylna

380/70R24 18,4R34 lub

380/70R24 16,9R38 lub

360/70R24 18,4R34 lub
420/65R24 520/70R34 lub
420/65R24 600/65R34 lub

11,2R24 11,2R42

Rozstaw osi (mm)

2369

Rozstaw ko6t (mm):
- 0$ przednia

- 0$tylna

regulacja stopniowa przez obrot tarczy
1559-1859 (opony: 380/70R24, 360/70R24, 420/65R24)
1504-1808 (opony: 11.2R24)
1538-1912 (opony: 18.4R34, 520/70R34)
1542-1916 (opony: 16.9R38)

1528-1784 (opony: 11.2R42)

1612-1912 (opony: 600/65R34)

Maksymalny kat skretu kot przednich
- most typu ZF
- most typu DANA

50°
55°
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Dlugosé (mm)

- bez obcigznikéw 4127 4127 4127 4127 4127

- z obcigznikami 4425 4475 4425 4475 4475

- z przednim TUZ 4744 4794 4744 4794 4794

Szerokos$¢ (mm) 2080-2379

Wysokos¢ (mm) 2744-2799

Przeswit pod tylng osig (mm) 326

Uktad hydrauliczny

- pojemnos¢ zbiornika oleju (dm®) 40

- ci$nienie (bar) 175

- Sterowanie tylnym TUZ Elektrohydrauliczne, EHR 5 BOSCH

- wydatek pompy olejowej (dm°®/h) 58

- iloé¢ sekgiji rozdzielacza 3%

hydraulicznego

- Udzwig tylne%o TUZ w osi 4200

koncowek (kg)®

- Udzwig przedniego TUZ w osi 2100

koncowek (kg)” ®

- hamulce robocze Mokre, sterowane hydraulicznie

- instalacja hamulcowa przyczep " Pneumatyczna, dwuprzewodowa lub dwuprzewodowa + jednoprzewodowa lub
hydrauliczna

- alternator 1,33kW 14V | 1,26 kW 14V | 1,33kW 14V | 1,26 kW 14V | 1,26 kW 14V

- rozrusznik 3kw-12V

- Oddzielne uktady wentylacji i ogrzewania o duzej efektywnosci.

- Ergonomiczne panele sterowania

- Zmienne potozenie panelu wskaznikéw ruchome wraz z kolumng kierownicza.
Kabina - Uchylne szyby boczne narozne oraz szyba tylna.

- Dodatkowe miekkie sktadane siedzisko dla pasazera

- Duza ilos¢ podrecznych schowkéw

- Poziom hatasu na stanowisku operatora 80dBA (przy predkosci maksymalnej)

Dostepny opcjonalnie
% Dostepny opcjonalnie bez Power Shift
) Dostepne opcjonalnie (moze wspotpracowac jedynie z uktadem napedowym bez Power Shift)
* 5500kg -przy chwilowej pracy z tadowaczem czotowym
® Opcjonalnie 4 sekcje
) Przy cisnieniu w uktadzie hydraulicznym 175 bar
" Standard: pneumatyczna dwuprzewodowa + jednoprzewodowa
Opcjonalnie:  a) pneumatyczna dwuprzewodowa
b.d.b) pneumatyczna dwuprzewodowa + hydrauliczna
c) pneumatyczna dwuprzewodowa + jednoprzewodowa + hydrauliczna
d) hydrauliczna
UWAGA: Ze wzgl edu na staly proces doskonalenia i modernizacji wyro béw przez PRONAR,
dane techniczne produkowanych ci  agnikdw mog a sie rdzni ¢ w niektorych szczegdétach od
wy zej wymienionych

7-5



ROZDZIAL 7: DANE TECHNICZNE

7-6



ROZDZIAL 8: LISTY REFERENCYJNE

ROZDZIAL

LISTY
REFERENCYJNE

LISTA REFERENCYJNA OLEJOW STOSOWANYCH W SKRZYNI BIE GOW |
TYLNYM MOSCIE MARKI ZF

LISTA REFERENCYJNA OLEJOW STOSOWANYCH W PRZEDNIM MO SCIE
NAPEDOWYM MARKI ZF

8-1



ROZDZIAL 8: LISTY REFERENCYJNE

LISTA REFERENCYJNA OLEJOW STOSOWANYCH W SKRZYNI BIE GOW | TYLNYM MOSCIE
MARKI ZF

Super tractor oils  (STOU)

PRODUCENT
AGIP SCHMIERTECHNIK GMBH, WURZBURG/D
ARALAG, BOCHUM/D
BAYWA AG, MUNCHEN/D
BAYWA AG, MUNCHEN/D
BAYWA AG, MUNCHEN/D
BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB
BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB
BUCHER AG LANGENTHAL, LANGENTHAL/CH
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CEPSA LUBRICANTS S.A., MADRID/E
CEPSA LUBRICANTS S.A., MADRID/E
CHEVRONTEXACO, GHENT/B
CHEVRONTEXACO, SYDNEY/AUS
CHEVRONTEXACO, SYDNEY/AUS
CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSE SUR RHONE/F
CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSE SUR RHONE/F
DE OLIEBRON B.V., ZWIJNDRECHT/NL
ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DIVISION, ROME/I
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D
FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D
FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D
HAFA, PARIS/F
HAFA, PARIS/F
HANDEL MIJ NOVIOL B.V., NIJMEGEN/NL
IGOL FRANCE SA, AMIENS/F
INA MAZIVA RIJEKA, RIJEKA/HR
KRAFFT S.L., ANDOAIN/E
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL
MAGNA INDUSTRIAL CO. LIMITED, HONG KONG/HK
MEGUIN GMBH & CO. KG MINERALOELWERKE, SAARLOUIS/D
MINERALOL-RAFFIN. DOLLBERGEN, UETZE-DOLLBERGEN/D
MINERALOL-RAFFIN. DOLLBERGEN, UETZE-DOLLBERGEN/D
MORRIS LUBRICANTS, SHREW SBURY/GB
MOTUL SA, AUBERVILLIERS CEDEX/F
NOVA STILMOIL SPA, MODENA/I
OEL-BRACK AG, HUNZENSCHWIL/CH
ORLY INTERNATIONAL G.LE., VIEUX-THANN/F
PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I
PANOLIN AG, MADETSWIL/CH
PANOLIN AG, MADETSWIL/CH
PETROGAL S.A., LISBOA/P
RAVENSBERGER SCHMIERSTOFFVERTRIEB GMBH, WERTHER/D
REPSOL YPF LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, MADRID/E
SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB
SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB
SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB
SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

NAZWA HANDLOWA
AUTOL AGROTECH SAE 10W-30
ARAL SUPER TRAKTORAL SAE 10W-30
BAYWA SUPER 2000 CD-MC 10W-30
BAYWA SUPER MULTISYN SL 10W-40
PLANTO SUPER 2000 S
BP TERRAC UNIVERSAL 15W-30
BP TERRAC UNIVERSAL 15W-40
MOTOREX FARMER TRAC
CASTROL AGRI MP 15W-30
CASTROL AGRI MP 15W-40
CEPSA AGRO PLUS 15W-40
ERTOIL MULTI AGRO 15W-40
MULTITEX PREMIUM 10W-40
CALTEX SUPER TRACTOR SAE 15W-40
CALTEX SUPER TRACTOR SAE 20W-40
MAXITRACT15W40
VICAM TP 10W40
MULTITRAC 15W30
AGIP SUPERTRACTOR UNIVERSAL 15W-40
ESSO UNI FARM 10W-30
ESSO UNI FARM 15W-40
MOBIL AGRI SUPER 10W-30
MOBIL AGRI SUPER 15W-40
AKCELA MULTI TRACTOR (SAE 10W40)
AKCELA SUPER UNIVERSAL (SAE 10W30)
AKCELA SUPER UNIVERSAL (SAE 15W40)
AKROS MULTI VT SAE 10W30
AKROS UNIVERSAL SAE 10W30
AKROS UNIVERSAL SAE 15W40
AMBRA UNIVERSAL SAE 10W30
AMBRA UNIVERSAL SAE 15W40
AMBRA VT SPECIAL (10W40)
ARBOR UNIVERSAL (SAE 15W40)
PLANTO HYDRAMOT SL SAE 5W-40
TITAN HYDRAMOT 10W-40 MC
TITAN HYDRAMOT MC 10W-30
POLYMATSAE 10W-40
SUPER TUT SAE 15W-40
KENDALL MULTIFARM SAE 15W-30
AGRI MU SUPER 10W40
INAAGRINA15W-30
STOU 15W40
Q8T 1000 D SAE 10W-30
Q8T 1000 D SAE 15W-30
Q8T 1000 SAE 10W-30
Q8T 1000 SAE 15W-30
OMEGA 603 SAE15W40
MEGOL SUPER TRAKTORENOEL STOU SAE 10W-30
PENNASOL SUPER TRACTOR UNIVERSALOEL STOU 10W30
PENNASOL SUPER TRACTOR UNIVERSALOEL STOU 15W30
SUPER VERSITRAC
MOTUL DS SUPER AGRI 10W-30
MF LUBE+ AGRILUBE UNIVERSAL 10W30
MIDLAND STOU
ORLY APOLLO SAE 15W-40
PAKELO STOU FLUID SAE 15W/40
PANOLIN STOU 10W/30
PANOLIN STOU 15W/30
GALP UNIAGRO
RAVENOL SUTO SAE 15W-30
AGRO CERES STOU SAE 15W40
SHELL HARVELLA T 10W-30
SHELL HARVELLA T 15W-40
SHELL HARVELLA TX 10W-40
WINTERSHALL PRIMANOL 10W-30

8-2



ROZDZIAL 8: LISTY REFERENCYJNE

PRODUCENT
SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D
STRUB + CO AG, REIDEN/CH
SYNECO SPA, SAN GIULIANO MILANESE/I
TAMOIL ITALIA S.P.A., MILANO/I
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
UNIL S.A., SAUMUR CEDEX/F
VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL
VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL
VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL
ZELLER + GMELIN GMBH & CO., EISLINGEN/D

NAZWA HANDLOWA
WINTERSHALL PRIMANOL 10W-40
SUPER TRACTOROEL UNI.10W-30 (STOU)
MULTITRACTOR STOU 15W40
SUPER TRACTOR SAE 15W/40
ANTAR AGRIA GR4 SAE 10W-40
ANTAR AGRIA SUPER FM SAE 15W-40
FINA SUPER UNIVERSAL OIL MF SAE 10W-40
FINA SUPER UNIVERSAL OIL SAE 15W-30
FINA SUPER UNIVERSAL OIL SAE 15W-40
TOTAL MULTAGRI MAX SAE 10W-40
TOTAL MULTAGRI MS SAE 15W-40
TOTAL MULTAGRI SUPER 10W-30
TOTAL MULTAGRI SUPER SAE 15W-30
TRACTORELF ST3 SAE 15W-30
TRACTORELF ST3 SAE 15W-40
TRACTORELF ST4 SAE 10W-40
XANTHOS 10W40
VALVOLINE STOU 10W-30
VALVOLINE STOU 15W-30
VALVOLINE STOU 15W-40
DIVINOL SPEZIALOL HGB 10W-30

Universal Tractor Transmission Oil (UTTO)

PRODUCENT
ADDINOL LUBE OIL GMBH, LEUNA/D
BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB
BUCHER AG LANGENTHAL, LANGENTHAL/CH
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CEPSA LUBRICANTS S.A., MADRID/E
CHEVRONTEXACO, GHENT/B
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL
MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR
MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR
MOL-LUB LTD., ALMASFUZITO/H
OEL-BRACK AG, HUNZENSCHWIL/CH
OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A
OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A
PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I
PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I
PANOLIN AG, MADETSWIL/CH
SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D
STRUB + CO AG, REIDEN/CH
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
ZF FRIEDRICHSHAFEN AG, FRIEDRICHSHAFEN/D

NAZWA HANDLOWA
ADDINOL UTTO SAE 10W-30

BP TERRAC SUPER TRANSMISSION CVT 10W-30

MOTOREX POLYFARM 304
CASTROL AGRI TRANS PLUS CVT 10W-30
CASTROL KOMATSU UTTO 10W-30
KOMATSU WBL 20W40

CEPSA AURIGA TE 55 (SAE 10W-30)
TEXTRAN TDH PREMIUM
MOBILFLUID2040

MOBILFLUID426

TITAN UTTO ZF SAE 20W-40

Q8T 2200

INA TRANSHIDROL JD 50

INA TRANSHIDROL ZF 20W-40

MOL TRAKTOL JD

MIDLAND TOU

OMV AUSTROMATIC IGB SAE 10W-30
OMV AUSTROMATIC ZF SAE 20W-40
PAKELO UTTO FLUID 4D SAE 10W/30
PAKELO UTTO FLUID 4D SAE 20W/40
PANOLIN JD 303

WINTERSHALL HYDROFLUID N
VULCOTRAC UTTO SAE 20W-40
ANTAR TRANSANTAR THF 16
ELFTRACTELFBF16

TOTAL DYNATRANS LS 20W-40
TOTAL DYNATRANS MPV
ZF-POWERFLUID
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LISTA REFERENCYJNA OLEJOW STOSOWANYCH W PRZEDNIM MO SCIE NAPEDOWYM
MARKI ZF

Universal Tractor Transmission Oil (UTTO)

PRODUCENT
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CNH, BURR RIDGE/USA
CNH, BURR RIDGE/USA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D
MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR
OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A
PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I
STRUB + CO AG, REIDEN/CH
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

NAZWA HANDLOWA
KOMATSU WBL 20W40
CASE TRANSAXLE FLUID, 80W-140
NEW HOLLAND TRX FLUID, 80W-140
MOBILFLUID2040
AKCELA TRANSAXLE FLUID (SAE 80W 140)
TITAN UTTO ZF SAE 20W-40
INA TRANSHIDROL ZF 20W-40
OMV AUSTROMATIC ZF SAE 20W-40
PAKELO UTTO FLUID 4D SAE 20W/40
VULCOTRAC UTTO SAE 20W-40
TOTAL DYNATRANS LS 20W-40

Universal Tractor Transmission Oil (UTTO)

PRODUCENT
76 LUBRICANTS (CONOCOPHILLIPS COMP.), HOUSTON/USA
ARALAG, BOCHUM/D
AVIA MINERALOL-AG, MUNCHEN/D
BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB
BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB
BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB
BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB
BUCHER AG LANGENTHAL, LANGENTHAL/CH
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB
CEPSA LUBRICANTS S.A., MADRID/E
CHEVRONTEXACO, GHENT/B
CHEVRONTEXACO, GHENT/B
ENGEN PETROLEUM LTD., CAPE TOWN/ZA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA
FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I
FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D
FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D
GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F
IGOL FRANCE SA, AMIENS/F
JOHN DEERE, MANNHEIM/D
JOHN DEERE, WATERLOO/USA
KENDALL MOTOR OIL (CONOCOPHILLIPS C.), HOUSTON/USA
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL
MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR
OEL-BRACK AG, HUNZENSCHWIL/CH
OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A
PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I
PANOLIN AG, MADETSWIL/CH
PETROGAL S.A., LISBOA/P
RAVENSBERGER SCHMIERSTOFFVERTRIEB GMBH, WERTHER/D
REPSOL YPF LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, MADRID/E
SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB
SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB
SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB
SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F
TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

NAZWA HANDLOWA
76 HYDRAULIC/TRACTOR FLUID
ARAL FLUID HGS 10W-30
AVIA HYDROFLUID DLZ
BP OLEX GO 4926
BP TERRAC SUPER TRANSMISSION 10W-30
BP TERRAC SUPER TRANSMISSION CVT 10W-30
BPTRACTRANTF10
MOTOREX POLYFARM 304
CASTROL AGRI TRANS PLUS 10W-30
CASTROL AGRI TRANS PLUS CVT 10W-30
CASTROL KOMATSU UTTO 10W-30
CEPSA AURIGA TE 55 (SAE 10W-30)
TEXTRAN TDH
TEXTRAN TDH PREMIUM
ENGEN AGRIFLUID
ESSO TORQUE FLUID 56
MOBIL AGRIFLUID 424
MOBILFLUID424
MOBILFLUID426
AMBRA MULTI G
TITAN UTTO HYDRA
TITAN UTTO J20C
YORK 676 SAE 10W30
TICMA FLUID MU SAE80W
JOHN DEERE HY-GARD
JOHN DEERE HY-GARD, SAE 10W30
KENDALL HYKEN 052
Q8T 2000
Q8T 2200
INA TRANSHIDROL JD 50
MIDLAND TOU
OMV AUSTROMATIC IGB SAE 10W-30
PAKELO UTTO FLUID 4D SAE 10W/30
PANOLIN JD 303
GALP TRALUB 807S
RAVENOL UTTO
AGRO ORION SAE 10W30
SHELL DONAX TD 10W-30
SHELL DONAX TD 5W-30
SHELL DONAX TDS 10W-30
WINTERSHALL HYDROFLUID N
ANTAR TRANSANTAR THF 16
ELFTRACTELFBF16
TOTAL DYNATRANS MPV

Universal construction-machinery oil

PRODUCENT
CATERPILLAR INC., PEORIA/USA
ZF FRIEDRICHSHAFEN AG, FRIEDRICHSHAFEN/D

NAZWA HANDLOWA
CATERPILLAR MULTIPURPOSE TRACTOR OIL (MTO) 10W-30
ZF-POWERFLUID
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