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Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposa zenie

ciggnika rolniczego.

Niniejsz @ instrukcj @ obstugi nale zy przeczyta ¢ przed
rozpocz eciem  uzytkowania i przestrzega € zasad

bezpiecze nstwa

W razie zgubienia lub zniszczenia nale zy nabyé nowy

egzemplarz zamawiaj gc go u producenta.

W przypadku sprzeda zy lub udost epnienia maszyny

innemu u zytkownikowi nale zy dotaczyé instrukcj e obstugi.

Na pierwsze] stronie instrukcji sprzedawca powinien
wpisa¢é nr fabr. maszyny zgo dnie z numerem
umieszczonym na tabliczce znamionowej oraz poda ¢

swoje dane.
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OBJASNIENIA OGOLNE

e W calym tekscie strony ciggnika ,LEWA” lub ,PRAWA’ okresla sie patrzac na ciggnik od tytu w kierunku
jazdy

« Informacje zawarte w instrukcji obstugi sg aktualne na dzien opracowania. Na skutek udoskonalenia
niektére wielkosci oraz ilustracje zawarte w niniejszej publikacji mogg nie odpowiada¢ stanowi
faktycznemu ciggnika dostarczonego uzytkownikowi.

PRONAR Narew zastrzega sobie prawo wprowadzenia ulepszen bez uprzedzenia, a zmiany majgce istotny

wplyw na uzytkowanie ciggnika dodawane bedg w formie aneksu (dodatku) do instrukciji.

UWAGA - przy tym okresleniu podane sg specjalne informacje, ktérych nieprzestrzeganie zagraza
uszkodzeniu ciggnika - wskutek nieprawidtowego wykonania obstugi, regulaciji i uzytkowania

OSTRZEZENIE -informacje podane przy tym okresleniu stanowig o bezpieczenstwie operatora a
nieprzestrzeganie ich zagraza zyciu lub zdrowiu

znak jest stosowany w instrukcji dla zwrécenia szczegolnej uwagi na zalecenia przy nim
podane

znak jest stosowany w instrukcji dla zwrécenia uwagi na koniecznos¢ wykonania obstugi
czasowej

WOM - wat odbioru mocy

Sb - skrzynia biegéw
oT - obstuga techniczna
P - przeglad

RPM - obr/min, min™
TUZ - tylny trzypunktowy uktad zawieszenia narzedzi
PUZ - przedni trzypunktowy uktad zawieszenia

APS - autoryzowany punkt serwisowy
mth - motogodzina

UZN - ukiad zawieszenia narzedzia
MO - moment obrotowy

HUK - hydrostatyczny ukfad kierowniczy



PRONAR A. INFORMACJE OGOLNE PRONAR

INSTRUKCJA niniejsza ma na celu zapoznanie wiasciciela - uzytkownika z wtasciwg eksploatacjg i obstuga
ciggnika.

DOKLADNE przestrzeganie zalecern zawartych w tresci instrukcji zapewni dlugoletnie i niezawodne
uzytkowanie sprzetu.

ABY uniknaé jakichkolwiek problemdw i watpliwosci z obstugg i eksploatacjg uzytkownicy powinni korzystac z
porad najblizszego autoryzowanego punktu serwisowego (APS).

GDY zachodzi konieczno$¢ wymiany jakiejkolwiek czesci nalezy korzysta¢ tylko z czesci wytwarzanych lub
zalecanych przez wytwoérce. Uzycie czesci o nie sprawdzonej jakosci moze by¢ przyczyng powaznych
uszkodzen ciggnika.

CZYNNOSCI okresowych przeglagdéw technicznych, a takze naprawy zaleca sie wykonywaé w APS. Przy
zgtaszaniu probleméw do punktéw serwisowych nalezy podawa¢ umieszczone na tabliczce znamionowej:
numer fabryczny i typ ciggnika oraz numer i typ silnika.

BEZPIECZENSTWO zapewnia operatorowi kabina fabryczna.

Ciaggniki PRONAR-320AM/320AMK klasy 06 jest kolejng propozycjg jednego ze swiatowych lideréw
wsréd producentdw tego typu maszyn. Oferte ta, kierujemy do szerokiego kregu odbiorcéw, gdyz w
zaleznosci od wyposazenia ciggnik jest wprost niezastgpiony we wszelakiego rodzaju pracach w:

- gospodarstwach rolnych

- na fermach hodowlanych

- w transporcie i przetadunkach

- w budownictwie

- w ogrodnictwie i sadownictwie.
PRONAR-320AM/320AMK jest nowoscig na polskim rynku, a jego nowoczesne i trwate podzespoty
gwarantujg komfort i bezpieczenstwo.

TEN CIAGNIK, TO NIE TYLKO MASZYNA
TO TWOJ NOWY PRZYJACIEL

DZIEKUJEMY | GRATULUJEMY
TEN ZAKUP TO DOSKONALY POMYSL




PRONAR A. INFORMACJE OGOLNE PRONAR

« Dokiadnie zapoznaj sie z instrukcjg obstugi przed uruchomieniem ciggnika, gdyz powierzchowna jej
znajomos¢é moze prowadzi¢ do powstania sytuacji stanowigcej zagrozenie dla operatora i grozi awarig
sprzetu.

« Ciggnik powinien by¢ obstugiwany przez kierowce posiadajgcego stosowne prawo jazdy i uprawnienia,
oraz zaznajomionego z zasadami prawidtowej obstugi i eksploatacji ciggnikbw, maszyn i narzedzi
rolniczych.

» Ciggniki PRONAR-320AM/320AMK sg wyposazone w kabine nie przystosowang do przewozu pasazera.

ZABRANIA S| E PRZEWOZENIA PASAZEROW W KABINIE.

WYMAGANIA BEZPIECZE NSTWA

Staranne i konsekwentne stosowanie zasad i wymogOw bezpieczenstwa oraz przestrzeganie
przepisbw ruchu drogowego chroni operatora i innych uzytkownikéw drég przed wszelkimi zagrozeniami.
Zapewnia rowniez optymalne wykorzystanie mozliwosci ciagnika chronigc go przed awarig, uszkodzeniem lub
zniszczeniem.

ZASADY BEZPIECZNEJ OBStUGI ClI AGNIKA

« Przed przystgpieniem do pracy dokonaj wzrokowego przegladu ciggnika, w szczegélnosci oceniajac:

- stan potgczen gwintowych (mocowan ) podstawowych zespotdéw ciggnika: napedu, uktadu jezdnego,

kierowniczego, przedniego mostu, o$wietlenia i sygnalizacji

- stan urzadzenh przytgczeniowo - zaczepowych i prawidlowo$¢ ich zagregowania z maszynami (narzedziami)

rolniczymi.

NIE ROZPOCZYNAJ PRACY, NIE UPEWNIWSZY SIE O KOMPLETNOSCI URZADZEN CIAGNIKA.

« Do maszyn zawieszanych i przyczepianych stosuj tylko oryginalne sworznie i oryginalne zabezpieczenia.

* Woyreguluj tak uklad zawieszenia narzedzi, by zawieszone na nim maszyny (narzedzia) w potozeniu
transportowym byty sztywno potgczone z ciggnikiem.

LUZY W UZN SA NIEDOPUSZCZALNE

e Starannie wykonuj wszystkie czynnosci obstugi ciggnika i jego wyposazenia, a zwlaszcza ukiadu
hamulcowego, kierowniczego i oswietlenia - tak, by byly w doskonalym stanie technicznym - gdyz to
warunkuje TWOJE BEZPIECZENSTWO.

» Utrzymuj ciggnik w doskonatej czystosci, a wszystkie czynnodci zwigzane z myciem, czyszczeniem,
przygotowaniem do pracy i obstugg po jej zakonczeniu - wykonuj przy wytgczonym silniku i zaciggnietym
hamulcu postojowym.

* NIE ODKRECAJ KORKA CHLODNICY W CZASIE PRACY SILNIKA, gdyz w ukfadzie panuje duze
cisnienie.

« Przy usuwaniu gorgcego plynu z uktadu chtodzenia (tylko w razie koniecznosci) , wykonuj to bardzo wolno
i ostroznie - aby nie narazi¢ sie na oparzenie.

+ NIE ZBLIZAJ SIE Z OTWARTYM OGNIEM (NAWET ZAPALONYM PAPIEROSEM) do ciggnika w czasie
napetniania zbiornikdw paliwem, obstudze uktadu paliwowego i kontroli akumulatorow.

« Nie montuj czesci i zespotow, ktére wprowadzajg zmiany w strukturze ciggnika lub modyfikacje, bez
uzgodnienia i konsultacji z producentem.

« Nie dotagczaj do ciggnika maszyn i narzedzi rolniczych przeznaczonych do pracy z ciggnikiem o wiekszej
mocy lub wigkszej sile uciggu. Moze to prowadzi¢ do uszkodzenia lub powaznej awarii ciggnika.

ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY

e Przed uruchomieniem silnika dzwignig wigczenia WOM ustaw w potozeniu wylgczony, a dzwignig
sterowania skrzynig biegéw w potozenie naturalne (N).

* Nie uruchamiaj silnika spoza kabiny operatora. Rozruch mozliwy jest tylko przy wytgczonym sprzegle.

« Przed ruszeniem z miejsca zwolnij hamulec postojowy, upewnij sie czy ludzie pomagajgcy w obstudze nie
znajduja sie w strefie bezposdredniego zagrozenia (np. miedzy ciggnikiem a przytaczong maszynag).

OSTRZEZ ICH - UZYJ SYGNALU D ZWIEKOWEGO
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+ NIE WYCHODZ Z KABINY PODCZAS PRACY CIAGNIKA CZY RUCHU.

« Przed opuszczeniem kabiny wytgcz silnik i wigcz hamulec postojowy.

* Nie uruchamiaj ciggnika w pomieszczeniach zamknietych i w pomieszczeniach z uszkodzong, niesprawng
wentylacjg (stanowiskowg), gdyz SPALINY SA SMIERTELNYM ZAGROZENIEM.

e Jezeli silnik lub ukiad kierowniczy okazg sie niesprawne w czasie jazdy (lub do wykonania skretu
potrzebna bedzie zwiekszona sita na kole kierownicy) - PRZERWIJ JAZDE.

* Przy dluzszych postojach opuszczaj zagregowane maszyny w potozenie spoczynkowe.

« Nie obstuguj ciggnika i nie wykonuj zadnych czynnosci pod zagregowanymi z ciggnikiem maszynami przy
ich gérnym potozeniu.

ZALOZ OBCIAZNIKI - gdy kota osi przedniej ciggnika tracg kontakt z podiozem - w ilosci zapewniajacej
stabilnos¢ podtuzng ciggnika. Jezeli komplet obcigznikébw oraz balast dodatkowy (w ilosci nie
przekraczajgcej dopuszczalnego obcigzenia opon) nie gwarantujg dostatecznej przyczepnosci do podtoza
praca z takg maszyng JEST ZABRONIONA. ZALECA sie stosowanie obcigznikéw tylko do prac, przy
ktérych jest to konieczne.

» Przy wykonywaniu manewréw ciggnikiem lub zawieszonymi maszynami UPEWNIJ SIE, ze nie dojdzie do
kolizji ze wspotpracujgcymi ludzmi lub przedmiotami grozgcymi powstaniem niebezpiecznej sytuacji (np.
maszynami elektrycznymi itp.).

« Nie uzywaj watéw przegubowo teleskopowych do napedédw maszyn i narzedzi od WOM ciggnika -
pozbawionych oston.

e Sprawdzenia zagregowanych z ciggnikiem maszyn dokonuj na postoju przy wytgczonym WOM.

W przypadku wykorzystania urzadzen uzupetniajgcych lub wspomagajgcych: sprawdz - czy mogg one
wspotpracowac z ciggnikiem. Zapoznaj sie z ich instrukcjg obstugi.

ZAPAMIETAJ - to Twoj ciagnik. . .

JEZELI GO NIEPRAWIDLOWO WYKORZYSTUJESZ, MOZE BYC NIEBEZPIECZNY DLA CIEBIE |
OTOCZENIA . PRACUJ TYLKO Z OSPRZETEM PRZEZNACZONYM DO WSPOLPRACY Z TWOIM
CIAGNIKIEM.

ZASADY BEZPIECZNEGO KIEROWANIA

e Zachowaj ostrozno$¢ i rozwage w czasie jazdy ciggnikiem. Dostosuj szybkos¢ do terenu w jakim sie
poruszasz, zwlaszcza przy pokonywaniu nieréwnosci, na stokach i zakretach oraz w terenie
pagorkowatym i przy nawrotach.

e Pracujgc na stokach o nachyleniu ponad 15° ZAWSZE stosuj maksymalny rozstaw kot.

* Nie wykonuj ostrych skretéw przy petnym obciazeniu przy duzych predkosciach ciggnika.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA PRZY WYKONYWANIU PRAC TRANSPORTOWYCH

W czasie poruszania sie po drogach publicznych bezwzglednie przestrzegaj przepisow ruchu
drogowego obowigzujgcych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

» Ciggnik powinien w czasie poruszania sie po drogach publicznych posiadaé w  wyposazeniu
ostrzegawczy tréjkat odblaskowy, a na ciggniku powinna by¢ zamontowana tréjkgtna tablica wyrdzniajaca
pojazd wolno poruszajgcy sie. W przypadku, gdy ciggnik porusza sie razem z maszyng lub przyczepg w/w
tablica powinna by¢ zamontowana na zagregowanym urzgdzeniu.

» Poruszenie sie ciggnikiem z niesprawng instalacjg o$wietleniowg i hamulcowa jest surowo zabronione.
Poruszanie sie w zespole ciggnik - przyczepa z niepodigczonymi instalacjami (elektryczng i
pneumatyczng) rowniez grozi wypadkiem.

« Nie pozostawiaj na drodze publicznej przyczepy odiaczonej od ciggnika. W przypadku awarii zjedz na
pobocze, ustaw ostrzegawczy trojkat odblaskowy (wyposazenie ciggnika i przyczep) w sposob zgodny z
przepisami.

» Nie pozostawiaj ciggnika na pochytosciach, a w przypadku koniecznym - opus¢ narzedzie, wigcz | bieg (w
ciggniku) i hamulec postojowy.

» Nie przekraczaj ciggnikiem predkosci 25 km/h, nie zjezdzaj z pochytosci przy wigczonym luzie lub przy
wcisnietym sprzegle.

* Nie przewoz ludzi: w kabinie, na przyczepie i na maszynach (jest to zabronione).

« Zadbaj o to by pedaty hamulcéw niezaleznych byty potgczone a ich dziatanie réwnoczesne.

» Przylgczaj przyczepy tylko w spos6b przewidziany przez producenta.

« Nie pracuj z przyczepami nie posiadajgcymi hamulcéw o masie wiekszej niz 750 kg .

* Dopuszcza sie holowanie ciggnika z niepracujgcym silnikiem, przy sprawnym ukfadzie kierowniczym, z
predkoscig nie przekraczajgcg 10 km/h.
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e W czasie pracy z maszynami i narzedziami napedzanymi WOM-em - nalezy upewni¢ sie 0 jego
wytgczeniu w przypadkach:
- odigczania lub przytgczania urzgdzenia
- przegladu urzgdzenia.
« Osoby przebywajgce w poblizu obracajgcych sie mechanizméw lub elementéw nie powinny by¢ ubrane w
luzne ubrania, gdyz moze to by¢ przyczyng groznych w skutkach wypadkow.
e Przy pracy z maszynami stacjonarnymi, napedzanymi przez WOM, zawsze wigcz hamulec postojowy,
zablokuj tylne kota z przodu i z tylu, a przednie ustaw jak do jazdy na wprost.
« Nie wykonuj czynnosci zwigzanych z myciem, regulacjg lub obstugg maszyn przy pracujgcym silniku.
« Zawsze stosuj ostong daszkowg, a gdy WOM nie jest uzywany, zakladaj kotpak ochronny na koncowke
WOM.
« Nie uzywaj watéw do napedu maszyn bez kompletnych przewidzianych konstrukcyjnie oston.
e Stosuj zawsze odpowiednio dobrane (w zaleznosci od wielkosci M.O. napedzanej maszyny) waty
przegubowo teleskopowe. Wartos¢ momentu [Nm] podana jest zazwyczaj na ostonie WOM.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA PRZECIWPOZAROWEGO

Nie wolno:
- przechowywa¢ produktéow naftowych w pomieszczeniach, w ktérych garazujg ciggniki
- napetniaé zbiornika paliwem podczas pracy silnika
- pali¢ papierosow, zapalniczek, zapalek itp., zbliza¢ sie z ogniem w czasie uzupetniania
paliwa, lub sprawdzania jego stanu w zbiorniku
- przejezdzaé po materiatach tatwopalnych, albo obok nich w ten sposéb, ze wylot rury
wydechowej ciggnika znajduje sie w ich poblizu
- uruchamia¢ silnika w budynku wykonanym z materiatéw tatwopalnych
- w pomieszczeniach, w ktorych garazujg ciggniki, trzyma¢ szmat, pakut lub innych
tatwopalnych materiatdw nasyconych olejem, naftg lub benzyng
- uderzac stalowymi przedmiotami w korki beczek lub naczyn z paliwem przy ich otwieraniu
- pracowac¢ ciggnikiem, jezeli przewody wydechowe sg zanieczyszczone.
W przypadku zapalenia sie paliwa, nalezy ogiern ttumié nakrywajgc ptongce paliwo szczelnie kocem
azbestowym, brezentowym lub ptachtg albo zasypujac je piaskiem lub ziemia.
Gaszenie paliwa lub smaréw wodg powoduje szybsze rozprzestrzenianie sie pozaru - jest wiec
niedopuszczalne.
Ciggnik standardowo nie jest wyposazony w gasnice - zaleca sie wiec, aby uzytkownik we wiasnym zakresie
zaopatrzyt sie w gasnice proszkowg GP-1X lub BC-DB i zamontowat jg wewnatrz tylnej czesci kabiny po lewej
stronie.

ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY NA STOKU

W czasie pracy na stoku i pochytych polach iloé¢ paliwa w zbiorniku powinna stanowi¢ minimum 1/4

jego pojemnosci, aby nie zachodzita mozliwos¢ zapowietrzenia uktadu paliwowego.
Ciggnik spetnia wymagania kata bezpiecznej pracy na stoku do 15°. Jezeli to mozliwe unika¢ jazdy
ciggnikiem w poprzek pochylenia (-pozgdany kierunek - w gére i w dét pola). Jezeli praca przebiega¢ ma w
poprzek pola, nalezy dodatkowo:
- uzywac najszerszego rozstawu kot
- nawroty wykonywac w kierunku wzniesienia,
- narzedzie podnosi¢ nie wyzej niz jest to konieczne do wykonania manewru (np. nawrotu),
- sprawdzi¢, czy cisnienie w kotach tylnych jest jednakowe,
- predkos¢ jazdy na nawrotach ograniczy¢ do minimum,
- podczas uzywania ptuga obracalnego orke rozpoczynac od szczytu wzniesienia; w ten

sposéb kota od strony szczytu wzniesienia bedg jechaty bruzdg - zmniejszajac kat pochylenia

ciggnika.

GWARANCJA FABRYCZNA

Producent przekazujgc nowy ciggnik udziela gwarancji, to znaczy zapewnia, ze wyréb nie ma wad
wykonawczych oraz wad materiatowych, mozliwych do wykrycia w procesie produkcyjnym.

Gwarancja polega na wykonaniu na koszt gwaranta (okreslonego w ksigzce gwarancyjnej) naprawy
(z wymiang czesci wigcznie). Szczegbétowe przepisy gwarancyjne zawarte sg w ksigzce gwarancyjnej
dotgczonej do kazdego ciggnika. Ksigzka gwarancyjna jest jedynym dokumentem umozliwiajgcym nabywcy
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ciggnika korzystanie z obstugi gwarancyjnej (w autoryzowanych punktach serwisowych w APS) i nie podlega
wymianie.

UWAGA:

URZADZENIA ZABEZPIECZONE PLOMBAMI MOZE NAPRAWIAC TYLKO UPRAWNIONY
PERSONEL PUNKTOW NAPRAWCZYCH. SAMOWOLNE ZERWANIE PLOMBY POWODUJE UTRATE
UPRAWNIEN Z TYTULU GWARANCJI.

PLOMBY UMIESZCZONE SA PRZY: POMPIE WTRYSKOWEJ, REGULATORZE CISNIENIA
POWIETRZA INSTALACJI PNEUMATYCZNEJ, ROZDZIELACZU UKLADU HYDRAULICZNEGO.

PRZEKAZANIE CI AGNIKA NABYWCY

Nowy ciggnik uruchomié powinien po raz pierwszy mechanik gwarancyjny lub uprawniony pracownik
z serwisu handlowego.

Pierwsze uruchomienie obejmuje szczego6towe ogledziny i sprawdzenie dziatania ciggnika oraz
pouczenie odbiorcy o podstawowych zasadach uzytkowania ciggnika. Wskazane jest, aby byty obecne przy
tym osoby bezposrednio obstugujace i uzytkujgce ciggnik. Wtasciciel lub uzytkownik powinien uzyskac¢
instruktaz obejmujacy nastepujgce zagadnienia:

- wskazowki odnosnie bezpiecznej obstugi ciggnika,

- usytuowania i znaczenia numeroéw silnika i ciggnika,

- wskazniki i urzgdzenia sterownicze,

- docieranie,

- sposGb uruchamiania i zatrzymywania,

- dobdr biegéw w zaleznosci od warunkdéw pracy,

- jazda z niepracujgcym silnikiem podczas holowania,

- uzywanie i regulacja hamulcéw i sprzegta,

- uzywanie i regulacja blokady mechanizmu réznicowego,
- stosowanie WOM,

- dziatanie i sterowanie uktadem hydraulicznym,

- podigczanie i odtgczanie narzedzi na TUZ i PUZ,

- punkty smarowania olejem i smarem,

- wymiana olejow,

- wymiana i czyszczenie filtrow,

- dziatanie i odpowietrzanie uktadu paliwowego,

- chtodzenie, srodki przeciwmrozowe, nacigg paskéw klinowych,
- obstuga instalacji elektrycznej,

- uktad kierowniczy i zmiana rozstawu kot,

- ci$nienie w ogumieniu,

- podigczanie, stosowanie i sterowanie hydraulikg zewnetrznag,
- zabezpieczenie nakretek i Srub,

- transport i magazynowanie paliwa.
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TABLICA NAKLEJEK INFORMACYJINYCH | OSTRZEGAWCZYCH NA  CIAGNIKU

540 3,5 n/m drogi
1000 6,5 n/m drogi

T

A

'©
OSTRZEZENIE !!!
JESLI BLOKADA MECHANIZMU ROZNICOWEGO

NIE WYLACZY SIE AUTOMATYCZNIE
WCISNAC PEDAL SPRZEGLA.

A

OSTRZEZENIE !!!

PRZED PODLACZENIEM , REGULACJA LUB
PRACA NARZEDZIAMI NAPEDZANYMI WOM-em
WYLACZYC WOM ORAZ ZATRZYMAC SILNIK.

TABLICZKA
ZNAMIONOWA
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TABLICZKA ZNAMIONOWA CI AGNIKA
Tabliczka znamionowa ci agnika umiejscowiona jest na zewn atrz z tytlu pod tyln g szyb g ciagnika.

a) ciggnik z ukladem pneumatycznym jednoprzewodowym do ha mowania przyczep:

7 PRONAR Sp. z 0.0.

2/l MADE IN POLAND

e MTZ-2 (MTZ 320AM ) |urertoressc PL*0456702 |

) | Numer |dentyfikacyjny:

Dopuszczalne masy uciggowe (przyczepy-maszyny):

; - [750 k
Dopuszczalna masa catkowita: 3000 kg [l = bez hamulcow: ‘ - Q_J
L " | -zhamulcem inercyjnym-bezwladnosciowym (najazdowym): 1850 kg \
Dopuszczalne shelgzenle osl przednic) _1—200 kg_\ - z hamulcem niezaleznym od pojazdu ciggnacego :7850
— : Ak . ¥ |
Bopliestzaine ohociazaicon yines 1800 kg ‘ (uruchomianym z miejsca kierowcy):
— | -z hamulcem uruchamianym jednym ruchem z hamulcem roboczym . -~ ~ —
ciagnika (np.z hamulcem hydraulicznym, pneumatycznym): |3500 kg |

b) ciagnik z uktadem pneumatycznym dwuprzewodowym do hamo wania przyczep:

Version| (XXXXX)
.M. PRONAR Sp. z o.0. Wersja
MADE IN POLAND 320A (320A)
[Twe PT (XXXXX) |[EEc numper: | 320AK | (320AK)
| Identification Number: | 320AM | (320AM)
g Permissible towable mass: 320AMK| (320AMK)
Total permissible mass: 3 000 Ka = Unbraked towable mass:
= Independently-braked towable mass: 1500 kg
Permissible front axle load: 1 200 kg P v )
. - = Inertia-barked towable mass: 900 kg
Permissible rear axle load:
= Towabl fitted with 1
bor‘;\lrl?inge :;/asf:m (:ydv:auli:nor pneumatic): u 000 k

TABLICZKA ZNAMIONOWA KABINY
Tabliczka znamionowa kabiny umiejscowiona jest wewn atrz kabiny z prawej strony na ramie kabiny.

PRONAR Sp. z o.0. S
17-210 Narew ul. Mickiewicza 101A
KONSTRUKCJA OCHRONNA typ: KS-01
1) do ciggnikow typu: P1.1 20 “/’i
2 - e

Nr atestu OECD |:|
Nr fabryczny ‘ ‘ XXXX
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OPIS TECHNICZNY CIAGNIKA ROLNICZEGO PRONAR-320AM/320AMK
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PRONAR 320AMK

550

/|

E
E

}
L)

2360

900

982

3582

Marka Mitsubishi
Norma toksyczno$ci Stage IlIA
llo$¢ cylindréw/pojemnosé
skokowa ilog¢/cm® 4/1758
Srednica cylindra/skok tioka mm 78192

26,5 (36) wg DIN 70020 ¥
Moc znamionowa kW (KM) 27,4 (37) wg 97/68/EC
Znamionowa predkosé obrotowa | obr./min 3000
Moc maksymalna kW (KM) réwna mocy znamionowej
Maksymalny moment obrotowy Nm 98
Predkos¢ obrotowa momentu
maksymalnego obr./min 2000
Uktad wtryskowy pompa wtryskowa z regulatorem mechanicznym
Uktad dolotowy wolnossacy
Pojemnos$¢ zbiornika paliwa dm?® 32

Jednostkowe zuzicie ialiwa i/kWh 267 - irzi moci znamionowe'l, 250 - minimalne

Marka MTZ

Typ skrzyni biegéw mechaniczna, niesynchronizowana
Calkowita ilo$¢ przetozen przod/tyt 16/8

Zakres predkosci km/h 1,13-27,8

Sprzegto

suche, jednotarczowe, zatgczane mechanicznie

Blokada mechanizmu réznicowego

zalgczana mechanicznie
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Zawieszenie

sztywne, wahliwe

Zatgczanie napedu osi automatycznie, w zaleznosci od poslizgu két tylnych
Blokada mechanizmu réznicowego samoblokujgcy sie mechanizm réznicowy
Maksymalny kat skretu kot ° 45 45
Minimalny promien zawracania mm 1900 1900

Uktad kierowniczi z hidrostaticzni irzek&adnii kierowniczi
Rodzaj tarczowe, mokre

Instalac'la hamulcowa irziczei dwuirzewodowa + iednoirzewodowa
Rodzaj w ukladzie otwartym (Open Center)
Pojemnos¢ zbiornika oleju dm?® 19, oddzielny zbiornik oleju
Wydatek pompy przy znamionowej

predkosci_ silnika dm®/min 33

Cisnienie robocze bar 160

llo$¢ sekcji rozdzielacza 2 2

1 para/ 1 para + 1 gniazdo +

llo$¢ gniazd hydraulicznych tyt/przéd lpara/0 wolny zlew
Tylny: standard standard

Kategoria wg 1ISO 730-1 kat. Il

Maksymalny udzwig w osi

koncéwek ciegiet kg 750

System sterowania mechanicznie

Przedni: opcja | standard
Kategoria wg 1SO 730-1 kat. Il (opcjonalnie kat. 1) ®

Maksymalny udzwig w osi

koncowek ciiiie} ki 350
Tylny WOM:
niezalezne, wielotarczowe
Sprzegto WOM mokre funkcje spetlnia sprzegto gtowne
Zalgczanie mechanicznie
Zakresy predkosci watka niezalezne 540 / 1000, zalezny od drogi 3,51 6,5 obr./m
Typ watka typ 1 (1 3/8" 6 wpustow) lub typ 2 (1 3/8" 21 wpustdw)
Przedni WOM: opcja
Sprzegto WOM funkcje spetnia sprzegto gtéwne
Zalgczanie mechanicznie
Zakresy predko$ci watka niezalezne 540/ 1000, zalezny od drogi 3,5 6,5 obr./m
Typ watka typ 1 (1 3/8" 6 wpustow) lub typ 2 (1 3/8" 21 wpustdw)
Kierunek obrotéw (patrzac na
czoto walka ra
Opis jednomiejscowa
Poziom hatasu na zewnatrz wg
dyrektywy 2009/63/WE:
- na postoju dB(A) 79,4
- w ruchu dB(A) 80,3

Poziom hatasu odczuwany przez
kierowce wg dyrektywy

2009/76/WE:
- otwarte okna dB(A) 85,8
- zamkniete okna dB(A) 85,6

10
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Napiecie V 12

Alternator V/A 14/50

Swiatto blyskowe pomaranczowe opcja | standard
llo$¢ swiatel roboczich irzéd/ﬁ} 2/2

Rozstaw osi mm 1700

Rozstawy kot osi przedniej/tylnej mm/mm 1280 lub 1410/ 1250 lub 1394
Dlugosé (z obcigznikami z przodu i

ciegltami tyl. TUZ w poz. transp.) mm 3460 3582
Szerokos$¢é mm 1565 lub 1678

Wysokos¢ mm 2360

Przeswit mm 290
|Masyinaciski ]
Masa wiasha kg 1895 * 1875 **
Rozktad masy na o$ przednig/tylng | kg/kg 911/984 859 /1016
Dopuszczalna masa catkowita kg 3000

Dopuszczalna masa przypadajgca

0$ przednia/tylng ka/kg 1200/1800
Dopuszczalne masy uciggowe

(przyczepy-maszyny):

- bez hamulcéw (kg) 900

- z hamulcem niezaleznym od

pojazdu ciggngcego (kg) 1500

- z hamulcem najazdowym (kg) 900

- z hamulcem uruchamianym
jednoczesnie z hamulcem
roboczym ciggnika (kg) 5000
Masa obcigznikéw standardowych
rzednich kg/k 175 -

210/80 R16 - 11,2-20

9,0/70-16 - 11,2-20

Mozliwe ogumienie przod - tyt |240/70 R16 - 280/85 R20

27x10,50-15 - 36x13,50-15 - bieznik trawnikowy

10-16,5 - 15-19,5 - bieznik przemysto
Przedni TUZ opcja standard

Przedni WOM opcja
tadowacz czotowy LC2 opcja
Swiatto blyskowe pomaranczowe opcja | standard

Opony specjalne z bieznikiem
trawnikowym lub przemystowym

opcja

* - z standardowymi obgznikami, petnym zbiornikiem paliwa i kierowcbez wyposzenia opcjonalnego
** . 7 przednim TUZ, petinym zbiornikiem paliwa idiowa, bez wyposzenia opcjonalnego

D . z wentylatorem

2 . wwersji z przednim WOM tylko kat. |



PRONAR

B. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

PRONAR

SCHEMATY KINEMATYCZNYE ClI AGNIKOW PRONAR-320AM/320AMK
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Przeto zenia biegéw
Tablica 1
o Wspot . Przetozenie Predkosé
Zakresy % pétpracujace kota zeb ate S
biegow | NaPeduf km/h
1122131 %% 7,914 [157,200| 3307
2| 2lslesn 5924 |117746| 4.418
I 12l31 8% 4430 | 88046 5909
R Kases 3227 | 64120 8113
E 1 %ﬁ%%% 2334 | 46393 | 11.214
g Sl 12l T5=%F 1,747 | 34727 14981
g 1f, W2z 1,307 | 25968 | 20.034
3 4 i%%%iw 0,952 | 18914 | 27506
1 9 17 19 23 34 37 4,386 | 87163 | 5.969
. 2 %fﬁ%%% 3283 | 65245 | 7.974
|| EBRERS 2,455 | 48788 | 10663
c s 1—6%%%;—?% 1,788 | 35535 | 14640
1122285 23517 [467.402| 1.113
2| Pl 17 604 | 349,873| 1.487
|[s| 1821205350 13163 |261,623| 1.989
2
: g i%%%% 9,588 |190,554| 2730
g § 1 ggggz 6,936 [137,853| 3.774
E ”2 Eg%gg 5192 [103,190| 5042
s| Bz 22BN 3882 | 77162 | 6.742
4| 22283030 2,828 | 56201 | 9.257
1121928255 13031 |258,997| 2.009
3 2| RER2E2 9755 [193,872| 2683
8 |s|Yie0223 7,204 [144.971| 3589
4| B30 29 303 5313 |105,50| 4.927
tozyska toczne
Tablica 2
Nr pozycji Nr katalogowy Liczba Nr pozycji Nr katalogowy Liczba
2 360708KC17 1 38 12507KM 12
3 50206 2 40 310AK 4
5 3K32x37x27E1 3 41 107 1
7 464907E 2 42 204 1
10 206 2 43 704902K3C10 24
18 KK20x26Xx34E 1 46 205K 5
25 209 1 50 112 4
27 305 3 51 7606AY 2
30 664908E 2 53 K16x22x12Y 1
32 7206A 7 59 50305 1
33 7306A 1 62 664906E5 3
36 7510A 4 63 7506A 2
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WSKAZNIKI TABLICY ROZDZIELCZEJ

Rys. C-1. Tablica rozdzielcza PRONAR-320AM/320AMK

1- wigcznik rozrusznika i przyrzadéw (stacyjka); 2-wskaznik temperatury cieczy chtodzacej; 3-wskaznik
obrotéw silnika i predkosci jazdy; 4- wskaznik poziomu paliwa (0-1/2-1); 5-wskaznik cisnienia w uktadzie
pneumatycznym (manometr); 6-wskaznik napiecia w instalacji elektrycznej ciggnika; 6a-lampka kontrolna
niskiego napiecia w instalacji elektrycznej ciggnika; 7-lampka kontrolna hamulca postojowego; 8-lampka
kontrolna przekroczenia dopuszczalnej temp. cieczy chtodzacej (pow. 110 °C); 9-lampka kontrolna spadku
cisnienia oleju w ukladzie smarowania silnika; 10-lampka kontrolna spadku cisnienia powietrza w uktadzie
pneumatycznym; 11-lampka kontrolna $wiatet kierunku jazdy ciggnika; 12-lampka kontrolna swiatet kierunku
jazdy przyczepy; 13-lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza (opcja); l4-lampka kontrolna swiecy
zarowej (gasnie po nagrzaniu sie swiecy do temperatury gotowosci do uruchomienia silnika); 15-lampka
kontrolna sSwiatet drogowych; 16- lampka kontrolna spadku cisnienia oleju w uktadzie kierowniczym; 17-
wigcznik Swiatet awaryjnych; 18- przetgcznik wielofunkcyjny; 19- wigcznik dodatkowej pary reflektorow
(PRONAR-320AMK); 20- wigcznik sterowania dodatkowg wigzkg elektryczng z wyprowadzeniem zigcza na
przéd ciggnika (PRONAR-320AMK);
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POZ. 1. WEACZNIK ROZRUSZNIKA | PRZYRZADOW (STACYJKA)

/

/
f

)00 f~

//
/)

Rys. C-2kk'W+qcznik rozrusznika i przyrzgdow - ,stacyjka”
OFF- potozenie neutralne; ON- wigczenie przyrzgdéw, lamp kontrolnych oraz swiec zarowych; START-
wigczenie rozrusznika; STOP- zatrzymanie silnika.

Silnik ciggnika nalezy uruchomic przekrecajac kluczyk do pozycji ON. Po zgasnieciu lampki kontrolnej Swiec
zarowych nalezy przekreci¢ kluczyk do pozycji START na okres maksymalnie 10 s. W przypadku nie
uruchomienia silnika nalezy powt6rzy¢ prébe po uptywie 30 sekund. Zaleca sie przeprowadzi¢ maksimum 3
préby. Jesli silnik nie zostanie uruchomiony, nalezy znalez¢ usterke i usungg ja.

Uwaga. Po zwolnieniu nacisku kluczyk stacyjki wraca automatycznie z pozycji START do potozenia ON lub z
pozycji STOP do potozenia OFF.

POZ. 2. WSKAZNIK TEMPERATURY CIECZY CHtODZACEJ
Normalna temperatura cieczy powinna wahac¢ sie w granicach 80 + 95°C. Jesli strzatka wskaznika
znajduje sie w czerwonym polu, to silnik przegrzewa sig i nalezy ustali¢ przyczyne. Moze nig byc:
e zbyt mafa ilo$¢ ptynu w uktadzie chtodzenia;
* niedostatecznie napiety pasek klinowy napedu wentylatora;
e zanieczyszczenia zewnetrzne lub wewnetrzne chtodnicy.

Nie usuni ecie przyczyny przegrzewania si € silnika mo ze prowadzi ¢ do jego powa znej
awarii.

POZ. 3. OBROTOMIERZ - wskazujacy predkosé obrotowg silnika, predkosé jazdy ciggnika oraz liczbe
przepracowanych motogodzin (patrz rys. C-3)

Rys. C-3. Obrotomierz.

Kolor zo6ity (1): - skala predkosci jazdy ciggnika w km/h na
najwyzszym biegu ;

Kolor biaty (2): - skala predko$ci obrotowej watu silnika

Kolor zielony i niebieski (3): - zakres obrotéw watu silnika
przy ktérych WOM osigga predkos¢ 540 (zielony) lub 1000
(niebieski) obr/min

\n;vs Gy &) 35w_" Licznik motogodzin  (4): - wskazuje i zapamietuje ilo$¢
% jgl'_' W — motogodzin pracy silnika. Po wigczeniu zaptonu na wyswietlaczu
PRONAR jest wyswietlany aktualny stan motogodzin z doktadnoscig do
@ﬂ /@ 0,01 mth. Funkcja pomiaru ilosci przepracowanych motogodzin
\ Al1zZ .97 y jest realizowana z chwilg uruchomienia silnika. Maksymalny
T zakres wskazanh wynosi 9999,99 mth

POZ. 4. WSKAZNIK POZIOMU PALIWA

POZ. 5. WSKAZNIK CISNIENIA W UKEADZIE PNEUMATYCZNYM (MANOMETR)- wskazuje ci$nienie
powietrza w uktadzie pneumatycznym do hamowania przyczepy. Cisnienie to powinno zawierac sie w
zakresie 0.45 + 0.7 MPa.
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POZ. 6. LAMPKA KONTROLNA tADOWANIA AKUMULATORA
POZ. 7. LAMPKA KONTROLNA HAMULCA POSTOJOWEGO

POZ. 8. LAMPKA KONTROLNA PRZEKROCZENIA DOPUSZCZALNEJ TEMPERATURY CIECZY
CHLODZACEJ - $wieci sie przy przekroczeniu temp. 110°C.

POZ. 9. LAMPKA KONTROLNA SPADKU CISNIENIA OLEJU W UKLADZIE SMAROWANIA SILNIKA -
Swieci sie, gdy cisnienie spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sig rowniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika
rozrusznika w potozenie 1.

POZ. 10. LAMPKA KONTROLNA SPADKU CISNIENIA POWIETRZA W UKLADZIE
PNEUMATYCZNYM- Swieci sie, gdy cisnienie spadnie ponizej dopuszczalnego (0,45 MPa).

POZ. 11. LAMPKA KONTROLNA SWIATEL KIERUNKU JAZDY CIAGNIKA
POZ. 12. LAMPKA KONTROLNA SWIATEL KIERUNKU JAZDY PRZYCZEPY;
POZ. 13. LAMPKA KONTROLNA ZANIECZYSZCZENIA FILTRA POWIETRZA (OPCJA)

POZ. 14. LAMPKA KONTROLNA SWIECY ZAROWEJ- gasnie po nagrzaniu sie $wiecy do temperatury
gotowosci do uruchomienia silnika.

POZ. 15. LAMPKA KONTROLNA SWIATEL DROGOWYCH

POZ. 16. LAMPKA KONTROLNA SPADKU CISNIENIA OLEJU W UKELADZIE KIEROWNICZYM
UWAGA: Dopuszczalne jest chwilowe miganie lampki.

POZ. 17. WLACZNIK SWIATEL AWARYJNYCH- naci$niecie wigcza $wiatta awaryjne (posiada lampke
kontrolng migajgcg) ponowne nacisniecie - wylgcza;

POZ. 18. PRZELACZNIK WIELOFUNKCYJNY

Rys. C-4 Przelgcznik wielofunkcyjny. 1- pokretto; 2-dzwignia

Przelgcznik wielofunkcyjny dziata nastepujgco:

- przekrecajgc pokrettol do pozycji ge3 uzyskuje sie wigczenie swiatet pozycyjnych;

- przekrecajgc pokrettol do pozycji O uzyskuje sie wigczenie swiatet mijania;

- przesuwajgc dzwignie 2 w pozycji X do dotu uzyskuje sie wigczenie swiatet drogowych;
- przesuwajac dzwignie 2 do goéry uzyskuje sie chwilowe wigczenie sie Swiatet drogowych;
- przesuwajgc dzwignie 2 do przodu uzyskuje sie wigczenie prawego kierunkowskazu;

- przesuwajgc dzwignie 2 do tylu uzyskuje sie wigczenie lewego kierunkowskazu;

- haciskajgc dzwignie w miejscu oznaczonym D=0 uzyskuje sie sygnat dzwiekowy
POZ. 19. WLACZNIK DODATKOWEJ PARY REFLEKTOROW (PRONAR-320AMK)
POZ. 20. WLACZNIK STEROWANIA DODATKOWA WIAZKA ELEKTRYCZNA (PRONAR-320AMK)
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GORNY PANEL KABINY

Rys. C-5 Gorny panel kabiny

1- skrzynka bezpiecznikéw kabiny; 2- radio (opcja); 3- wigcznik wycieraczki szyby przedniej (dwubiegowy); 4-
wigcznik spryskiwacza szyby przedniej; 5- wigcznik przednich reflektoréw roboczych kabiny; 6- wigcznik
tylnych reflektoréw roboczych kabiny; 7- wigcznik niewykorzystany; 8- - wtgcznik wycieraczki szyby tylnej
(standard) i spryskiwacza (opcja); 9- pokretto regulacji predkosci strumienia powietrza; 10- gniazdo
zapalniczki; 11- pokretto regulacji temperatury strumienia powietrza; 12- klamka otwierania klapy dachu
kabiny; 13- wigcznik oswietlenia kabiny
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DZWIGNIE STEROWNICZE | FUNKCYJNE PRONAR-320AM/320AMK

Rys. C-6 Dzwignie
sterownicze i funkcyjne-
widok z boku.

Rys. C-6 Dzwignie
37 2°21°'10 7 20 19' 24!  [terownicze i funkcyjne-

widok z géry.
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POZ. 1. CIEGLO ZAMKA MASKI SILNIKA.
v Maske silnika otwieramy po uprzednim zdjeciu ostony wlotu
powietrza do filtra i wyciggnieciu ciegta otwierania zamka maski.

Rys. C-7 Cieglo otwierania maski silnika.

POZ. 2. DZWIGNIA STEROWANIA TYLNYM WOM.
A. Wersja ciggnika bez sprzegta WOM

.

Przy przemieszczeniu dzwigni do przodu - wigczony zostaje
Lniezalezny WOM", - a przy potozeniu ,do tylu” - zalezny. Potozenie
Srodkowe - neutralne.

W zaleznosci od potozenia dzwigni dysponujemy okreslonym
zakresem pracy WOM.

540 N 3,5 n/m drogi
1000 6,5 n/m drogi

lgl I.al lgl

Rys. C-9a Dzwignia sterowania tylnym WOM i piktogram.

A Po przemieszczeniu d zwigni w srodkowe poto zenie - wyt gczamy nap ed WOM

B. Wersja ciggnika ze sprzeglem WOM

Wigczenie napedu WOM wykonujemy podczas jazdy
ciggnikiem bez koniecznosci wysprzeglania skrzyni
biegow.

Rys. C-9b Dzwignia sterowania tylnym WOM i
piktogram.

Po przemieszczeniu d zwigni w gérne poto zenie - wyt gczamy nap ed WOM

POZ. 3. PRZELACZNIK WIELOFUNKCYJNY (rys. C-4)
Zasada dziatania dzwigni przetgcznika wielofunkcyjnego zostata opisana w poz.18 na str. 17

Zmiana potozenia kierownicy wzdtuz osi wymaga (rys. C-10):

« zdjecia pokrywy osi kierownicy 2;

« odkrecenia $ruby motylkowej 1 (3 + 5 obrotow);

e ustawienia kierownicy w wybranym (dowolnym) potozeniu w
zakresie regulacji 100 mm;

« zakrecenia sruby motylkowej 1 (recznie) i zatozenia pokrywy 2.

Rys. C-10 Zmiana potozenia kierownicy wzdtuz jej osi. 1 - Sruba z
tbem motylkowym; 2 - pokrywa osi kierownicy
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P'QZ. S.BZWIGNIA HAMULCA POSTOJOWEGO

Hamulec postojowy stuzy do unieruchomienia ciggnika na postoju.

Zabrania si @ uzywania hamulca do zatrzymywania ciggnika w
czasie ruchu. Wyjatek stanowi sytuacja awaryjna, gdy w czasie
jazdy, bez uprzednich symptoméw usterki, zostanie uszkodzony
hamulec roboczy (zasadniczy).

Rys. C-11 Dzwignia hamulca postojowego (1).

"g 1N Sposob przetgczania predkosci obrotowej WOM
1000 T zostal opisany na str.61
n/min | N
540 |7
' kSS ' 1 Rys. C-12 Dzwignia zmiany predko$ci obrotowej
WOM 540-1000 oraz piktogram.

POZ. 7 DZWIGNIA STEROWANIA BLOKADA MECHANIZMU ROZNICOWEGO TYLNEGO MOSTU.

— o n_ )| Przy przemieszczeniu ciegta ,do géry” ON mechanizm
@_ blokuje sie. Przy przemieszczaniu w dét OFF -

mechanizm jest rozblokowany (rys, C-13).

O Rys. C-13. Dzwignia sterowania blokadg mechanizmu
réznicowego tylnego mostu (1)

POZ. 8. CIEGLO (ZMIANY PRZELOZENIA) REDUKTORA

Cieglo reduktora ma dwie pozycje. Przy przemieszczeniu ciegta:

- do tytu (lub do géry)- nastepuje wigczenie zwiekszonych przetozen (H) ,zajac”.

- do przodu (lub do dotu) - nastepuje wigczenie zmniejszonych przetozen (L) ,zolw”;

wersja bez sprz e wersja ze sprz egtem WOM

-
L
H

‘-

Rys. C-14 Ciegto sterowania reduktorem skrzyni biegéw i piktogram.

POZ. 9. CIEGLO ZAPADKI POLOZENIA KOLUMNY KIEROWNICY.

Po pociagnieciu ,do siebie” operator moze zwolni¢ zapadke
potozenia i ustawi¢ jedno z 3-ech potozeh (regulacja co 5°).
Puszczenie ciegta blokuje kolumne w wybranym potozeniu.

Rys. C-15 Ciegto zapadki potozenia kolumny kierownicy.
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POZ. 10. PEDAL SPRZEGLA- przy nacisnieciu na pedat sprzegta naped od silnika do skrzyni biegéw zostaje
rozigczony.

POZ. 11. PEDALY STEROWANIA HAMULCAMI ROBOCZYMI

W czasie jazdy po drogach pedaly hamulcéw powinny byé
zblokowane zapadkg. W pracach polowych, gdy zachodzi
koniecznos¢ wykonywania zakretéw o matym promieniu (uwroci)
mozna hamowaé, po odblokowaniu zapadki, lewe lub prawe koto,
naciskajgc odpowiednio jeden z pedatéw.

Rys. C-16 Pedaly sterowania hamulcami roboczymi. 1- zapadka

Hamowa¢ nalezy ptynnie, bez szarpnie¢, naciskajgc na pedat do konca i nie zatrzymujgc w
posrednich potozeniach. Nie trzymaé nogi na pedatach bez potrzeby, gdyz prowadzi to do przyspieszonego
zuzycia oktadzin ciernych tarcz hamulcowych.

A Przy je zdzie po drogach zapadka musi blokowa ¢ pedaty hamulca roboczego (no znego).

PALIWA

Pedat (2) dziata niezaleznie od ustawienia recznej dzwigni (1)
sterowania dawkg paliwa przy zwiekszaniu predkosci obrotowej
silnika. Po zwolnieniu pedatu silnik powraca do predkosci
obrotowej, ustalonej dzwignig reczng. Pelny zakres mozliwy jest
przy ustawieniu recznej dzwigni w potozeniu - do tylu.

-P'_QZ. 12. PEDAL. STEROWANIA DAWKA

b A

Rys. C-17 Dzwignie sterownicze- widok z prawej strony ciggnika.

POZ. 13. DZWIGNIA RECZNEGO STEROWANIA PODAWANIEM PALIWA - stuzy do ustalenia wybranej
predkosci obrotowej. Przy przemieszczeniu dzwigni:

do przodu - ilos¢ podawanego paliwa zwiekszy sie,

do tylu - ilos¢ paliwa zmniejsza sie.

POZ. 14. DZWIGNIA ZMIANY BIEGOW - stuzy do zmiany przetozenia wg schematu:

Rys. C-18 Schemat zmiany biegow.
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POZ. 15. DZWIGNIA ZMIANY ZAKRESU BIEGOW - stuzy do wigczania zakresow biegéw (1,1l do przodu; R

do tylu).

o=
W  ®

POZ. 16. DZWIGNIA ROZDZIELACZA STEROWANIA PODNOSNIKIEM TUZ (TYLNY)

Al

Rys. C-19 Schemat zmiany zakresu biegéw.

Rys. C-20 Dzwignie rozdzielacza hydraulicznego.

POZ. 17. DZWIGNIA ROZDZIELACZA STEROWANIA HYDRAULIKA ZEWNETRZNA (SZYBKOZLACZA)
LUB ZAMONTOWANYM PRZEDNIM TUZ

POZ. 18. DZWIGNIA ROZDZIELACZA STEROWANIA HYDRAULIKA ZEWNETRZNA (SZYBKOZLACZA)
LUB NIEWYKORZYSTANE

POZ. 19. DZWIGNIA BLOKOWANIA WALU TUZ

L ll' i 4

W potozeniu do przodu (w kierunku ruchu ciggnika) TUZ w
potozeniu gérnym zablokowany. W potozeniu do tytu - mechanizm
blokady zwolniony.

a ¥ = o ___", Rys. C-21 Dzwignia blokowania watu TUZ .
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POZ. 20. SIEDZISKO OPERATORA
W ciggnikach PRONAR-320AM sg stosowane dwa typy siedzisk:
Kunéw typ SA 67/2N
wRE RO e
B gt e

L

COBO typ GT 50/M91

Rys. C-22 Siedzisko operatora 1-pokretto regulacji sztywnosci amortyzacji (w zaleznosci od masy operatora);
2-regulacja pionowa; 3- regulacja pozioma.

1. Pokretio regulacji sztywnosci amortyzacji. Ustawienie zalezy od ciezaru operatora. Dla nastawienia
wiekszej masy nalezy ,zakrecaé” (obr. w prawo) pokretto regulacyjne.

2. Pokretto regulacyjne wysokosci siedziska. Regulacja mozliwa jest przez:

Kunéw S.A. 67/2N: ,odkrecenie” pokretet 2 z prawej i lewej strony siedziska, a nastepnie przemieszczenia
siedziska na zadang wysoko$¢ i zakrecenia pokretet 2.

COBO GT 50/M91: odkrecenie pokretta 2 w prawo powoduje opuszczanie siedziska, obrét w lewg strone -
podnoszenie siedziska.

3. Dzwignia regulacji poziomej siedziska. Stuzy do przemieszczania siedziska w ptaszczyznie poziomej. W
celu zmiany polozenia nalezy zdecydowanie nacisngé na rekojes¢ dzwigni 3, przesung¢ siedzisko w
ptaszczyznie poziomej, a nastepnie pusci¢ dzwignie 3 zazebiajac zapadke w wymaganym potozeniu.

POZ. 21. ZAMEK DZRZWI KABINY.
/ Klamka prawych i lewych drzwi posiada mozliwos¢

blokady zamka od wewnatrz, poprzez przesunigcie dzwigni
zamka do dotu.

Rys. C-23 Zamek drzwi kabiny .

Rys. C-24 Klamka otwierania klapy dachu kabiny.
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POZ. 23. WLACZNIK MASY
- e Wigcznik ,masy” znajduje sie z prawej strony silnika, tuz pod
akumulatorem.

Rys. C-25 Wigcznik ,masy”.

Kranik paliwa znajduje sie pod lewym btotnikiem przy zbiorniku
paliwa.

Rys. C-26 Kranik paliwa.
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Przed uruchomieniem nowego lub diugo niepracujgcego ciggnika nalezy wykona¢ nastepujgce

czynnosci dla zapewnienia wlasciwej, niezawodnej eksploatacji ciggnika i bezpieczenstwa operatora:
- sprawdzi¢ kompletnos¢ oston i ich zamocowanie;
- sprawdzi¢ poziom oleju silnikowego i przektadniowego i uzupetni¢ go w miare potrzeby;
- sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac¢ naciag paskéw klinowych;
- sprawdzi¢ dziatanie sprzegta, hamulcéw, dzwigni sterowania dawkg paliwa - w razie

potrzeby wyregulowac;
- sprawdzi¢ stan ogdlny ogumienia, cisnienia, dokrecenia két, sladow wyciekdéw - po czym

usung¢ ewentualne usterki;
- dokona¢ przegladu stanu i dziatania wskaznikéw, a gdy ciggnik ma by¢ uzywany do jazdy po drogach
publicznych, réwniez takiego wyposazenia jak: tréjkat ostrzegawczy, lusterka wsteczne, zalozenie znaku
ostrzegawczego o pojezdzie wolnobieznym itp., wylgczy¢ wszystkie odbiorniki energii (jak np. Swiatta);
- sprawdzi¢ czy w zbiorniku jest wystarczajgca ilos¢ paliwa;
- sprawdzi¢ czy kranik paliwa jest otwarty (rys. C-26);
- obejrzeé ciggnik sprawdzajgc jego kompletno$¢ i potgczenia gwintowe; w razie

koniecznosci dociggnac ;
- sprawdzi¢ zaciggniecie hamulca recznego (powinien by¢ zaciggniety przy zatrzymaniu);
- sprawdzi¢ i ewentualnie uzupetni¢ poziom cieczy w chiodnicy.

ROZRUCH NORMALNY

URUCHAMIAC SILNIK WOLNO, TYLKO ZE STANOWISKA PRACY OPERATORA PO
UPEWNIENIU SIE, ZE JEST WL ACZONY HAMULEC POSTOJOWY.

Aby uruchomi¢ silnik nalezy:

- ustawié w+gcznik ,,masE" znajdujacy sie z prawej strony silnika w potozenie ,wigczony” (rys. D-1)
i, Y *

Rys.D-1 Potozenia wytacznika ,masy”

- przestawi¢ dzwignie zmiany zakreséw biegéw, zmiany biegdéw i WOM w potozenie neutralne

- rozlgczyc¢ sprzegto - wciskajgc catkowicie jego pedal, dzwignie zmiany biegdéw przestawi¢ w lewe skrajne
(gorne) potozenie i utrzymywac jg w tym potozeniu

- obréci¢ kluczyk ,stacyjki” w potozenie ,1” (rys. C-2), a nastepnie po zgasnieciu lampki swiecy zarowej w
potozenie START. W momencie uruchomienia silnika zwolni¢ nacisk na kluczyk, zwolni¢ nacisk na dzwignie
zmiany biegéw oraz zwolni¢ pedat sprzegta.

UWAGA:
1. Nieprzerwana praca rozrusznika nie powinna by¢ dtuzsza niz 10 s.
2. W przypadku nie uruchomienia silnika nalezy powtdrzy¢ prébe po uptywie 30 sekund

UWAGA:
W PRZYPADKU KILKAKROTNYCH NIEUDANYCH PROB URUCHOMIENIA  SILNIKA, NALEZY USTALIC
PRZYCZYNE | JA USUNAC.

UWAGA:

PRZY STOSOWANIU DODATKOWEGO ZROD:A PRADU DO ROZRUCHU ZAPEWNIC PRAWIDLOWA
BIEGUNOWOSC PRZY PODtACZANIU. ZAWSZE PODLACZAC JAKO PIERWSZY PRZEWOD DODATNI
,+” DO BIEGUNA DODATNIEGO, A W NASTEPNEJ KOLEJNOSCI ,-” DO BIEGUNA UJEMNEGO (JAK NA
SCHEMACéE PONIZEJ)

D @

S, 2 | Rys.D2
_ A — akumulator dodatkowy;

B- akumulator wspomagany.

IIII
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PRONAR D. ROZRUCH CIAGNIKA PRONAR
URUCHOMIENIE SILNIKA W NISKICH TEMPERATURACH

Silniki w ciggnikach PRONAR-320AM s3 wyposazone w $wiece zarowe, ktére wspomagajg rozruch
silnika w niskich temperaturach. Automatyczny ukiad sterowania swiecami zarowymi zapewnia réwniez
podgrzewanie Swiec okoto 10 s po uruchomieniu silnika w celu wyeliminowania bialego dymu w czasie
zimnego rozruchu silnika.

Uktad taki dziata w sposéb nastepujacy:

1- podgrzewa powietrze w komorze wirowej gtowicy do wkasciwej temperatury
2- lampka kontrolna sygnalizuje gotowo$¢ do rozruchu.

UWAGA:

« NALEZY PAMIETAC O UZYWANIU PALIWA SEZONOWEGO. BARDZO NISKIE TEMPERATURY
MOGA BOWIEM POWODOWAC WYTRACANIE SIE PARAFIN Z PALIWA LETNIEGO |
AUTOMATYCZNIE UNIEMOZLIWIC PRAWIDLOWA PRACE SILNIKA.

« ZAWSZE ZIMA SPRAWDZAJ GATUNEK KUPOWANEGO OLEJU NAPEDOWEGO. CZAS
PODGRZEWANIA POWIETRZA SWIECAMI ZAROWYMI LICZONY OD
MOMENTU PRZELACZENIA KLUCZYKA STACYJKI W ODPOWIEDNIE POLOZENIE DO
ZASYGNALIZOWANIA GOTOWOSCI ROZRUCHU (GASNIE LAMPKA KONTROLNA) ZALEZY OD
TEMPERATURY CIECZY CHLODZACEJ SILNIK

« ZE WZGLEDU NA DUZY POBOR PRADU SPRAWDZ STAN AKUMULATOROW

RUSZANIE Z MIEJSCA

Po uruchomieniu silnika nalezy:
- zmniejszy¢ obroty silnika do wymaganych,
- weisng¢ catkowicie pedat sprzegta, wybraé zakres przetozen (1, Il, R) i wigczyé bieg
- przemiesci¢ dzwignie reduktora w zaleznosci od potrzeb (H/L),
- zwolni¢ hamulec postojowy,
- zwiekszac powoli predkos¢ obrotowg silnika przy réwnoczesnym zwalnianiu pedatu
sprzegta,
- zdjg¢ stope z pedatu sprzegta i powoli zwieksza¢ dawke paliwa az do uzyskania wymaganej predkosci
obrotowej silnika.

UWAGA:

1. WELACZENIE ZAKRESU PRZELOZEN, BIEGOW | REDUKTORA NALEZY PRZEPROWADZIC TYLKO
PRZY CALKOWICIE WYCISNIETYM PEDALE SPRZEGLA

2. PRZELACZAC BIEGI NALEZY PODCZAS RUCHU NIE CZEKAJAC NA ZATRZYMANIE CIAGNIKA.

3. PRZELACZAC REDUKTOR H/L WOLNO TYLKO PRZY ZATRZYMANYM CIAGNIKU

4. WELACZANIE ZAKRESU WSTECZNYCH BIEGOW PRZEPROWADZA SIE Z POMINIECIEM
WYLACZANIA DZWIGNI ZMIANY BIEGOW W POLOZENIE NEUTRALNE

UWAGA:

NIE WOLNO RUSZAC CIAGNIKIEM Z PRZYCZEPA DOPOKI CZERWONA LAMPKA

KONTROLNA SPADKU CISNIENIA POWIETRZA W UKELADZIE PNEUMATYCZNYM (NA
A TABLICY ROZDZIELCZEJ) SWIECI SIE, A MANOMETR WSKAZUJE CISNIENIE PONIZEJ

0,45 MPa

- NALEZY ODCZEKAC, AZ SPREZARKA W WYSTARCZAJACYM STOPNIU NAPELNI

ZBIORNIK SPREZONEGO POWIETRZA (ZGASNIE CZERWONA LAMPKA KONTROLNA ),

A MANOMETR BEDZIE WSKAZYWAL CISNIENIE W ZAKRESIE 0,45-0,7 MPa.

ZATRZYMANIE CIAGNIKA

Dla zatrzymania ciggnika nalezy:
- zmniejszy¢ obroty silnika,
- wycisng¢ catkowicie pedat sprzegta,
- przetaczy¢ dzwignie sterowania przetozeniami i biegami w neutralne potozenie,
- ,pusci¢” pedat sprzegta,
- zahamowac ciggnik hamulcem postojowym,
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PRONAR D. ROZRUCH CIAGNIKA PRONAR

- wytgczy¢ silnik przekrecajac kluczyk w potozenie STOP (rys. C-2). Po wytgczeniu silnika nastepuje
automatyczne przesterowanie regulatora obrotéw pompy wtryskowej w potozenie ,, dawki rozruchowej”. Przy
ponownym uruchamianiu silnika nie ma potrzeby zwiekszania dawki paliwa pedatem ,gazu”.

UWAGA

W PRZYPADKACH EKSTREMALNYCH, JAK NP. ZAGROZENIE ZYCIA, KOLIZJE ITP.
NAGLEGO ZATRZYMANIA CIAGNIKA DOKONUJE SIE PRZEZ JEDNOCZESNE
NACISNIECIE DO OPORU PEDALU SPRZEGtA | OBU PEDALOW HAMULCOW.

DOCIERANIE

W okresie docierania nalezy przestrzegac nizej wymienionych zalecen w celu zapewnienia
duzej trwatosci ciggnika:

- podczas pierwszych 15 mth ciggnik powinien wykonywac tylko lekkie prace transportowe,

- w ciggu nastepnych 15 mth nalezy przeprowadzi¢ lekkie prace polowe z uzyciem
podnosnika,

- przy transportowaniu ciezszych tadunkéw nalezy uzywaé niskich biegéw,

- sprawdza¢ stan potgczen Srubowych,

- podczas pierwszych 10-ciu mth uzytkowania ciggnika nalezy czesto, ale ostroznie wigczac i wylgczaé

sprzegto aby zapewnic¢ wiasciwe utozenie tarcz,

- podczas pierwszych 50 mth uzytkowania nalezy zwraca¢ szczegbélng uwage na skok jalowy pedatu

sprzegta; w przypadku zmniejszenia sie skoku natychmiast go wyregulowac,

- W czasie procesu docierania nie przecigzac silnika, nie doprowadza¢ silnika do ,dymienia” i spadku obrotéw

oraz uwaznie $ledzi¢ wskazania przyrzadow kontrolno - pomiarowych,

- w czasie pierwszych 50 mth eksploatacji nie przekracza¢ 70% mocy nominalnej silnika

UWAGA:
1. PRZY JAKICHKOLWIEK OZNAKACH NIEPRAWIDLOWEJ PRACY SILNIKA LUB CIAGNIKA
PRZERWAC EKSPLOATACJE | ZWROCIC SIE DO NAJBLIZSZEGO APS. PODCZAS DOCIERANIA
NAGRZEWANIE SIE KORPUSOW ZESPOLOW CIAGNIKA POWYZEJ 70°C  JEST
NIEDOPUSZCZALNE (GROZI ICH ZATARCIEM).
2. Po okresie DOCIERANIA nalezy wykonaé: ,Obstuge techniczng po 50 mth pracy” - w APS w zakresie
zalecanym w instrukcji obstugi technicznej dla przeglagdu po 50 mth (rozdziat E; str. 39) .
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PRONAR E. OBSLUGA | PRZEGL ADY PRONAR

PUNKTY KONTROLI POZIOMU | WYMIANY OLEJU, PLYNU CHLO DZACEGO | PALIWA,

PUNKTY SMAROWANIA

UWAGA:
NALEZY PAMIETAC, ABY PODCZAS SPRAWDZANIA POZIOMU OLEJU W POSZCZEGOLNYCH
UKELADACH CIAGNIK STAL NA POZIOMYM PODLOZU.

Przed smarowaniem oczysci¢ smarowniczke i koncowke smarownicy. Nalezy smarowac¢
smarem £ T-42 lub £T-43 co 125 motogodzin nastepujgce punkty:
- sworznie przednich zwrotnic (rys. E-7, poz.10; rys. E-9, poz. 12)
- sworznie sitownika wspomagania uktadu kierowniczego (rys. E-10, poz. 15; rys. E-11, poz.
16)
- tulejki watu przedniego i tylnego uktadu zawieszenia narzedzi (rys. E-17, poz. 22,23).

A. SILNIK

\

Rys. E-1 Korek wlewu oleju silnika (1) (widok z géry)

Rys. E-2 Korek uzupetniania ptynu chtodzacego w zbiorniku
wyréwnawczym (2)

Rys. E-3 Korek spustowy oleju silnika (3)- z prawej strony
silnika
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—

Rys. E-4 Potozenie wskaznika poziomu oleju w silniku (5).

Rys. E-5 Wskaznik pretowy poziomu oleju. Potozony jest z
prawej strony ciggnika. Poziom oleju utrzymaé miedzy
wycieciami L - H.

Rys. E-6 Potozenie korka wlewowo-kontrolnego sprezarki
(6) i korka spustowego oleju sprezarki (7),

. PRZEDNI MOST | ZWOLNICE KO PRZEDNICH

Rys. E-7 Potozenie korka wlewu oleju i zarazem
odpowietrznika przedniego mostu (8) oraz smarowniczki
sworznia gérnego zwrotnicy (10).
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Rys. E-7a Potozenie korka kontrolnego oleju w przednim
moscie napedowym (9).

Rys. E-8 Potozenie korka spustowego oleju z przedniego
mostu (11).

Rys. E-9. Punkty kontrolno-wlewowe i spustowe zwolnicy,

oraz punkt smarowniczy zwrotnicy kota przedniego. 12-

smarowniczka sworznia dolnego zwrotnicy; 13- punkt

. kontrolno-wlewowy zwolnicy; 14- korek spustowy .

Zwolnice przednie zawierajg nastepujgce punkty obstugi:

1. punkt kontrolno-wlewowy 13 zwolnic (po jednym w kazdej) przez, ktére wlewamy olej ( 0,4 de)
przektadniowy.

2. korki spustowe oleju ze zwolnic 14

3. smarowniczki zwrotnic kot przednich z géry 10 i z dotu 12 (w sumie cztery smarowniczki). Smarowanie
polega na wykonaniu 4-5 roboczych ruchéw dzwignig smarownicy.

Rys. E-10 Potozenie smarowniczki sworznia sitownika
uktadu kierowniczego (15)
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Rys. E-11 Potozenie smarowniczki sworznia sitownika
uktadu kierowniczego (16)

C.SKRZYNI

Rys. E-12 Potozenie korka wlewowo - kontrolnego skrzyni
przektadniowej (17).

Rys. E-13 Potozenie korka spustowego skrzyni
przektadniowej (18).

Rys. E-14 Potozenie korka wlewu oleju do tylnego mostu 19
(w poblizu tylnego watu odbioru mocy)
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Rys. E-15 Potozenie korka spustowego oleju z tylnego
mostu (20).

Rys. E-16 Korek spustowy zwolnicy tylnego mostu (21), Z-
zaslepka.

Rys. E-17. TUZ - dwa punkty smarowania 22 i 23-
smarowniczki tozysk $lizgowych potozonych w korpusie
watu ramion podnosnika hydraulicznego. Smarowanie
wykona¢ poprzez 4-5 -krotne nacisniecie dzwigni
smarownicy.

i

= |

T L
AULICZNY- KIEROWNICZY

Rys. E-18 Korek wlewu oleju uktadu hydrauliki i
kierowniczego wraz z filtrem wlewowym.
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Rys. E-19 Potozenie korka spustowego zbiornika (24) i
korka spustowego zanieczyszczen (25) filtru oleju.(pod
prawym tylnym btotnikiem).

Rys. E-20 Korek paliwa (26)- usytuowany jest przy zbiorniku
paliwa po lewej stronie ciggnika nad jego tylnym kotem

jezdnym.

Rys. E-21 Zawor zbiornika paliwa (27).

Rys. E-21a Zawor odstojnika paliwa (27a).

Po zakonczonej pracy nie nalezy zamyka¢ zaworu paliwa, poniewaz zamkniecie moze spowodowaé
zapowietrzenie uktadu paliwowego. Kranik nalezy zamykac tylko w koniecznych wypadkach, np. przy

wymianie pompy paliwowej lub przewodu paliwowego.

NIE UZUPELNIAC PALIWA PODCZAS PRACY SILNIKA
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H. UKLAD CH%{ODZENIA | OGRZEWANIA KABINY
i b 28

P

Rys. E-22 Potozenie korka chtodnicy (28).

Rys. E-23 Korek zbiornika wyréwnawczego (29). Nalezy
utrzymywac poziom ptynu chtodzgcego pomiedzy kreskami
MIN - MAX.

Rys. E-24 Miejsce spuszczania ptynu chlodzgcego z
chtodnicy (30).

W celu spuszczenia}ynu chlodzacego z chtodnicy nalezy poluzowaé opaske zaciskowg i zdjgé przewod
gumowy z krééca chtodnicy (30) rys. E-24.

Rys. E-25 Korek spustowy nagrzewnicy kabiny (31)- szt. 2 z
prawej i lewej strony kabiny
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W celu spuszczenia ptynu chtodzgcego z bloku s
gumowy z kroéca przy filtrze oleju (32) rys. E-26.

Rys. E-26 Miejsce spuszczania ptynu chtodzacego z bloku
silnika. (32)
ilnika nalezy poluzowa¢ opaske zaciskowsg i zdjg¢ przewdd

Rys. E-27 Zbiornik ptynu spryskiwacza szyby (33).

ZALECANE OLEJE, SMARY, PALIWA

llosé
Miejsce stosowania 3 Nazwa handlowa Uwagi
w dm
S . . wg PN-EN
Zbiornik paliwa 32 Olej napedowy 5004+A1:2010
. Np. Lotos Turdus
Silnik 5,1 w9 QEIIE fgv'\;l/g%H‘l Semisyntetic
10W/40
. . API: GL4 Np. Lotos Parus
Sprezarka powietrza 0,4 SAE 80/90 80W/90
Uktad chiodzenia silnika 8,0 BORYGO EKO
Uktad napedowy (skrzyni biegow, 125 API: GL4 Np. Lotos Parus
tylny most) ' SAE 80/90 80W/90
Uktad hydrauliczny )
(ukfad kierowniczy+podnosnik) 19,0 L-HL32
Przedni most_napgdovx{y APl GL4 lub GL5
przektadnia gtéwna: 3,8 SAE 80/90
zwolnice: 2x0,8=1,6
. . API: GL4
Korpus przedniego WOM (opcja) 15 SAE 80/90
Sprzegto WOM (wersja ciggnika z 05 API: GL4 Np. Lotos Parus
niezaleznie zalgczanym WOM) ' SAE 80/90 80W/90
Spryskiwacz szyby przedniej 2,0 Ptyn do spryskiwaczy
Punkty smarne 0,1 ET-42, £ T-43

Uwaga: Pojemnosci poszczeg6lnych uktadow ciggnika sg pojemnosciami orientacyjnymi. Przy napetnianiu
nalezy odnosi¢ sie zawsze do znakéw na bagnecie pomiarowym lub na urzadzeniach kontroli wzrokowej.
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Nr Przegl ad techniczny po ka zdych (mth):
operacj Czynno $ci obstugowe 10* 125 250 500 1000
PC P-2 P-3 P-4 P-5
Przegl ad techniczny po ka zdych 10 mth (lub codziennie)
1 Sprawdzi¢ og6lny stan silnika X X X X X
2 Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku i sprezarce - w
: y’ X X X X X
razie potrzeby uzupetnié¢
3 Sprawdzié¢ poziom paliwa w zbiorniku X X X X X
4 Sprawdzi¢ poziom ptynu chtodzgcego w chtodnicy i
zbiorniku wyréwnawczym - w razie potrzeby X X X X X
uzupetnic
5 Sprawdzié¢ poziom oleju w zbiorniku uktadu
kierowniczego i hydraulicznego - w razie potrzeby X X X X X
uzupehic
6 Sprawdzi¢ poziom ptynu w zbiorniku spryskiwacza
: iy X X X X X
szyby — w razie potrzeby uzupehic
7 Sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw X X X X X
8 Usung¢ kondensat wodny ze zbiornika powietrza X X X X X
9 Sprawdzi¢ dziatanie oswietlenia, wskaznikéw tablicy
) : , X X X X X
rozdzielczej, przyrzaddw
10 Sprawdzi¢ stan zanieczyszczenia suchego wktadu x X X X X
filtra powietrza
Przegl ad techniczny po ka zdych 125 mth
11 Oczyscic¢ element filtrujgcy w filtrze wstepnego
. A s X X X X
oczyszczania paliwa i odstojnik
12 Oczysci¢ zbiornik paliwa X X X X
13 Oczyscic zeberka chtodnicy (w razie potrzeby) X X X X
14 Oczyscic filtr powietrza kabiny i umy¢ w razie
X X X X
potrzeby
15 Oczyscic filtr powietrza sprezarki X X X X
16 Sprawdzi¢ nacigg paska sprezarki X X X X
17 Sprawdzié stan techniczny i stan natadowania
akumulatora - w razie potrzeby uzupetnié¢ poziom X X X X
elektrolitu w akumulatorze
18 Sprawdzi¢ poziom oleju w przednim moscie
napedowym i zwolnicach - w razie potrzeby X X X X
uzupetnic
19 Sprawdzi¢ poziom oleju przektadniowego w ukiladzie x x x x
przeniesienia napedu - w razie potrzeby uzupetnié¢
20 Sprawdzié ruch jatowy pedatu sprzegta - w razie x x x x
potrzeby wyregulowaé
21 Sprawdzié petny skok pedatow hamulca
zasadniczego i petny skok dzwigni hamulca X X X X
postojowego
22 Sprawdzi¢ dokrecenie srub kotnierzy watu X X X x
napedowego
23 Sprawdzi¢ dokrecenie srub i nakretek két - w razie
¢ X X X X
potrzeby dokrecié¢
24 Sprawdzi¢ cisnienie w ogumieniu - w razie potrzeby X X X x
wyregulowaé
25 Usung¢ wycieki oleju i paliwa X X X X
26 Nasmarowac waty ramion tylnego (przedniego-
. \ . X X X X
opcja) trzypunktowego uktadu zawieszenia
27 Nasmarowaé sworznie sitownika uktadu
; . X X X X
kierowniczego
28 Nasmarowac¢ sworznie zwrotnic két przednich X X X X
Przegl ad techniczny po ka zdych 250 mth
29 Wymienié olej w silniku X X X
30 Wymieni¢ olej w sprezarce X X X
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NI Przegl ad techniczny po ka zdych (mth):
operacj Czynno $ci obstugowe 10* 125 250 500 1000
PC P-2 P-3 P-4 P-5
31 Wymienié filtr oleju silnika X X X
32 Sprawdzi¢ stan przewodow uktadu chiodzenia silnika X X X
i ogrzewania kabiny
33 Sprawdzi¢ zbieznos¢ két przednich i luz w uktadzie X X X
kierowniczym - w razie potrzeby wyregulowac¢
34 Sprawdzi¢ szczelnosé instalacji pneumatyczne;.
Przeprowadzi¢ kontrole i regulacje zaworu X X X
hamulcowego
35 Oczysci¢ wkiad suchego filtra powietrza (w razie x x x
potrzeby wymienic)
Przegl ad techniczny po ka zdych 500 mth
36 Wymienié¢ przeptywowy filtr paliwa i element filtrujgcy x x
przy odstojniku paliwa
37 Sprawdzi¢ luz zaworéw - w razie potrzeby X x
wyregulowaé
38 Sprawdzi¢ mechanizm blokady mechanizmu X X
réznicowego - ewentualnie wyregulowac
39 Sprawdzi¢ nacigg paska wentylatora i alternatora - X X
ewentualnie wyregulowac
40 Sprawdzi¢ cisnienie wtrysku, dokonac¢ przegladu X X
wtryskiwaczy
41 Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujgcych kabine X X
42 Sprayvd;ié stan paskow klinowych - w razie potrzeby x X
wymieni¢
43 Sprawdzié i oczysci¢ przewdd odpowietrzania X X
silnika
44 Sprawdzi¢ stan $wiec zarowych X X
45 Sprawdzi¢ stan zaworéw sprezarki X X
Przegl ad techniczny po ka zdych 1000 mth
46 Wymienié¢ ptyn w uktadzie chtodzenia (lub co dwa x
lata)
a7 Wymieni¢ olej w zbiorniku uktadu kierowniczego i X
hydraulicznego oraz oczysci¢ wkiad filtra oleju.
48 Wymieni¢ olej w przednim moscie i zwolnicach X
49 Wymienié olej w ukiadzie przeniesienia napedu X
50 Wymienig¢ filtr powietrza kabiny X
51 Sprawdzi¢ dokrecenie Srub i nakretek X
52 Sprawdzi¢ stan techniczny rozrusznika X
53 Sprawdzié stan techniczny alternatora (lub co roku) X
54 Oczyscic zbiornik powietrza (lub co roku) X
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WYKAZ CZYNNO$CI PRZEGLADU GWARANCYJINEGO PO PIERWSZYCH 50 MTH

Silnik, uktad paliwowy i chtodzenia:

- wymieni¢ olej w silniku i sprezarce,

- wymienic filtr oleju silnika,

- oczysci¢ odstojnik paliwa

- sprawdzi¢ szczelnosé, stan przewodow i opasek w uktadzie doprowadzenia powietrza,
- dokreci¢ sruby i nakretki

Sprzegto i hamulce:
- sprawdzi¢ ruch jatowy pedatu sprzegta,
- sprawdzi¢ regulacje hamulca roboczego i postojowego.

Uktady: przeniesienia nap edu i hydrauliczny:

- wymieni¢ olej w skrzyni przektadniowej i tylnym moscie,

- dokreci¢ wszystkie zewnetrzne potgczenia srubowe,

- sprawdzi¢ dziatanie podnosnika hydraulicznego, hydrauliki zewnetrznej,
- wymieni¢ olej w zwolnicach i korpusie mostu napedowego przedniego.

Os przednia i ukfad kierowniczy:
- wymieni¢ olej i filtr w uktadzie hydraulicznym,
- sprawdzi¢ dziatanie uktadu kierowniczego i luz kota kierownicy.

Uktad elektryczny i wska zniki:

- sprawdzi¢ poziom i gesto$¢ elektrolitu w akumulatorze i uzupetni¢ wodg destylowana,

- sprawdzi¢ stan potgczen na zaciskach akumulatora,

- sprawdzi¢ dziatanie wszystkich wskaznikow i lampek kontrolnych, Swiatet, sygnalizacji, wycieraczek,
wymuszonej wentylacji i ogrzewania kabiny.

Ro6zne:

- sprawdzi¢ dziatanie spryskiwacza, szyby kabiny, uzupemi¢ ptyn,

- oczyscic filtr powietrza kabiny,

- nasmarowac wg instrukcji obstugi wszystkie punkty smarowania,

- wykonac test jazdy ciggnikiem i dziatanie przyrzadéw i wskaznikow,

- po wykonaniu testu sprawdzi¢ czy nie wystepujg wycieki oleju, paliwa i ptynu chtodzgcego oraz szczelnosé
instalacji pneumatycznej (w razie potrzeby usungc)
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WYKAZ CZYNNOSCI CODZIENNYCH (LUB PO 10 mth) DOKONYWANYCH PRZEZ U ZYTKOWNIKA

1. Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, sprezarce i uktadzie kierowniczym- w przypadku koniecznym uzupetnié
wg instrukciji.

UWAGA:
PRACA SILNIKA PRZY POZIOMIE OLEJU PONI ZEJ DOLNEGO ZNAKU NA WSKA ZNIKU JEST
NIEDOPUSZCZALNA

2. Sprawdzi¢ nacigg paska sprezarki i wyregulowa¢ w razie koniecznosci.

3. Usung¢ kondensat ze zbiornika instalacji pneumatyczne;j.

4. Wizualne i stuchowe sprawdzanie podstawowych uktadéw - polega na stuchowej i wizualnej subiektywnej
ocenie stabilnosci pracy silnika w catym zakresie predkosci obrotowych.

Elementy sterowania, uktad kierowniczy, hamulce, instalacja oswietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki
szyb powinny by¢ sprawne i w nalezytym stanie technicznym. Nalezy to oceni¢ przed przystgpieniem do pracy
ciggnikiem.

5. Uzupeltni¢ ptyn w zbiorniku spryskiwacza szyby kabiny operatora.

6. Oczysci¢ zeberka chtodnicy.

7. Sprawdzi¢ mocowanie wszystkich elementow instalacji pneumatycznej i hydraulicznej
8. Sprawdzi¢ stan zanieczyszczenia filtru powietrza.

UWAGA:

Do obowigzkowych czynno$ci uzytkownika nalezy:

1. Mycie ciggnika - (wszystkimi ogélnodostepnymi handlowymi srodkami myjgcymi) - przed kazdym
przegladem (P1 -P5).

2. Ustawienie zbieznosci két przednich po kazdorazowej zmianie rozstawu két przednich.

KOLEJNOSC WYKONYWANIA PRZEGLADOW TECHNICZNYCH

NR S I O B T R T T B~ B B B B B R R I
PRZEGLADU e e e e T B W = e T L O = W e T
obPoczATKU |2 |8 |8 B |E (8|8 [(B|EIS|IJ|R[I5|8|8[(2|%|8
EKSPLOATACJI D R B ER N R R B A B
UWAGA:

1. Przeglad ,P-G” (gwarancyjny) po 50 mth pracy ciggnika oraz przeglady P2, P3, P4, P5, wykonuje serwis
autoryzowany przez producenta.

Przeglady P-2U wykonuje uzytkownik

Przeglad P-2U obejmuje czynnosci przegladu P-2

Przeglady techniczne nalezy wykonywaé z tolerancjg liczby mth nie przekraczajgcg ,+10mth”.

rpwODN
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UKEAD SMAROWANIA SILNIKA

Sprawdzanie poziomu oleju co 10 motogodzin lub codziennie. Nalezy pamieta¢ aby podczas
sprawdzania poziomu oleju ciggnik stat na poziomym podiozu.

Wymiana oleju i filtru oleju w silniku wg wskazan producenta co 250 mth dla silnika MITSUBISHI S4L2.

ZACHOWAC SRODKI OSTROZNOSCI - GORACY OLEJ GROZI POPARZENIEM!

Rys. F-1: Uktad smarowania silnika MITSUBISHI 1503

1- siatkowy filtr ssawny; 2- korek spustowy; 3- pompa oleju; 4-
zawoOr bezpieczenstwa; 5- filtr oleju; 6-gtdwny kanat olejowy.; 7-
czujnik cisnienia oleju;

Wymiany oleju nalezy dokona¢ po zakonczonej pracy, gdy silnik jest jeszcze gorgcy wykonujgc czynnosci
nastepujgce:
- ustawié¢ ciggnik na poziomym podtozu
- wykreci¢ korek spustowy (2) z miski olejowej (rys. F-1), doktadnie spusci¢ olej i wkreci¢ korek
- napeti¢ miske olejowg wlasciwym, czystym olejem tak, aby jego poziom znajdowat sie pomiedzy znakami
.L" a ,H" ha wskazniku pretowym (rys. E-5).

Zaleca sie stosowanie podanego w instrukcji rodzaju oleju oraz szczegélne zwracanie uwagi na
czystos¢ oleju.

Wymiana filtru; _

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr (poz. 5, rys. F-1)

- pier$cien uszczelniajgcy nowedo filtru pokry¢ olejem (kilka kropel)

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtru i korpusu, a nastepnie dokreci¢ rekg
wykonujac jeszcze po6t obrotu (nie wolno dokrecaé zbyt mocno)

( Q / / k%\r/ < SZCZELKA

Rys. F-2. Filtr oleju i pierscien uszczelniajgcy.

PRZY ODKRECANIU ZUZYTEGO FILTRU NIE WOLNO POStUGIWA € SIE
MEOTKIEM, PRZECINAKIEM ITP., GDY Z MOZE NASTAPIC USZKODZENIE
KORPUSU FILTRU LUB BLOKU SILNIKA. U ZYWAJ FILTROW ZALECANYCH PRZEZ
PRODUCENTOW SILNIKOW (ORYGINALNYCH).

Po wymianie filtru oleju uruchomi¢ silnik, sprawdzi¢ czy nie ma przeciekéw, sprawdzi¢ poziom oleju i
uzupehi¢ w razie potrzeby.

41




PRONAR F. UZYTKOWANIE | REGULACJA PRONAR

UKELAD ROZRZ ADU

@ Sprawdza¢ luz zaworéw i regulowa¢ co 500 mth w silniku MITSUBISHI S4L2.

Przy dysponowaniu ogélng wiedzg o zasadach regulacji zaworéw w silnikach mozna dokona¢
regulacji we wlkasnym zakresie stosujgc ponizszy algorytm postepowania. Przed przystgpieniem do regulacji
nalezy podnie$¢ maske silnika oraz zdemontowa¢ pokrywe gtowicy.

—_
. % 7 y
/
(o)
/
53

<S € Rys. F-3. Demontaz pokrywy gtowicy bloku cylindréw silnika
MITSUBISHI

Regulacja luzu zaworowego w silniku MITSUBISHI S4L.2

Po kazdorazowym dokreceniu gtowicy silnika nalezy skontrolowa¢ luz zaworowy. Luz miedzy
zaworem a dzwignig zaworu ustawiamy (sprawdzamy) szczelinomierzem. Dla wlotowego i wylotowego
zaworu jest on taki sam i wynosi 0,25 mm przy zimnym silniku. Regulacje przeprowadza sie dla kazdego
cylindra oddzielnie w potozeniu GMP po suwie sprezania. Regulacje konczy dokrecenie przeciwnakretki .

Rys.F-4. Luz zaworowy silnika MITSUBISHI

UWAGA:

1. PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REGULACJI LUZU ZAWOROWEGO ODCZEKAC DWIE GODZINY
CELEM OSTUDZENIA SILNIKA.

2. DOKLADNA REGULACJA LUZU ZAWOROWEGO MOZLIWA JEST TYLKO W APS, GDYZ WYMAGANA
DOKLADNOSC USTAWIENIA WYNOSI 0,01
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UKELAD PALIWOWY

* Najwyzsza uwage nalezy zwrdci¢ na czystos¢é uzywanego paliwa oraz $cisle przestrzega¢ zalecanych
okreséw obstugi uktadu paliwowego. W zakresie magazynowania paliwa patrz rozdziat:
~PRZECHOWYWANIE CIAGNIKA | PALIWA”

Paliwo ze zbiornika poprzez zawor i filtr paliwa z odstojnikiem 1 zasysane jest przez pompe zasilajgcg 2 i
ttoczone do pompy wtryskowej 7 skad pod ci$nieniem dostarczane jest do wtryskiwaczy 4. Nadmiar paliwa z
wtryskiwaczy wraca przewodem przelewowym 5 do zbiornika.

5 6 7

<o zbiornika
paliwa

Rys.F-5. Ukfad paliwowy silnika MITSUBISHI
S4L.2
1-filtr paliwa z odstojnikiem; 2- pompa
zasilajgca; 3- filtr paliwa przeptywowy; 4-
~ wtryskiwacze; 5- przewdd elastyczny

f przelewowy; 6- przewdd sztywny
2@ zblorika paiivia wysokocisnieniowy; 7- pompa wtryskowa.

Filtr paliwa
Przeptywowy filtr paliwa doktadnego oczyszczania znajduje sie pomiedzy
pompg zasilajgcg a pompg wtryskowg. Co 500 mth nalezy go wymienié

Rys. F-6. Filtr paliwa przeptywowy.

Podczas wymiany elementu filtrujgcego 2 (rys. F-7), zawor 1 nalezy ustawi¢ w pozyciji
OFF.

UWAGA: Usuna¢ wode i zanieczyszczenia z odstojnika w miare potrzeby.

Element filtrujgcy 2 nalezy czyscié¢ co 125 mth i wymienia¢ co 500 mth.

Rys. F-7. Filtr z odstojnikiem paliwa silnika MITSUBISHI S4L2
1- zaw0r; 2- element filtrujgcy; 3- pierscien uszczelniajgcy; 4-nakretka

UWAGA:
Po kazdorazowej wymianie i czyszczeniu filtra nalezy przeprowadzi¢ odpowietrzanie ukfadu paliwowego.
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ODPOWIETRZANIE UKEADU PALIWOWEGO

UWAGA
Odpowietrzanie ukfadu paliwowego mozemy przeprowadzi¢ po wigczeniu elektrycznej
pompki paliwa (poz.2, rys. F-5), przekrecajgc kluczyk stacyjki w pozycje 1 (rys C-2)

W celu odpowietrzenia uktadu nalezy:
1- poluzowac wkret 1 (rys. F-8) na przeptywowym filtrze paliwa.
2- odczeka¢ do momentu, az wyptywajgce paliwo bedzie bez
M pecherzykéw powietrza.
3- zakreci¢ wkret 1
Te same operacje powtérzy¢ z wkretem 2.

% | Rys.F-8 Wkrety odpowietrzajgce na przeptywowym filtrze doktadnego

U oczyszczania paliwa.
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FILTR POWIETRZA SILNIKA

Czyszczenie powietrza odbywa sie za pomocg filtru z wkladem papierowym w ostonie. Pokrywa filtru
2 posiada gumowy zawor przez ktory usuwane sg wieksze czastki zanieczyszczen powietrza. Wewnatrz
ostony znajduje sie wkiad filtracyjny 4, ktéry zapobiega przedostawaniu sie kurzu lub drobnych
zanieczyszczen do silnika.

Rys. F-13 Filtr powietrza z suchym wktadem
filtrujgcym.

1- sruba motylkowa; 2- pokrywa; 3-ostona wlotu
powietrza; 4- element filtrujgcy.

UWAGA:
Wktad filtra powietrza nale zy czy $ci€ co 250 mth.
- Wymiane wktadu filtrujgcego nalezy przeprowadzi¢ w przypadku bardzo
(?’ silnego zanieczyszczenia i nie moznosci usuniecia zanieczyszczen poprzez
przedmuchiwanie sprezonym powietrzem.

Okres wymiany zalezy od warunkéw srodowiska pracy. Zaleca sie wymiane po
6-krotnym czyszczeniu jednak nie rzadziej niz raz do roku, oraz po zauwazeniu
w nim matych peknie¢ lub dziurek nawet o niewielkich rozmiarach.

- =
I (e
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Rys. F-14 Sposob przedmuchiwania filtra sprezonym powietrzem
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UKELAD CHEODZENIA ClI AGNIKA PRONAR-320AM

Uktad chtodzenia silnika MITSUBISHI jest ukladem zamknietym ,
nadcisnieniowym z wymuszonym obiegiem cieczy chiodzace;.

Rys. F-15. Uktad chtodzenia silnika MITSUBISHI
1- chlodnica; 2- wentylator; 3- pompa cieczy chiodzacej;
4- termostat; 5-przewdd przelewowy

Poziom cieczy chtodzgcej w chtodnicy nalezy sprawdzac co 10 mth lub codziennie. Wymiana
cieczy chtodzgcej co 1000 mth lub co 2 lata. Fabrycznie uktad chtodzenia silnika
MITSUBISHI napetniony jest ptynem BORYGO

OSTRZEZENIE
Jezeli silnik jest gorgcy, ostroznie i powoli zluzowac¢ korek chtodnicy, celem stopniowego
wyréwnania cisnienia.

Utrzymywaé nalezy zeberka chtodnicy w czystosci w celu zapewnienia wlasciwego, intensywnego
chlodzenia.

Aby spusci¢ ciecz z uktadu chtodzenia nalezy odkrecié korek chtodnicy 28 (rys.E-22), poluzowac
opaske i zdja¢ przewdd gumowy odprowadzajgcy wode z chiodnicy 30 (rys. E-24), poluzowa¢ opaske i zdjgé
przewod gumowy odprowadzajgcy wode z bloku silnika 32 (rys. E-26), oraz odkreci¢ korki spustowe
nagrzewnicy kabiny 31 (rys. E-25). Po spuszczeniu ptynu, nalezy zatozy¢ wszystkie przewody z powrotem i
napetnic¢ uktad zalecang cieczg chtodzgca - ponownie uruchomi¢ ciggnik na kilka minut - po czym uzupehic
poziom cieczy do wiasciwego poziomu (rys. E-23)

UWAGA:

* W celu zabezpieczenia silnika i uktadu przed uszkod  zeniem zaleca si @ uzywania ptynéw
chtodz acych niezamarzaj acych: ,BORYGQO” - barwy czerwonej - lub ,PETRYGO” - barwy
niebieskiej.

» Zachowa € wskazowki eksploatacyjne producentéw cieczy.
« NIE NALEZY STOSOWAC WODY W UKLADZIE CHLODZENIA SZCZEGOLNIE W OKRESACH , GDY
TEMPERATURA SPADA PONI ZEJ ZERA STOPNI CELSJUSZA.

Regulacja napi ecia paska klinowego nap edu wentylatora.

1 W celu regulacji napiecia paska wentylatora nalezy poluzowac $ruby 1 i
F‘Q 2, a nastepnie obracajgc alternator wokot osi sruby 2 ustawic
e odpowiedni nacigg paska i zakreci¢ srube 1, a nastepnie 2.
S Wielkos¢ strzalki ugiecia paska powinna wynosi¢ okoto 13 mm przy sile
/ nacisku okoto 100 N.
/ ugiecie 13mmprzy  Rys, F-16. Wentylator i nacigg paska w MITSUBISHI
nacisku 100 N . 4 . , K
1- $ruba regulacji naciggu; 2- sruba mocowania alternatora

2

Rys. F-17. Sposob regulacji napiecia paska wentylatora
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ZESPOLY PRZEKAZANIA NAP EDU | MOCY

Obstuga podstawowa zespotow przekazania napedu i mocy ograniczona jest w zasadzie do
sprawdzania, uzupetniania i wymiany oleju. W zakres obstugi wchodzi réwniez wymiana uszkodzonych lub
zuzytych uszczelnien przedmiotowych zespotow.

UWAGA:

W PRZYPADKU STWIERDZENIA NISKIEGO POZIOMU OLEJU - NALEZY UZUPELNIC JEGO ILOSC DO
WIELKOSCI ZALECANEJ ORAZ PO DOKEADNYM OCZYSZCZENIU POWIERZCHNI ZEWNETRZNYCH
SPRAWDZIC CZY NIE MA WYCIEKOW.

NIE USTALENIE PRZYCZYNY WYCIEKU ORAZ ZANIECHANIE USUNIECIA USTERKI GROZI:

1. SZYBKIM ZUZYCIEM SIE CZESCI LUB ZESPOLOW.

2. USZKODZENIEM CIAGNIKA.

3. UTRATA GWARANCJI.

UWAGI:

1. W PRZYPADKU STWIERDZENIA PRZECIEKOW NA PODSTAWIE ZATtUSZCZEN POWIERZCHNI
ZEWNETRZNYCH LUB NADMIERNEGO UBYTKU OLEJU W SKRZYNI, MISIE ITP., NALEZY USTALIC
MIEJSCE WYCIEKU SPRAWDZAJAC WSZYSTKIE USZCZELNIENIA.

2. USZCZELKI NA POWIERZCHNIACH ROZtACZALNYCH ZALECA SIE WYMIENIAC PO KAZDYM
DEMONTAZU NA NOWE.

3. NIEZAWODNA PRACA WSZYSTKICH PODZESPOLOW UKLADU NAPEDOWEGO ZALEZY OD
WEASCIWEJ ILOSCI OLEJU OKRESLONEJ POZIOMEM - SPRAWDZANYM PO OSTYGNIECIU
CIAGNIKA. UZUPELNIENIE BRAKUJACEJ ILOSCI OLEJU POLEGA NA NALANIU DO POZIOMU
OBRZEZA KORKA KONTROLNEGO LUB WLEWOWO-KONTROLNEGO WtASCIWEGO
PODZESPOLU.

4. ZALECA SIE SPUSZCZANIE ZUZYTEGO OLEJU BEZPOSREDNIO PO PRACY PRZY NAGRZANYM
BLOKU NAPEDOWYM.
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Budowa

W ciggniku zastosowano jednotarczowe, cierne
sprzegto typu zamknietego. Sprzegto jest zamocowane do
kota zamachowego silnika srubami 3 na trzech
naprowadzajgcych kotkach 2.

Moment obrotowy kota zamachowego silnika i
tarczy dociskowej 12, potgczonej z pokrywg sprzegta 9 za
pomoca ptaskich sprezyn 14, jest przekazywany na tarcze
sprzegta 5 i dalej na watek sprzegtowy skrzyni biegow.
Pomiedzy tarcza dociskowg i obudowg docisku znajduje sie
dziewie¢ sprezyn 13.

Wytgczenie sprzegta odbywa sie za pomoca trzech
dzwigienek wyciskowych 6 potgczonych sworzniami 4 z
, - 4 \" A=270128 tarczg dociskowg i opartych poprzez widetki 7 i nakretki
regulacyjne 8 o obudowe docisku.
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¥ Rys. F-18. Sprzegto.

\ 1- koto zamachowe silnika; 2- kotek; 3- Sruba; 4- sworzen;
g / 5- tarcza sprzegla; 6- dzwigienka wyciskowa; 7- widelki; 8-
,-// 4 14 nakretka regulacyjna; 9- pokrywa sprzegta; 10- pierscien

wyciskowy;
% 11- V\_/ycisk; 12- tarcza dociskowa; 13- sprezyny; 14- ptaskie
sprezyny.

Regulacja pedatu sprz egta.

Ruch jatowy pedalu sprzegta mierzony na stopce powinien mieéci¢ sie¢ w przedziale 38-51mm. Ruch
pedatu sprzegta w calym zakresie odbywac sie powinien ptynnie i bez zacieé.
Regulacje sprzegta przeprowadzi¢ w spos6b nastepujacy:

Rys. F-19.

1- dzwignia sprzegta;

2 -widelki;

3 - przeciwnakretka;

4 - cieglo;

5 - pedat sprzegta

6- ogranicznik skoku pedatu sprzegta
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ONoTO~WNE

Odbezpieczyé sworzen zespotu dzwigni pedalu sprzegta (rys. F-19).

Wyjmujgc sworzen - roztgczyé cieglo 4 sprzegta od dzwigni 1.

Przemiesci¢ dzwignie 1 do pozycji ,sprzegto wcisniete” - poprzez obro6t jej w lewo do oporu (fozyska).
Obracac¢ widetkami 2 do momentu, az otwory dzwigni 1 i widetek 2 pokryjg sie.

Wykona¢ 4 do 5 obrotéw widetkami 2 i potaczy¢ jg za pomoca sworznia z dzwignig 1.

Zabezpieczy¢ widetki 2 przed odkrecaniem sie przeciwnakretkg 3.

Zabezpieczy¢ zawleczkg sworzen przed wypadnieciem

Sprawdzi¢ ruch jatowy pedatu sprzegta i w przypadku stwierdzenia innego skoku jatowego niz zawarty w
przedziale 38-51 [mm] - czynnosci 1-7 powtorzyc.

UWAGA:
W PRZYPADKU BRAKU MQZLIWOSCI WYREGULOWANIA SKOKU JALOWEGO (NP. PO KILKU
PROBACH) - NALEZY UDAC SIE DO NAJBLIZSZEJ APS LUB DEALERA.

UWAGI:

1.
2.

3.
4.

PODCZAS JAZDY CIAGNIKIEM NIE TRZYMAC STOPY NA PEDALE SPRZEGtA.

W CZASIE JAZDY NIE WOLNO (BEZ ROZtACZENIA NAPEDU- WCISNIECIA PEDALU SPRZEGLA)
PRZELACZAC DZWIGNI ZMIANY BIEGOW, REDUKTORA | DZWIGNI WEACZANIA WOM.

NIE ZJEZDZAC ZE STOKOW | INNYCH POCHY£OSCI Z WCISNIETYM PEDALEM SPRZEGLA.

NIE ZANIEDBYWAC | NIE LEKCEWAZYC REGULACJI, GDYZ MOZE TO POWODOWAC
PRZEDWCZESNE ZUZYCIE LUB USZKODZENIE SPRZEGLA.

Podczas pierwszych 50 godzin ruch jatowy pedatu sprzegta nalezy sprawdzac
systematycznie, a w razie stwierdzenia niesprawnosci, regulacji dokonaé natychmiast.
Po okresie docierania nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie regulowac ruch jatowy sprzegta co
125 mth.

49



PRONAR PRONAR

F. UZYTKOWANIE | REGULACJA

SKRZYNIA BIEGOW

Budowa
1 2, 3,456 7.8 9 12 13 1011 14 15 16 A7
&2 18
""' iV, S
|| )
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\i\\§‘?n “’W/g;;
/--/ 5'
- 7
] ,,///i/ ,‘//“’2"’/)‘/‘// / ////%,,,, = || 19
20
\\ [7
|l§ lS’

///
|/I ﬂ/

1N
&;1

N = t - /%
2 \!s\,\\\,,'/,l,ima-
m\\\\l\f\l\\\\\\\\m\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\E‘;-
:; {,??\;\3}\)‘\,%}\\',,/\\\\\\\\
: I’ I& gl
® =
r‘a.\\\wé- % \“'
B | ||‘ \r gl // ‘F;IN -
\\\\\ \\\\\\\\\\\\\\\\ \\\ \\\\X\Q\\\\ =
- ”" \\ \\\\<=w . ol 31
i’l/[////// /l;// ‘ \\\\.\:
Ig‘
35 \\\\\\ @ ////Ill 33
N ”
ﬂ&%/////// il

Rys. F-20. Skrzynia biegéw.
wat sprzegtowy

2. tozysko kulkowe

3. lozysko igietkowe

4. koto zebate IV biegu (czynne)

5. tulejka

6. sprzegto zebate

7. kolo zebate Il biegu (czynne)

8. lozysko igietkowe

9. wieniec zebaty Il biegu (czynny)

. wieniec zebaty | biegu (czynny)

. fozysko kulkowe

. koto zebate Il biegu (bierne)

. sprzegto zebate

. pierwszy wat posredni

. kolo zebate | biegu (bierne)

. tuleja

. kolo zebate napedu WOM

. fozysko kulkowe

. sprzegto zebate

. kolo zebate

. drugi wat posredni

. wieniec zebaty reduktora (zwalniajgcy)

. fozysko kulkowe

24 .kolo zebate napedu WOM

25.wat napedu WOM

26. tozysko kulkowe

27. tozysko igietkowe

28. kolo zebate (bierne) reduktora zwalniajgcego
29. sprzegto zebate

30. koto zebate (bierne) reduktora przy$pieszajgcego
31. koto zebate zaleznego napedu WOM

32. tozysko kulkowe

33. wat zdawczy skrzyni biegéw

34. korpus skrzyni biegéw

35. tozysko kulkowe

36. koto zebate (bierne) Il zakresu

37. koto zebate (bierne) | zakresu

38. sprzegto zebate

39. tuleja

40. kolo zebate (bierne) wstecznych biegow
41. tozysko kulkowe

42. kolo zebate

43. koto zebate (bierne) 1V biegu

44, kolo zebate (czynne) wstecznych biegow
45, tozysko kulkowe

46. przedni korpus skrzyni biegéw
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Skrzynia biegébw- mechaniczna, stopniowa, trzyzakresowa (dwa zakresy biegéw do przodu, jeden
zakres do tylu) z przetgczaniem biegéw i zakreséw za pomocg sprzegiet zebatych.

Skrzynia biegow umozliwia uzyskanie 16 przetozen do przodu i 8 przetozen do tytu (z wykorzystaniem
reduktora), przenosi naped do przedniego mostu i pompy hydraulicznej a takze zapewnia naped zaleznego i
niezaleznego tylnego WOM.

Skrzynia biegéw skiada sie z dwdch korpusoéw 34,46, watu sprzegtowego 1, pierwszego i drugiego
walu posredniego 14 i 21, watu napedu WOM 25, watu zdawczego 33, a takze kot zebatych sprzegiet
zebatych przelgczania biegbéw i mechanizmu sterowania. Walek sprzegtowy 1 umieszczony jest w korpusach
skrzyni biegow na dwoch tozyskach kulkowych 2,11. Posiada dwa wience zebate 10 i 9 I-go i ll-go biegu.
Oprocz tego osadzone na nim sg kota zebate 7 i 4 Ill-go i IV-go biegu, a takze sprzegto zebate wigczania IlI-
go i IV-go biegu osadzone na wielowypuscie watu. Pierwszy wat posredni 14 umieszczony jest na dwoéch
tozyskach kulkowych 18 i 45. Na nim osadzone sg nieprzesuwnie na wypustach kota zebate 42 i 43, a takze
na fozyskach igietkowych kota zebate 1l-go 12 i I-go biegu 15. Oprécz tego na wale osadzone jest na state z
kolem zebatym 15 za posrednictwem tulei 16, koto zebate 17 napedu WOM, a takze zwigzane z watem
sprzeglto zebate 13 zmiany biegow |, II.

Na drugim wale posrednim 21 wykonany jest wieniec zebaty 22 reduktora zwalniajgcego. Wat
osadzony jest na dwoch tozyskach kulkowych 23 i 41. Na wale, na tozyskach igietkowych osadzone jest koto
zebate 40 tylnego biegu, koto zebate (bierne) 37 I-go zakresu biegéw i koto zebate (bierne) 36 1l-go zakresu
biegéw, a takze sprzegta zebate 19.

Przednia koncéwka watu 25 napedu WOM osadzona jest na tozysku igietkowym w drugim wale
posrednim, tylna- w korpusie 34 na fozysku kulkowym 26. Na wielowypustach watu 25 osadzone jest
przesuwnie koto zebate 24 napedu WOM. Naped tylnego WOM odbywa sie od wielowypustu tylnej koncéwki
watu 25, a naped przedniego WOM od wielowpustu.

Wat zdawczy 33 osadzony jest na tozyskach kulkowych 32 i 35. Na nim, na tozyskach igietkowych
osadzone sg bierne kota zebate 28 reduktora przy$pieszajgcego, sprzegto zebate 29 przelgczania reduktora,
a takze koto zebate 31 napedu zaleznego WOM, osadzone nieprzesuwnie na wale za pomocg wielowypustu.
Za pomocg zewnetrznych wielowypustow watu 33 realizowany jest naped przedniego i tylnego mostu.

Sterowanie skrzyni g biegow (rys. F-21)

Zmiana biegow I, II, 1ll, IV odbywa sie za pomoca dzwigni 10 (rys. F-21) , ktéra dziata na przesuwki 7,
8 i dalej na zamontowane na nich za pomocg $rub widelki 6, 9 przemieszczajgc sprzegta zebate 6,13 (rys. F-
20) osadzone na wielowypustach watéw 1, 14. Przelgczanie zakresow biegéw (dwa zakresy do przodu i jeden
do tytu) odbywa sie za pomocg dzwigni 5 (rys. F-21) ktdra dziata na przesuwki 2, 4 i dalej na zamontowane
na nich za pomocg $rub wideltki przemieszczajgc sprzegta zebate 19, 38 (rys. F-20). Wigczenie I-go zakresu
biegéw do przodu i zakresu biegéw do tylu odbywa sie za pomocg sprzegta zebatego 38. ). Wigczenie Il-go
zakresu biegéw do przodu odbywa sie za pomoca sprzegta zebatego 19.

Przelgczanie napedu WOM (zalezny, niezalezny) odbywa sie za pomocg dzwigni 13 (rys. F-21), kt6ra
dzialajac na kolo zebate 24 (rys. F-20) powoduje ustawienie jego w jednym z trzech mozliwych potozen:
- przednie (lewe na rysunku) zazebione z kolem 17- wigczony niezalezny naped WOM
- tylne (prawe na rysunku) zazebione z kotem 31- wigczony zalezny naped WOM
- srodkowe- wigczony neutralny naped WOM.
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Obstuga skrzyni biegéw

Przetgczanie reduktora biegow odbywa sie za
pomoca przesuwki 14 (rys. F-21) z zamocowanymi na
niej widetkami 16, ktore przemieszczajg sprzegto
zebate 29 (rys. F-20), wigczajgc przyspieszajgce
(lewe potozenie sprzegta zebatego) lub zwalniajgce
przetozenia reduktora.

Wigczanie pompy hydraulicznej odbywa sie
za pomocg dzwigni 11 (rys.F-21). Potozenia robocze i
neutralne ko6t zebatych i sprzegiet sg ustalane za
pomocg zatrzaskow kulkowych 15 (rys.F-21). W celu
unikniecia jednoczesnego wigczenia dwaéch sprzegiet
zebatych 6,13 i 19,38 zastosowano uktady blokujgce
Z kulkami 3 (rys. F-21).

Rys. F-21. Sterowanie skrzynig biegow.

1- widetki; 2, 4- przesuwki; 3- kulka; 5- dzwignia
zmiany zakreséw biegow; 6, 9- widetki; 7, 8-
przesuwki; 10- dzwignia zmiany biegéw; 11- dzwignia
wigczania pompy hydraulicznej; 12- kotek; 13-
dzwignia wigczania napedéw WOM; 14- przesuwka;
15- zatrzask kulkowy; 16- widetki

» Do pracy ciggnikiem nalezy wybierac bieg, na ktorym uzyskuje sie najmniejsze zuzycie paliwa bez
przecigzania silnika lub uktadu przeniesienia napedu. Nalezy pamieta¢ rowniez, ze warunki glebowe na
tym samym polu moga zmienia¢ sie nawet co kilka metréw, dlatego trzeba wybiera¢ taki bieg aby silnik

pracowat na 3/4 mocy maksymalnej.

* W czasie prac ciggnikiem unikaé jazdy z cze$ciowo wcisnietym pedatem sprzegta, poniewaz moze to

spowodowac przegrzanie lub zniszczenie sprzegta.

KOREK
KONTROLNO
WLEWOWY _

2
HOREK SPUSTOWY

POZIOM OLEJU PRZEKLADNIOWEGO W SKRZYNI BIEGOW | TYLNYM MOSCIE
SPRAWDZAC CO 125 MTH LUB CO 6 MIESIECY. OLEJ W SKRZYNI
PRZEKELADNIOWEJ | TYLNYM MOSCIE ZMIENIAC CO 1000 MTH LUB DWA LATA.

W przypadku wymiany oleju w skrzyni biegéw nalezy
odkreci¢ korki 1,2 ciggnika z gorgcym silnikiem, po czym
zaczekac az przepracowany olej scieknie do wanny
(przestanie kropi¢). Po zakreceniu korka 2 - poprzez otwor
1 wla¢ 3,8 litra oleju przekfadniowego.

Rys. F-22. Skrzynia przektadniowa. Punkty obstugowe
1- korek otworu kontrolno - wlewowego;
2- korek spustowy.
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TYLNY MOST

Tylny most przekazuje moment obrotowy ze skrzyni biegéw na kota tylne ciggnika. Sktada sie z
przektadni gldbwnej mechanizmu réznicowego, mechanicznej blokady mechanizmu réznicowego, zwolnic i

hamulcow.

Przekfadnia gtéwna
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Rys. F-23 Tylny most-
przekréj podiuzny

1- pierécien; 2- tuleja; 3-
korpus; 4- wat; 5- tuleja;
6- kotek; 7- pokrywa; 8-
uszczelniacz; 9- kotek
ustalajgcy; 10- oring; 11-
tozysko kulkowe; 12-
wat; 13- korpus tylnego
mostu; 14- widetki; 15-
kolo zebate zespolone;
16- kotek; 17- tozysko
kulkowe; 18- uszczelka;
19- pokrywa tylna; 20-
pierscierr osadczy; 21-
tuleja; 22- pierscien
osadczy; 23- koncéwka
WOM; 24- obudowa,; 25-
uszczelniacz; 26- kotek
ustalajgcy; 27- koto
zebate 540 obr/min; 28-
koto zebate 1000
obr/min; 29- oring; 30-
tozysko stozkowe; 31-
kotek; 32- zaslepka; 33-
wat atakujgcy; 34-
lozysko stozkowe; 35-
oring; 36- podkfadka
regulacyjna I; 37-
podktadka regulacyjna
II; 38- obudowa watka
atakujgcego; 39- tulejka
dystansowa; 40-
podktadka regulacyjna;
41- odrzutnik oleju; 42-
uszczelniacz; 43-
pokrywa; 44- tuleja
zebata; 45- nakretka;
46- pierscien osadczy;
47- sprzeglto zebate; 48-
Sruba; 49- podkiadka
sprezysta; 50- watek;
51- oring; 52- plytka
ustalajaca; 53- wat
napedowy;
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Rys. F-24 Tylny most-
przekréj poprzeczny
(opis)

1- $ruba; 2- podkiadka
sprezysta; 3- koto
zebate napedzane; 4-
pierscien osadczy; 5-
tozysko kulkowe; 6-
uszczelniacz; 7-
podkfadka; 8- piasta; 9-
uchwyt transportowy;
10- nakretka; 11- Sruba
piasty; 12- sruba; 13-
pokrywa; 14- podkiadka;
15- tozysko kulkowe; 16-
pochwa zwolnicy; 17-
wat zwolnicy; 18- korek
kontrolno-wlewowy; 19-
$ruba; 20- podktadka
sprezysta; 21- oring; 22-
tulejka tgczaca; 23-
pierécieh osadczy; 24-
sprezyna tarcz
dociskowych; 25-
odpowietrznik korpusu;
26- tozysko stozkowe;
27- tulejka; 28- pierscien
osadczy; 29-
przystawka; 30-
uszczelka; 31- korpus
hamulca (lewy); 32-
sprzegto blokady; 33-
pokrywa mechanizmu
réznicowego; 34- sruba;
35- podktadka
sprezysta; 36- koto
talerzowe; 37- sworzen
satelitow; 38- pierscien
osadczy; 39- satelity;
40- podkfadka slizgowa;
41- koto koronowe; 42-
korpus mechanizmu
réznicowego; 43-
podkfadka regulacyjna I,
44- podktadka
regulacyjna Il; 45- tarcza
cierna; 46- tarcza
dociskowa; 47- kulka;
48- tarcza posrednia;
49- korpus hamulca
(prawy); 50- Sruba
dwustronna; 51-
nakretka; 52- nakretka;
53- podkiadka
tozyskowa; 54- tozysko
wateczkowe; 55- korek

spustowy.
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Budowa
Przekazuje moment obrotowy ze skrzyni biegéw na mechanizm réznicowy tylnego mostu. Skilada sie z tulei 5
(rys. F-23), walu 53, sprzegta zebatego 47, tulei zebatej 44, watu atakujgcego 33 umieszczonego w tozyskach
stozkowych 34 i kofa talerzowego 36 (rys. F-24) zamocowanego $rubami 34 do korpusu mechanizmu
réznicowego.

Regulacja
Luz osiowy tozysk stozkowych powinien zawieraé sie¢ w przedziale od 0,01 do 0,04 mm i jest regulowany
poprzez dobdr podkiadek dystansowych 40. Moment potrzebny do obrotu utozyskowanego watu 33 powinien
miesci¢ sie w granicach 1,0...1,2 Nm. Moment dokrecenia nakretki 45 - 120...150 Nm.

Przy montazu utozyskowanego watka 33 nalezy zwrécié uwage na wymiar ,E” wynosit 59,5 mm,
ktory mozemy regulowa¢ za pomoca podktadek 36,37.

Boczny luz miedzyzebny w przektadni gtéwnej powinien wynosié¢ 0,08...0,22 mm, za$ powierzchnia
styku zeboéw nie powinna byé mniejsza niz 50%. Slad styku zebow powinien znajdowac sie w $rodkowe;j
czesci zeba lub blizej gornej czesci stozka. Regulacja luzu polega na przeniesieniu czesci podktadek 33,34
(rys. F-24) spod kotnierza korpusu lewego hamulca 31 pod kotnierz korpusu 49 prawego hamulca bez zmiany
0golnej liczby podkiadek.

Uwaga: Regulacje bocznego luzu w przektadni gtdwnej przeprowadza sie po uprzednim wykonaniu regulacji
luzu w fozyskach stozkowych mechanizmu réznicowego.

Mechanizm ré znicowy

Budowa (rys. F-25)
Skiada sie z korpusu mechanizmu réznicowego 10, pokrywy 5, két koronowych 6, 9 i dwoch satelitow 8
osadzonych w korpusie na osi 7.

UL D, 1 2

‘ f/\ Vi
ST X ' .
DAL ~ / L =
N\ 7
H 70 ‘ Rys. F-25 Mechanizm
N H réznicowy- przekrgj
——f] 3= poprzeczny.
RNR — | 1-tozysko stozkowe; 2-
TR i e tulejka; 3-korpus hamulca
H 3 ' > (lewy); 4- sprzeglo; 5-
A 7 L pp_krywa mechanizmu
RHE réznicowego; 6- koto
0 A— " M~ / —= koronowe; 7- 0$ satelity; 8-

20 %

s R LT 2 ZK | satelity; 9- koto koronowe;

3 10- korpus mechanizmu
/ ‘ [\ réznicowego; 11- korpus
hamulca (prawy); 12-
7

1211 10 9 8 4 3 lozysko stozkowe;

7

Regulacja
tozyska mechanizmu réznicowego 1, 12 powinny byé zamontowane ze wstepnym naciggiem, aby minimalny
moment potrzebny do obrocenia mechanizmu réznicowego wynosit 3..5 Nm. Pomiar momentu nalezy
wykonac¢ po wczesniejszym wykonaniu kilku obrotéw mechanizmu réznicowego. Regulacje i pomiar wykonuje
sie po wymontowaniu watka atakujgcego z tylnego mostu w nastepujacy sposéb:
- umiesci¢ pomiedzy korpusem prawego hamulca, a korpusem tylnego mostu dwa komplety podktadek
regulacyjnych 43, 44 sktadajacych sie z trzech podkiadek o grubosci 0,5 mm i trzech o gruboéci 0,2 mm, a
nastepnie skreci¢ korpusy dwiema srubami;
- dobierac podkfadki regulacyjne 43, 44 pomiedzy korpusem lewego hamulca, a korpusem tylnego mostu do
momentu uzyskania wtasciwego naciggu tozysk stozkowych. Liczby podktadek o identycznej grubosci
powinny byc¢ takie same, jednak nie mniej niz dwie podktadki o grubosci 0,2 mm.

Blokada mechanizmu ré znicowego

Tylny most posiada blokade mechanizmu réznicowego, ktéra umozliwia uzyskanie lepszych
warunkéw trakcyjnych w niesprzyjajgcych warunkach polowych. Uruchamiana jest za pomocg sprzegta
zebatego 4 poprzez potgczenie lewej potosi 6 z pokrywg mechanizmu réznicowego 5.

55



PRONAR F. UZYTKOWANIE | REGULACJA PRONAR

Uruchamianie blokady mechanizmur6 znicowego
Uruchomienie polega na przemieszczeniu rekojesci 1 (rys. F-26) w gore lub dot, przez co poprzez
system dzwigni i ramion przemieszczone zostaje sprzegto zebate 4 (rys. F-25) zalgczajgce blokade
mechanizmu réznicowego. Przy dolnym potozeniu rekojesci 1 (rys. F-26) blokada jest wytgczona, przy
ustawieniu jej w gérnym potozeniu- mechanizm réznicowy tylnego mostu jest zablokowany.
Zalgczanie i wylgczanie blokady powinno odbywac sie przy wylaczonym sprzegle i minimalnych
redkosciach jazdy ciagnika.

Rys. F-26 Ukiad sterowania blokadg
mechanizmu réznicowego (widok z lewej
strony).

1- rekojes¢; 2- nakretka; 3- ciegto; 4-
tulejka; 5- dzwignia; 6- ciegto; 7-
zawleczka;

Rys. F-27. Ciegto blokady mechanizmu
réznicowego

Blokade mechanizmu réznicowego nalezy uzywa¢ zawsze wtedy, gdy musimy podniesé efektywnosé
ruchu pojazdu - zawsze , gdy wystepuje poslizg jednego kota wzgledem drugiego.

Przyczynami poslizgu sg najczesciej:

- trudne warunki terenowe,
- bardzo zla , deszczowa pogoda, zima
- stan ogumienia.

Stan ogumienia, zwlaszcza znaczna rdznica w zuzyciu opon moze byé przyczyng poslizgow i
przyczyng nadmiernego wykorzystywania omawianego mechanizmu. Nalezy wiec zawsze ustali¢ i sprawdzi¢
czy koniecznos¢ wigczenia blokady nie jest spowodowana stanem technicznym ciggnika. Pozostate, dwie
w/w przyczyny stosowania blokady sg uzasadnione.

Uzywanie blokady zgodnie z jej przeznaczeniem nalezy ograniczy¢ do tzw. - biegéw niskich. Na
terenie ptaskim i $rednio pofaldowanym bezpieczenstwo pracy operatora jest wystarczajgce. Z
podwyzszonym stopniem ryzyka operatora mamy do czynienia w przypadku gdy uzywamy blokady:

- przy jezdzie w koleinach,
- podczas holowania maszyn rolniczych i przyczep,
- podczas pracy ha stoku.

Obowigzkowo - nalezy wytgczac ,blokade” mechanizmu przed wyjechaniem na droge publiczng, bgdz

droge o nawierzchni twarde;j.
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UWAGI EKSPLOATACYJNE:
1. ZAWSZE SPRZEGAJ PEDALY HAMULCA PRZED ZABLOKOWANIEM MECHANIZMU
ROZNICOWEGO.

2. NIE WEACZAJ BLOKADY W CZASIE POKONYWANIA STROMEGO WZNIESIENIA.

3. PAMIETAJ O WYPROSTOWANIU KOt PRZEDNICH | USTALENIU PROSTOLINIOWEGO KIERUNKU
JAZDY PRZED WtACZENIEM BLOKADY.

4. CIEGIEL ORAZ INNYCH CZESCI SKLADOWYCH MECHANIZMU ,BLOKADY” NIE NALEZY
REGULOWAC. - W PRZYPADKU KEOPOTOW UDAC SIE NALEZY DO APS.

UWAGA:

NIE PRZESTRZEGANIE POWYZSZYCH ZALECEN GROZI DUZYMI TRUDNOSCIAMI
W KIEROWANIU CIAGNIKIEM | W REZULTACIE MOZE DOPROWADZIC DO UTRATY
KONTROLI NAD POJAZDEM, Z

WYWROCENIEM CIAGNIKA WEACZNIE.

Obstuga tylnego mostu.

Zmiana oleju w tylnym moscie wymaga:

1. Odkrecenia korka spustowego 3 (rys. F-29) umieszczonego po lewej stronie skrzyni korpusu tylnego
mostu pod spodem ciggnika - i spuszczenia zuzytego oleju do wanny.

2. Uwaga: dostep od tylu ciggnika jest utrudniony; zaleca sie odkrecenie korka przy postoju na rampie lub
kanale obstugowym.

3. Odkreceniu korkéw spustowych zwolnic 6 (rys F-30)

4. Zakreceniu korka spustowego tylnego mostu i korkéw zwaolnic.

5. Odkrecenia korka (4) (rys. F-29) i zalaniu wta$ciwego oleju w ilosci 11 dm?.

Podczas zalewania oleju do korpusu tylnego mostu przemieszcza sie on do zwolnic . Po napetnieniu korpusu

do poziomu korka wlewowo-kontrolnego nalezy odczekac¢ kilka minut i ponownie uzupemic olej do poziomu

otworu korka wlewowo-kontrolnego
’J R/
kontrolnego i spustowego tylnego mostu.

A: widok od tylu ciggnika , B: widok z lewej
Kierunek i

i&
lokalizacj krorka ’,( Strony Clqg n | ka
4

Rys. F-29. Potozenie korka wlewowo-

spustowego 1- korek wlewowy skrzyni biegéw; 2- korek
spustowy skrzyni biegéw; 3- korek spustowy
B tylnego mostu; 4- korek wlewowo-kontrolny
tylnego mostu.

W skfad zespotu tylnego mostu wchodzg zwolnice tylne zwigzane poprzez
pochwy ze skrzynig w taki sposob, ze ich gléwne pionowe osie symetrii tworzg
ze sobg kat 45° - co daje wrazenie pochylenia obu zwolnic w kierunku tytu
ciggnika.

Rys. F-30. Rozmieszczenie korkéw zwolnic tylnych
5- zadlepka; 6- korek spustowy.
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Budowa

Tylny wat odbioru mocy, osadzony w korpusie tylnego mostu, umozliwia agregatowanie maszyn
rolniczych potrzebujacych zaleznego lub niezaleznego napedu o dwdch predkosciach roboczych. Predkosé
obrotowa WOM przy nominalnej predkosci obrotowej silnika przy wigczonym napedzie niezaleznym wynosi
540 lub 1000 obr/min. Przy wigczonym napedzie zaleznym predko$¢ watka WOM wynosi odpowiednio 3,4 lub
6,3 obr/m drogi.

Tylny WOM sktada sie z walu napedowego 1 i reduktora skladajgcego sie z:
- walu 4,
- przesuwnego podwojnego kota zebatego 6,
- kot zebatych 17,18, zamocowanych na drgzonym wale 12;wat ten osadzony jest na tozyskach 11,20
- zaslepki 22;
- dwustronnej koncéwki WOM 14 z wielowypustami na 540 i 1000 obr/min (6 i 21 wielowypustéw) osadzonej
na wielowpuscie watu 12 i zabezpieczonej przed wysunieciem pierécieniem 13.

Koto zebate 6 za pomocg widetek 5 i watka 10 moze byé ustawione w trzech potozeniach i
zabezpieczone przed przesunigciem ptytka 23 i Srubg 9.

W zaleznosci od potozenia kota zebatego 6, tylny WOM moze by¢ ustawiony w jednym z trzech
potozen:
I- 540 obr/min lub 3,4 obr/m drogi
II- 1000 obr/min lub 6,3 obr/m drogi
I1I- WOM wylgczony.

D678 9

10

; : A (71
— Yt

12

£ ; Rys. F-31 Tylny wat odbioru mocy
4 — 13) 1,4-wat 2- tuleja; 3- kotek; 5- widetki; 6-
kolo zebate; 7- kotek; 8,20- tozyska
4 14 kulkowe; 9- sruba ustalajgca; 10- walek
v przesuwny; 11- tozysko kulkowe; 12- wat;
13- pierécien zabezpieczajacy; 14-
A —~ o koncéwka WOM; 15- obudowa; 16-
: uszczelniacz; 17- koto zebate 540
obr/min; 18- koto zebate 1000 obr/min;

@ 2N020020)(19)(18)(17)(16)(15 19- oring; 21- kotek; 22- zaslepka; 23-
ptytka ustalajgca

Podtaczenie watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika i maszyny rolniczej nalezy wykona¢ scisle
wg zalecen podanych w instrukcji obstugi watu sprzedawanego indywidualnie, bgdz tez bedacego na
wyposazeniu maszyny.

OSTRZEZENIE

PRZED ROZPOCZECIEM EKSPLOATACJI CIAGNIKA Z MASZYNAMI NAPEDZANYMI
WOM-em NALEZY DOKLADNIE ZAPOZNAC SIE Z PONIZSZYMI ZASADAMI
BEZPIECZENSTWA | BEZWZGLEDNIE ICH PRZESTRZEGAC:

1. PRZED PODLACZENIEM, REGULACJA LUB PRACA NARZEDZIAMI NAPEDZANYMI WOM-em
NALEZY DZWIGNIE STEROWANIA WOM PRZESTAWIC W POLOZENIE ,WOM WYLACZONY” |
ZATRZYMAC SILNIK.

2. ZABRANIA SIE NAPEDZANIA MASZYN Z OSLONAMI POLKRYTYMI WALOW PRZEGUBOWO -
TELESKOPOWYCH GDY W CIAGNIKU NIE ZAMONTOWANO OStONY DASZKOWEJ ( rys. F-34 poz.
1)

3. PO ZAMOCOWANIU WALU PRZEGUBOWO - TELESKOPOWEGO DO CIAGNIKA NALEZY ZAPIAC
t ANCUSZEK DO OSEONY DASZKOWEJ WALU PODCZAS JEGO PRACY.

4. PO ZAKONCZENIU PRACY WOM -em, ZALOZYC KOLPAK OCHRONNY (NA KONCOWKE WOM) (rys.
F-34 poz. 2)
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Ciggnik w standardowej kompletacji fabrycznej przy koncéwce WOM ma zamontowang ostone
daszkowa. Jezeli zachodzi konieczno$¢ napedzania maszyny rolniczej watem przegubowo - teleskopowym z
ostong krytg, nalezy zamontowac wspornik watka WOM dostarczany na specjalne zaméwienie.

Koncéwka WOM obraca sie w prawo (patrzac od tytu ciggnika).

DEFINICJE:

1. NAPED WOM NIEZALEZNY- to taki, w ktorym predkos$¢ obrotowa korncowki WOM jest proporcjonalna, do
predkosci obrotowej silnika, niezaleznie od predkosci jazdy. WOM niezalezny oznacza, ze koncéwka ma
predko$¢ obrotowg niezalezng od wybranego biegu.

2. NAPED WOM ZALEZNY - predko$¢ obrotowa koncoéwki WOM jest proporcjonalna do predkosci obrotowej
kot jezdnych (do predkosci jazdy). Liczba obrotéw koncowki jest proporcjonalna do przejechanej drogi.

WEACZANIE WOM:

1. CIAGNIKI BEZ SPRZEGLA WOM

- NIEZALEZNEGO - przeprowadzi¢ nalezy przy minimalnej predkosci obrotowe;j silnika lub przy
niepracujgcym silniku i wytgczonym sprzegle.

- ZALEZNEGO - dokona¢ w poczatkowej fazie ruchu ciggnika po wybraniu biegu przy ptynnym wigczeniu
sprzegia.

540 N 3,5 n/m drogi
1000 6,5 /m drogi

lgl I.ﬁ.l lg/l

o

Rys. F-32a Dzwignia sterowania tylnym WOM (ZALEZNE-
NIEZALEZNE) (z lewej strony kolumny kierowniczej) i piktogram.

1- dzwignia. A- WOM NIEZALEZNY; B- WOM ZALEZNY; N- potozenie
NEUTRALNE

Kolejno $¢ post epowania przy przet gczeniu WOM w tryb pracy ,WOM NIEZALE ZNY”
1. Ustawi¢ dzwignie 1 (rys. F-32a) w potozenie N (neutralne).
2. Ustawi¢ zgdang predkos¢ obrotowg koncéwki WOM (1000 lub 540) rys. F-36.
3. Uruchomi¢ silnik, wytgczyé sprzegto (wycisnaé pedat) i przy minimalnych
obrotach silnika przestawi¢ dzwignie 1 w przednie potozenie i ptynnie wigczyé sprzegto.

UWAGA:
ABY WYLACZ’YC WOM - PO WYLACZENIU SPRZEGLA (WCISNIECIU PEDALU SPRZEGLA)
PRZEMIESCIC DZWIGNIE 1 W POLOZENIE NEUTRALNE (DO TYLU) .

Kolejno $¢ post epowania przy przet gczeniu WOM w tryb pracy ,WOM ZALE ZNY”:

Ustawi¢ dzwignie 1 (rys. F-32a) wyboru napedu WOM w potozenie N (neutralne).

Ustawi¢ zgdang predkos¢ obrotowg koncéwki WOM - 3,5 obr/m drogi lub 6,5 obr/min drogi (rys. F-36).
Uruchomi¢ silnik i przy wytaczonym sprzegle wybra¢ bieg.

Przemiesci¢ dzwignie ,do siebie”

Ptynnie i wolno wigczy¢ sprzegto tak by ,miekko” rozpocza¢ ruch ciggnika zagregowanego z maszynag.

arwONE

UWAGA:
DO ZATRZYMANIA WOM | CIAGNIKA NALEZY WYLACZYC SPRZEGLO, A NASTEPNIE PRZEMIESCIC
DZWIGNIE 1 WYBORU NAPEDU WOM W POZYCJE NEUTRALNA
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WEACZANIE WOM:

2. CIAGNIKI ZE SPRZEGLEM WOM

- NIEZALEZNEGO | ZALEZNEGO - przeprowadzamy za pomocg dzwigni 1(rys. F-32a) w czasie jazdy
ciggnikiem.

UWAGA:

ABY WYLACZYC WOM NALEZY PRZEMIESCIC
DZWIGNIE 1 (rys. F-32b) W POLOZENIE GORNE
,WOM WYLACZONY".

Rys. F-32b Dzwignia sterowania tylnym WOM (z prawej

strony kolumny kierowniczej) i piktogram

1 - dzwignia; ON - pozycja WOM WLACZONY; OFF —

i pozycja WOM WYLACZONY.

Kolejno $¢ post epowania przy przet gczeniu WOM w tryb pracy ,WOM NIEZALE ZNY”

1. Ustawi¢ dzwignie 1 (rys F-32b) w potozenie ,WOM wyigczony”;

2. Przestawi¢ ciegto 2 (rys F-33) z otworu fasolkowego B w otwor okragly A.
Ciegto znajduje sie z lewej strony konsoli sterowania pod pokrywkg 3

3. Ustawi¢ zadang predkos¢ obrotowg koncowki WOM (1000 lub 540) rys. F-36.

4. Uruchomi€ silnik i na postoju lub w czasie jazdy przestawi¢ dzwignie 1 (rys F-32b) w dolne potozenie
~WOM wigczony”.

1

[T A
e
==
{
——

Rys. F-33. Sposob przetgczania WOM ZALEZNY — WOM NIEZALEZNY w ciggnikach ze sprzegtem WOM.
1- dzwignia; 2- ciegto; 3- pokrywka; A- otwor okragty; B- otwor fasolkowy

Kolejno $é post egpowania przy pracy ,WOM ZALE ZNY”

1. Ustawi¢ dzwignie 1 (rys F-32b) w potozenie ,WOM wyigczony”;

2. Przestawi¢ ciegto 2 (rys F-33) z otworu okragtego A w otwor fasolkowy B.

Cieglo znajduje sie z lewej strony konsoli sterowania pod pokrywka 3
3. Ustawi¢ zadang predkosc¢ obrotowg koncowki WOM (1000 lub 540) rys. F-36.
4. Uruchomi¢ silnik i na postoju lub w czasie jazdy przestawi¢ dzwignie 1 (rys F-32b) w dolne potozenie
~WOM wigczony”.

OSTRZEZENIE
PRZED ROZPOCZECIEM JAZDY CIAGNIKIEM NA BIEGU WSTECZNYM
(WLACZONY NAPED ZALEZNY WOM) PRZESTAWIC DZWIGNIE STEROWANIA
WOM W POLOZENIE ,WOM WYLACZONY”. W PRZECIWNYM WYPADKU
MECHANIZM NAPEDOWY SPRZEGNIETEJ MASZYNY ZMIENI KIERUNEK
OBROTU | MOZE TO DOPROWADZIC DO JEJ USZKODZENIA
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Zmiana pr edko s$ci obrotowej ko ncéwki WOM 540 - 1000 obr/min :

WOM umozliwia wspéiprace z maszynami wymagajgcymi 540 lub
1000 obrotéw na minute. Aby dokona¢ zmiany predkosci obrotowej
nalezy:

- zmieni¢ (obrdéci¢) koncéwke WOM

- zmieni¢ potozenie dzwigni ogranicznika 540 - 1000 obr/min

Rys. F-34 Ostona daszkowa koncéwki WOM (1) i kotpak ochronny
2

Kolejnos¢ postepowania przy zamianie koncowki WOM jest
nastepujgca:
N — | 1 1. Wyjaé pierécien zabezpieczajgcy 1 (rys. F-35).

JIE | 2. Wyjac¢ koncéwke WOM 2 i obrécic.
3. Wiozy¢ koncéwke WOM do obudowy i zalozy¢ pierscien
I zabezpieczajacy 1.

X Rys. F-35. Dwustronna koncéwka WOM
reiipeindl 1- pierscien zabezpieczajacy; 2- koncowka WOM.

540 obr/min
3,5 obr/m

Odkreci¢ srube 1, odbezpieczyé walek 3 usuwajgc z rowka
ptytke ustalajgcg 2. Wsung¢ lub wyciggnaé watek 3 do
korpusu tylnego mostu, zabezpieczy¢é watek przed
przesunieciem wkladajgc plytke ustalajgcg w odpowiedni
rowek i dokreci¢ srube 1.

1000 obr/min
6,5 obr/m

Rys. F-36 Wybor predkosci obrotowej koncowki WOM 540 -
1000 obr/min

1-8ruba ustalajgca; 2-ptytka ustalajgca;3-walek z rowkami
ustalajgcymi.
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MOST NAPEDOWY PRZEDNI

=
by, Rys. F-37 Przedni most
i napedowy

= 1- rame zwrotnicy; 2-
korpus lewy; 3, 6
podkfadki dystansowe;
4-koto talerzowe; 5-
obudowa mechanizmu
réznicowego; 7- korpus
prawy; 8- podkiadki
dystansowe; 9,12 -
lozyska stozkowe;
10,21- sworzen
zwrotnicy; 11- dzwignia
dolna (prawa); 13, 16-
podkfadki dystansowe;
14- obudowa watka
atakujgcego; 15- watek
atakujacy; 17- nakretka;
18, 19 - lozyska

i il stozkowe; 20- dzwignia
dolna (lewa).

Przedni most napedowy jest napedzany od watka zdawczego skrzyni biegow. Sktada sie z przektadni
gtéwnej, mechanizmu réznicowego, przegubéw homokinetycznych i zwolnic.

Przedni most napedowy jest tak skonstruowany , ze jego naped wigcza sie , gdy poslizg két tylnych
przekroczy 4%. Jest konstrukcjg automatyczng, bezcieglowa, nie wymagajgcg od uzytkownika regulacji i
obstugi. Z tego wtasnie powodu - w przypadku jakichkolwiek problemoéw- operator winien zwréci¢ sie do APS.
Przektadnia gtowna

Sktada sie z kola talerzowego 4 i watka atakujgcego 15 (rys. F-37). Walek atakujgcy 15
zamocowany jest w obudowie 5 na dwéch tozyskach stozkowych 18 i 19, za$ koto talerzowe 4 zamocowane
jest za pomocg srub do korpusu mechanizmu réznicowego.

tozyska stozkowe watka atakujgcego 15 zamontowane sg z napieciem wstepnym 0,01...0,04mm
ktore regulowane jest poprzez dobor podkitadek dystansowych 16. Moment potrzebny do obrotu
utozyskowanego waitka atakujgcego 15 powinien miesci¢ sie w granicach 0,2...0,4 Nm. Moment dokrecenia
nakretki 17 - 120...150 Nm.

Przy montazu utozyskowanego waitka 15 nalezy zwréci¢ uwage na to, aby wymiar ,B” wynosit 59,5
mm, ktéry mozemy regulowac¢ za pomoca podktadek 13, 16.

+0,19
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Boczny luz miedzyzebny w przektadni gtéwnej powinien wynosié¢ 0,08...0,3 mm, za$ powierzchnia
styku zebéw nie powinna byé mniejsza niz 50%. Slad styku zeb6éw powinien znajdowac sie w $rodkowe;j
czesci zeba lub blizej gornej czesci stozka. Regulacja luzu polega na przeniesieniu czesci podktadek 6 (rys.
F-37) z kolnierza prawego korpusu 7 na kotnierz 2 lewego korpusu bez zmiany ogolnej liczby podktadek.
Uwaga: Regulacje bocznego luzu w przektadni gtéwnej przeprowadza sie po uprzednim wykonaniu regulacji
luzu w fozyskach stozkowych mechanizmu réznicowego.

Mechanizm ré znicowy (rys. F-38)

Umozliwia obr6t przednich két napedowych z réznymi predkosciami przy wykonywaniu nawrotéw, a
takze przekazuje moment obrotowy na kota przednie przy poslizgu két tylnych wiekszym jak 4%.

Budowa
Mechanizm réznicowy zapadkowy zamontowany jest na dwoch tozyskach stozkowych 9 w korpusach
przedniego mostu. Sktada sie z korpuséw 1 i 7, sprzegiet 8, osi 5 wraz z nieruchomo zamocowanymi
zapadkami 12, oraz tarczy 6.

Zasada dziatania
Przy obrocie kota talerzowego 2, zapadki 12 zazebiajg sie ze sprzegtami 8 w wyniku sity tarcia powstajgcej na
styku tarczy 6 z wystepami osi 5. Site tarcia powodujg sprezyny 4 dociskajgce 0$ 5 do tarczy 6. W zaleznosci
od kierunku obrotu kota talerzowego 2, zapadka 12 zazebia sie ze sprzegtem 8 jednym z wypustéw A lub B.
Jezeli kota tylne ciggnika obracajg sie z poslizgiem mniejszym niz 4% to sprzegta 8 okrecajg sie w kole
talerzowym 2, a zapadki 12 przeskakujg po czterech wystepach sprzegiet 8. Gdy kota tylne osiggng poslizg
ok. 4%, predkosci obrotowe sprzegiet 8 i kota talerzowego 2 wyréwnujg sie. Przy dalszym wzroscie poslizgu
kot tylnych nastepuje przekazywanie momentu obrotowego z kota talerzowego 2 poprzez zapadki 12 na
sprzegta 8 i dalej poprzez przeguby homokinetyczne do zwolnic i két napedowych.

Rys. F-38 Mechanizm
réznicowy przedniego
mostu

1- korpus prawy; 2-
kolo talerzowe; 3-
kulka; 4- sprezyna; 5-
o$; 6- tarcza; 7-
korpus lewy; 8-
sprzegto; 9- tozyska
stozkowe; 10-
podkiadka odginana;
11- $ruba; 12-
zapadki; 13- Sruba;
14- podkiadka; 15-
za$lepka

Regulacja
tozyska mechanizmu réznicowego 9 powinny by¢ zamontowane ze wstepnym naciggiem, aby minimalna sita
przytozona do wienca kota talerzowego mechanizmu réznicowego wynosita 55..75 N. Pomiar momentu
nalezy wykonaé po wczesniejszym wykonaniu kilku obrotéw mechanizmu réznicowego. Regulacje i pomiar
wykonuje sie po wymontowaniu watka atakujgcego z obudowy mechanizmu réznicowego 5 przedniego
mostu w nastepujgcy sposab (rys. F-37):
- umiesci¢ pomiedzy prawym korpusem 7, a obudowg mechanizmu réznicowego 5 dwa komplety podktadek
regulacyjnych 6, a nastepnie skreci¢ korpusy trzema srubami;
- dobiera¢ podkiadki regulacyjne 3 pomiedzy lewym korpusem 2, a obudowg mechanizmu réznicowego 5 do
momentu uzyskania wtasciwego naciggu tozysk stozkowych. Liczby podktadek o identycznej grubosci
powinny byc¢ takie same, jednak nie mniej niz dwie podktadki o grubosci 0,2 mm.

Zwolnice (rys. F-39)

Zwolnice zamontowane sg w korpusach 2 i 7 (rys. F-37) na dwoch tozyskach stozkowych 91 12.
Kazda ze zwolnic sktada sie z korpusu 7 (rys. F-39), pokrywy 1, pary kot zebatych 3, 17, piasty 18, przegubu
homokinetycznego 11.

Napiecie wstepne tozysk stozkowych 9i 12 (rys. F-37) reguluje sie za pomocg podkfadek
regulacyjnych 8 tak, aby sita potrzebna do obrécenia zwolnicy (przytozona do piasty) zawierata sie w
przedziale 30...50 N.
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1. 2. 3.4.5. 6 7 89 10 11

21 e N\ .
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Rys. F-39 Zwolnica przedniego mostu.
1- pokrywa; 2- uszczelka; 3,17- kota
zebate; 4- tozysko kulkowe; 5-
uszczelniacz; 6- oring; 7- korpus
zwolnicy; 8- $ruba; 9- podktadka
sprezysta; 10- ostona przeciwkurzowa;
11- przegub homokinetyczny; 12-
odpowietrznik; 13- nakretka; 14- korek
kontrolno-wlewowy; 15- korek spustowy;
16- Sruba; 18- piasta; 19- podkiadka; 20-
Sruba; 21- podktadka odginana.

Wat nap edowy przedniego mostu (rys. F-40)

Wat napedowy przekazuje moment obrotowy z watka zdawczego skrzyni biegéw do przedniego
mostu napedowego.

Obstuga watu napedowego sprowadza sie do okresowego (co 125 mtg) sprawdzenia luzu w
przegubach i dokrecenia srub kotnierza watu momentem 45...50 Nm.

Rys. F-40 Wat napedowy przedniego mostu - przekroj
1- kotnierz; 2- przegub; 3- widekki; 4- rura; 5-
zaslepka; 6- widetki; 7- obudowa tozyska; 8- krzyzak;
9- pierscien osadczy; 10- fozysko igietkowe

Poziom oleju w przednim moscie i w jego zwolnicach nalezy sprawdzac i w razie
potrzeby uzupetia¢ co 125 mth lub w przypadku stwierdzenia wycieku.

W przednim moscie olej wymienia¢ co 1000 mth. Jednorazowa wymiana oleju wymaga
spuszczenia starego przepracowanego oleju i nalania $wiezego w ilosci 1,8 | do obudowy
mechanizmu i po 0,4...0,5 | do kazdej ze zwolnic.

Jedynie w warunkach pracy wyjatkowo btotnistych i wilgotnych olej w zwolnicach nalezy wymieni¢ co 500
mth

Wymiana oleju w zwolnicach przedniego mostu:

- umies$ci¢ pojemnik pod odpowiednim korkiem spustowym,
- odkreci¢ whasciwy korek spustowy (w przypadku przekfadni
gtéwnej - niewidoczny z przodu, potozony od strony watu
napedowego) oraz korki wlewow,

- po spuszczeniu oleju - wkreci¢ korek spustowy,

- napetni¢ czystym olejem do zalecanego poziomu (po brzegi
korkéw wlewowych), wkreci¢ korki wlewu.

Rys. F-41. Zwolnice két przednich 1- korek wlewowo-kontrolny;
2- korek spustowy.
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UKEAD HYDRAULICZNY CI AGNIKA

(o .+

Rys. F-42 Schemat instalacji hydraulicznej ciggnika
PRONAR-320A.
1- pompa uktadu kierowniczego i hydraulicznego; 2-
sitownik uktadu kierowniczego; 3- blok sterujgcy
,Orbitrol”; 4- przewody hydrauliczne; 5- rozdzielacz
uktadu hydraulicznego; 6- zbiornik oleju; 7- filtr oleju; 8-
korek wlewu oleju; 9- korek spustowy ze zbiornika oleju;
10- szybkoztgcza hydrauliczne; 11- sitownik podnos$nika;
oo 9 12, 13- tréjnik; 14- zawdr priorytetowy.

12

11

Zawor bezpiecze nstwa ogranicza maksymalne cisnienie
w instalacji hydraulicznej. Zawér jest ustawiony na
cisnienie 18 MPa.

Rys. F-43 Rozdzielacz instalacji hydraulicznej. 1- zawor
bezpieczenstwa; 2- umiejscowienie zaworu dtawigcego.
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Zawor diawi gcy stuzy do obnizenia predkosci opadania ciegiet
dolnych z zawieszonymi na nich ciezkimi maszynami rolniczymi.
Wkrecony jest w otwor wyjsciowy rozdzielacza ktory jest potaczony
przewodem z komorami podnoszenia sitownikéw.

Rys. F-44 Zawor dtawigcy- jednokierunkowy. 1- korpus zaworu; 2-
trzpien; 3- plytka;

I- przeptyw oleju przy podnoszeniu; II- przeptyw oleju przy

I Il opuszczaniu

ROZDZIELACZ HYDRAULICZNY

/ 3 Dzwignie sterowania hydraulikg ciggnika znajdujg sie po prawej
3 stronie siedziska operatora (na prawym bfotniku) co ilustruje
rysunek F-45.

Rys. F-45 Polozenie dzwigni sterowania hydraulikg ciggnika.
1- wolne lub szybkozigcza; 2- szybkozigcza lub przedni TUZ; 3-
tylny TUZ

Wszystkie trzy dzwignie w zaleznosci od potozenia (1-4) wykonujg odpowiednie funkcje (rys.F-46):
G - PODNOSZENIE ( podciggna¢ do gory do pierwszej zapadki)....- dzwignia 1,2,3

N - NEUTRALNE ( podnos$nik wylaCzony).........cccccvveeeeeiiicciinnenneeennnn - dzwignia 1,2,3
OP - OPUSZCZANIE ( nacisng¢ do dotu do pierwszej zapadki)......- dzwignia 1,2,3
Pt - PLYWAJACE ( nacisnaé¢ do dotu do drugiej zapadki).............. - dzwignia 1,2,3
OoP
;",,\\.l’
PL .

Rys. F-46 Polozenia dzwigni rozdzielacza hydraulicznego.

OSTRZEZENIE:

W CELU WYBRANIA ZADANEJ POZYCJI PRACY PRZEMIESCIC DZWIGNIE
ROZDZIELACZA Z POZYCJI ,N” W WYBRANE POLOZENIE DOPIERO
PO:URUCHOMIENIU SILNIKA CI AGNIKA

UWAGA

+ POWYZSZE DOTYCZY TRZECH DZWIGNI

+ SZYBKI, PLYNNY RUCH W DOt (POD WPLYWEM SILY CIEZKOSCI) - ZWLASZCZA PRZY CIEZKICH
ZAGREGOWANYCH ZAWIESZANYCH NARZEDZIACH MAJACY MIEJSCE PRZY NIE PRACUJACYM
SILNIKU | POMPIE ORAZ PELNYM ZBIORNIKU MOZE BYC PRZYCZYNA AWARIlI LUB
USZKODZENIA
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FUNKCJE CZTEROPOLO ZENIOWEGO, TRZYSEKCYJNEGO ROZDZIELACZA:

N NEUTRALNE (rys. F-47) - jezeli dzwignia znajduje sie w pozycji
.neutralnej” (drugie potozenie liczagc od gdry) zaden mechanizm nie
wykonuje zadnych ruchdéw i zadnej pracy. Cylindry hydrauliczne podnosnika
pozostajg w spoczynku (co dotyczy réwniez jakichkolwiek innych urzadzen
wyposazenia zewnetrznego). Olej hydrauliczny z pompy poprzez
rozdzielacz wraca do zbiornika oleju.

Rys. F-47 Polozenie neutralne pozycja -N.

PODNOSZENIE (rys. F-48) - funkcja podnoszenia realizowana jest przez
pociggniecie dzwigni w gére - z potozenia neutralnego do pozycji G.
Trzypunktowy ukiad zawieszenia podnosi sie gdyz olej poprzez rozdzielacz
jest przepychany do dolnej czesci cylindra (pod ttok) i podnosi ramiona
podnosnika do gory.

Przewody sitownikdw hydrauliki zewnetrznej powinny byé podigczone tak,
aby zachowac identyczny schemat sterowania rozdzielaczem.

Rys. F-48. Podnosnik hydrauliczny. funkcja - PODNOSZENIE
pozycja G- pozycja podnoszenia.

OPUSZCZANIE (rys. F-49) - naciskamy dzwignie w dét - z pozycji
neutralnej do pozycji OP znajdujgcej sie tuz pod potozeniem neutralnym.
Rozdzielacz uktadu hydraulicznego zostaje przesterowany tak, ze olej jest
przepychany przez pompe nad tlok przesuwa tloczysko do wewnagtrz
cylindra i nastepuje opuszczanie ramion podnosnika do dotu.

Rys. . F-49 Podnosnik hydrauliczny. Funkcja - ,OPUSZCZANIE”
pozycja OP-opuszczanie.

PLYWAJ ACE (rys. F-50) - naciskajac dzwignie sterowania podnosnikiem
w dét z pozycji ,neutralne” o dwie pozycje (do PL) uzyskujemy ustalone

__ potozenie dzwigni (zatrzasku) dla tej funkcji. Rozdzielacz uktadu zostaje

7/ ) przesterowany tak, ze olej przemieszcza sie¢ swobodnie pomiedzy
komorami sitownika. Olej hydrauliczny z pompy poprzez rozdzielacz i filtr
wraca do zbiornika oleju. Powyzsza zasada dotyczy takze uktadu hydrauliki
zewnetrznej. Funkcja ptywania zapewnia utrzymywanie zmiennej pozycji
ramion podnosnika w zalezno$ci od ustawienia kota kopiujgcego maszyny
robocze;j.

Rys. F-50 Podnosnik hydrauliczny. Funkcja - PLYWAJACA ;
pozycja Pt- pozycja ptywajgca.
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UKLAD HYDRAULIKI ZEWN ETRZNEJ

PRONAR-320AM wyposazone sg w dwa gniazda hydrauliczne (szybkozigcza), potozone z tyhlu
ciggnika.

OSTRZEZENIE:

PRZED PRZYLACZENIEM DODATKOWYCH URZADZEN WYMAGAJACYCH ZASILANIA Z
UKEADU HYDRAULICZNEGO CIAGNIKA NALEZY BEZWZGLEDNIE SPRAWDZIC
KOMPATYBILNOSC (ZGODNOSC) SZYBKOZLACZY TAK W AGREGOWANYM
URZADZENIU JAK | CIAGNIKU. NIEZGODNOSC MOZE BYC POWODEM USZKODZEN |
AWARII SPRZETU JAK | STANOWI OKRESLONE ZAGROZENIE WYPADKOWE.

Rys. F-51. Gniazda hydrauliki zewnetrznej.
1- gniazda hydrauliczne; 2- gniazdo
elektryczne; 3- gniazdo pneumatyczne

OBStUGA UKLADU HYDRAULICZNEGO

NIEZAWODNOSC UKEADU MOZEMY ZAPEWNIC STOSUJAC SIE DO PONIZSZYCH ZASAD:

» Przed podtaczeniem przewodu sitownika zewnetrznego upewni¢ sie o zgodnosci rodzajow olejow i
mozliwosci ich mieszania, a takze sprawdzi¢ czystos¢ gniazd i wtyczek ztgczy hydraulicznych.

» Dla whasciwego podigczenia przewodéw do gniazd zlgczy ciagnika nalezy upewni¢ sie co do zalecen
instrukcji obstugi podtaczanego urzadzenia.

» Nalezy przestrzega¢ i stosowac sie do wszystkich uwag umieszczanych na ostonach i obudowach
agregowanych maszyn. Jezeli uwagi umieszczane w napisach ostrzegawczych sg niezrozumiate,
szczegobtowych wyjasnien nalezy szuka¢ w instrukcjach.

e Szybkoztgcza uktadu muszg posiada¢ odpowiednie pokrywki.

e Przy intensywnym wykorzystywaniu hydrauliki zewnetrznej ciggnika (wysokim wydatku pompy
hydraulicznej) do zasilania maszyn wspoétpracujgcych nalezy przewidzie¢ czestszg wymiane oleju niz
wynikatoby to z zalecenh instrukcji obstugi ciggnika.

« Nalezy zachowaé szczegdblne warunki czystosci podczas sprawdzania, wymiany i uzupetniania oleju w
zbiorniku hydraulicznym (rys. F-52).

« Do ptukania elementéw ukfadu hydraulicznego nalezy stosowac olej napedowy. Nie wolno stosowaé do
tego celu wody, ptynéw myjgcych rozpuszczalnych w wodzie i sprezonego powietrza.

OSTRZEZENIE:

1. NIESTOSOWANIE SIE DO WYMOGOW BEZPIECZENSTWA | OBSLUGI
ZAWARTYCH W INSTRUKCJI OBSLUGI CIAGNIKA GROZI OPERATOROWI LUB
WEASCICIELOWI UTRATA GWARANCJI.

2. MODYFIKACJA OSPRZETU HYDRAULICZNEGO POD GROZBA UTRATY
GWARANCJI POWINNA BYC UZGODNIONA Z DEALEREM LUB APS .
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Rys. F-52. Zbiornik uktadu hydraulicznego.
1-korek wlewu oleju z filtrem; 2- filtr oleju; 3- zbiornik; 4- korek
spustowy oleju; 5- korek spustowy zanieczyszczen filtru.

Wsrdd czynnosci obstugowych elementéw i czesci uktadu hydraulicznego do najwazniejszych nalezy
oczyszczenie elementu filtrujgcego (wktadu) filtru oleju hydraulicznego.
Umieszczony jest obok zbiornika pod prawym tylnym btotnikiem (rys. F-52).
Wkiad czy$ci sie zawsze gdy:
- zmaleje znacznie szybkos¢ dziatania uktadu;
- wzrosnie hatas (pompy) pracy ukfadu;
- zauwazymy znaczne zabrudzenie oleju;
- przy kazdej wymianie oleju.

M= —
|' ..!_._II . L‘iL _% W celu oczyszczenia wkiadu filtrujgcego nalezy:
i | : 1. wykreci¢ dolng czes¢ filtra;

}
i 2. wyjg¢ wkiad filtrujgcy;
L — 3. wymyg, oczyscic i wytrze¢ do sucha czesci sktadowe filtra ;
! ‘ 4. nasmarowacé uszczelke olejem, zalozy¢ czysty wkiad filtracyjny

5.wkreci¢ dolng czes¢ filtra.

|
|
|
i
| } !
S - S
g =

Rys. F-53. Filtr oleju hydraulicznego:

UWAGA:

1. BARDZO WAZNA CZYNNOSCIA OBSEUGOWA JEST ZWRACANIE UWAGI NA SZCZELNOSC
UKLADU - SZCZEGOLNIE PRZEWODOW ELASTYCZNYCH, ZtACZY, KORKOW - PRZY KAZDEJ
ZMIANIE LUB DOLEWANIU OLEJU.

2. JEZELI UKLAD JEST NIESZCZELNY LUB STWIERDZIMY OBECNOSC POWIETRZA W OLEJU -
NALEZY BEZZW+OCZNIE DOKONAC NAPRAWY

3. STWIERDZONE ZABRUDZENIA CZASTKAMI STALYMI (NP. PIACH, METAL) USUNAC POPRZEZ
PLUKANIE W CZYSTYM PALIWIE. ZABRANIA SIE UZYWANIA WODY DO PLUKANIA | MYCIA CZESCI
UKELADU HYDRAULICZNEGO.
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Ciggniki PRONAR-320AM posiadajg
uklad zawieszenia narzedzi kategorii ,,II”
wg 1SO. Maszyny (narzedzia) zawieszane
taczy sie (agreguje) z ciggnikiem w trzech
punktach: przegubach ciegiet dolnych (2
punkty) i w gérnym, poprzez ciegto gérne
(1 punkt).

Rys. F-54. Widok og6lny tylnego TUZ

1- os ciegiet dolnych; 2- wieszak; 3-
ciegto gorne; 4-sitownik; 5- ciegto dolne;
6- ogranicznik; 7- sruba oczkowa; 8-
Sruba regulacji wieszaka; 9- ramie
podnosnika; 10- otwdr fasolkowy
wieszaka; 11- zawleczka; 12- dzwignia
blokowania TUZ w potozeniu
transportowym; 13-wspornik mocowania
ogranicznika

TUZ jest wyposazony w przeguby kulowe ciegta gérnego i ciegiet dolnych o $rednicy otworéw pod sworznie:
- ,7 7°°mm dla ciegiet dolnych;

28,7 ***mm dla ciegiet dolnych
- ¢ 25,7 %*'mm dla ciegta gérnego.

Cieglo gérne (poz.3 rys.F-54)
Cieglo gorne jest zaopatrzone w dwustronng nakretke rurowa, umozliwiajacg regulacje jego diugosci.

OSTRZEZENIE: ] )
NIE WOLNO WYKORZYSTYWAC CIEGEA GORNEGO (ANI WSPORNIKA, DO
KTOREGO JEST PRZYMOCOWANE) JAKO ZACZEPU DO HOLOWANIA,

Ciegta dolne (poz.5, rys F-54)

Przy mocowaniu narzedzi do ciegiet dolnych zawsze mocowac najpierw ciegto lewe, aby w razie
potrzeby dla utatwienia mocowania ciegta prawego mie¢ mozliwos¢ korzystania z ptynnej regulacji dtugosci
prawego wieszaka. Lewy wieszak ma réwniez mozliwosé ptynnej regulacji diugosci.
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tancuchy ograniczaj ace (poz. 6 rys. F-54)

tancuchy ograniczajgce przy obydwu ciegtach dolnych zabezpieczajg narzedzie podniesione w
potozenie transportowe przed bocznymi wychyleniami oraz przed ocieraniem sie ciegiet dolnych o kofa tylne.
Nalezy zwréci¢ uwage, aby tancuchy nie byly poskrecane, a takze na prawidtowos$¢ ich zamocowania.

tancuchy ograniczajace zawierajg w swoim zespole tgcznik. Stuzy on do zmiany dlugosci zespotu tak
by mozna bylo zmienia¢ potozenie ciegiet dolnych w zaleznosci od kategorii (wg 1SO) agregowanej z
ciggnikiem maszyny zawieszanej.

Skrecenie tgcznikéw umozliwia przystosowanie rozstawu ciegiet dolnych do wymiaru agregowanej
maszyny rolniczej.

Wieszaki (poz.2, rys. F-54)

Wieszaki stuzg do (odpowiedniej) regulacji potozenia ciegiet dolnych przy tgczeniu z ciggnikiem
maszyn zawieszanych. Nie zaleca sie zmienia¢ dlugosci lewego wieszaka, ktéra powinna wynosi¢ 400 mm.
Jezeli jednak wystgpi taka potrzeba, lewy wieszak ma mozliwos¢ zmiany diugosci. Maszyny (narzedzia)
powinno tgczyé sie z ciggnikiem wykorzystujgc zmiane diugo$ci prawego wieszaka. Krecgc $rubg regulacyjng
8 (rys. . F-54) zgodnie z kierunkiem ruchu wskazoéwek zegara (widok z géry) skracamy wieszak, a w
przeciwng strone - wydtuzamy.

Wieszaki TUZ omawianego ciggnika posiadajg dwa rodzaje otworéw do mocowania ciegiet dolnych:

- | mozliwos¢ - otwory cylindryczne

- I mozliwos¢ - otwory owalne (co daje mozliwo$¢ zmiany potozenia ciegiet dolnych w stosunku do wieszaka).
Pierwszg mozliwo$¢ nalezy stosowaé, gdy zalezy nam na wymuszeniu podnosnikiem okreslonego
zagtebienia organu roboczego maszyny zawieszanej na TUZ ciggnika.

Druga mozliwos$¢ -pozwala na zmiang wzajemnego potozenia czyli kompensacje wzajemnych ruchéw. Ma to
duze znaczenie przy agregowaniu z ciggnikiem maszyn, 0 znacznej szerokosci roboczej w ptaszczyznie
poprzecznej do kierunku jazdy ciggnika lub w przypadku maszyny posiadajgcej kotka kopiujgce.

UWAGA: Kazda zmiana dtugosci wieszaka, wymaga ponownej regulacji ogranicznika (poz.6, rys. F-54.).
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PRZEDNI TRZYPUNKTOWY UKEAD ZAWIESZENIA NARZ EDZI (PRONAR-320AMK)

Ciggniki PRONAR-320AM na zamowienie moga by¢ wyposazone w trzypunktowy uktad zawieszenia
narzedzi kategorii 11" wg 1SO z przodu ciggnika.

Maszyny (narzedzia) zawieszane ftgczy sie (agreguje) z przodu ciggnika w trzech punktach:
przegubach ciegiet dolnych (2 punkty) (rys.F-54a, poz.5) i w gérnym, poprzez ciegto gérne (1 punkt) (rys.F-
54a, poz.3) .

Przedni TUZ jest wyposazony w
przeguby kulowe ciegta gérnego i
ciegiet dolnych o $rednicy otworéw
pod sworznie:

- ¢ 287 *mm dla ciegiet
dolnych;

- ¢ 257 mm dla ciegta
goérnego.

Budowa i sposob regulaciji
poszczegoélnych elementéw
przedniego TUZ jest identyczna z
budowsg i regulacjg tylnego TUZ.

2 Rys. F-54a. Widok ogélny
Y przedniego TUZ

' 1- o$ ciegiet dolnych; 2- wieszak;
3- cieglo gorne; 4-sitowniki; 5-
ciegto dolne; 6- ogranicznik; 7-
Sruba oczkowa; 8- Sruba regulaciji
wieszaka; 9- ramie podnosnika;
10- otwor fasolkowy wieszaka; 11-
zawleczka; 12-dzwignia
blokowania TUZ w potozeniu
transportowym

OSTRZEZENIE: ) ]
NIE WOLNO WYKORZYSTYWAC CIEGEA GORNEGO (ANI WSPORNIKA, DO
KTOREGO JEST PRZYMOCOWANE) JAKO ZACZEPU DO HOLOWANIA,
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Sterowanie przednim ukladem zawieszenia narz  edzi.

sitowniki (rys.F-54a, poz.4) sterowane
czterosekcyjnym rozdzielaczem, ktérego dzwignia 1
(rys.F-54b) posiada cztery potozenia:

N- neutralne

G- podnoszenie

OP- opuszczanie

PL- plywajgce.

| Rys.F-54b Sterowanie przednim tréjpunktowym
ukladem zawieszenia narzedzi. 1- dzwignia
sterowania przednim TUZ

Sposob dziatania dzwigni rozdzielacza jest taki sam jak i pozostatych dzwigien. Opis dziatania rozdzielacza
czterosekcyjnego zostat przedstawiony na stronie 66-67.

OSTRZEZENIE:

Przy transporcie maszyn zawieszonych na przednim ukfadzie zawieszenia nalezy
zabezpieczy¢ uktad mechanicznie przed opadnigciem ramion za pomocg dzwigni 12 (rys.
F-54a). Zabezpieczenie to jest zalecane réwniez przy jezdzie bez zawieszonych maszyn lub
narzedzi.

ZABEZPIECZENIE TRANSPORTOWO - POSTOJOWE

Uktad hydrauliczny ciggnika nalezy na czas transportu zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub

przypadkowg zmiang potozenia elementow uktadu zawieszenia narzedzi.

v ¥ W= = | W tym celu nalezy:

= ' \ - podnies$¢ zaczep i pozostate elementy TUZ w
najwyzsze potozenie,
- przemiesci¢ dzwignie blokowania (rys. F-55) w
\ kierunku przodu ciggnika,
- sprawdzi¢ stan zamocowania pociggajgc
(szarpigc) narzedzie lub elementy TUZ w d6t

Rys. F-55 Dzwignia blokowania watu TUZ - w
potozeniu do przodu TUZ zablokowany, w
potozeniu do tylu - mechanizm blokady
zwolniony.
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DOLNY ZACZEP TRANSPORTOWY | GORNY ZACZEP TRANSPORTO WY

Dolny zaczep transportowy przeznaczony jest do holowania maszyn rolniczych, przyczep
jednoosiowych i przyczepek samochodowych. Zaczep moze by¢ przemieszczany w ptaszczyznie pionowej za
pomocg podnosnika. Kulista cze$¢ sworznia (6) przeznaczona jest do mocowania przyczepki samochodowe;.
W potozeniu transportowym zaczep jest blokowany za pomocg sworznia 9 (rys. F-56), ktory wkladamy w
otwory wspornika (10) i belki poprzecznej (13) znajdujgce sie w dolnej czesci obudowy tylnego WOM.

Gérny zaczep transportowy przeznaczony jest do holowania przyczep rolniczych dwuosiowych.
Zaczep jest mocowany za pomocg srub 24 i 25 (rys. F-56a) do korpusu tylnego mostu. W celu wspétpracy
ciggnika z tylnym tréjpunktowym uktadem zawieszenia nalezy gérny zaczep transportowy zdemontowaé
poprzez odbezpieczenie zawleczek 20 i wyjecie sworzni 3 (rys. F-56a).

Rys. F-56. Dolny zaczep transportowy Rys. F-56a. Gorny zaczep transportowy
1.sworzen; 2.wspornik zaczepu; 1. korpus; 2. zesp6t sworznia; 3. ciegno; 4. opor;
3. ramie podnosnika; 4. ucho; 5. opdr; 6. podkiadka; 7. docisk; 8. przektadka; 9.
5. ciegto podnoszenia; 6. sworzen; amortyzator; 10. ostona; 11. wspornik; 12.

7. ucho belki; 8. belka zaczepu; nakretka; 13. wspornik; 15. sworzen z zawleczka;
9. sworzen blokowania zaczepu w pozycji 18. wkret; 19. podkiadka; 20. tgcznik sprezynowy;
transportowej; 10. wspornik; 21. Sruba; 22. podkfadka sprezynujgca; 23.

11. $ruba; 12. naktadka; 13. belka poprzeczna; 14. | zawleczka; 24. sruba; 25. sruba
sprezyna

OSTRZEZENIE

Przed rozpocz eciem ka zdej jazdy z przyczep a (nawet gdy przyczepa byta przez diu  zszy
czas w stanie pot gczonym z ci ggnikiem), kierowca ma obowi azek upewni ¢ sie 0

sprawno $ci dziatania sprz egu.

Uszkodzonych lub niesprawnych zaczepéw w  zadnym wypadku nie wolno eksploatowa €.
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STOSOWANIE OBCIAZNIKOW

Dodatkowe masy obcigzajgce (obcigzniki) moga by¢é montowane do
wspornika (poz.3, rys. . F-57).

Rys. F-57. Obciagzniki przednie 1- obcigznik; 2- $ruba ; 3- wspornik

OSTRZEZENIE: o ] ]
ZE WZGLEDU NA ZNACZNA MASE OBCIAZNIKOW ZACHOWAC SZCZEGOLNA

OSTROZNOSC PODCZAS ICH PRZENOSZENIA

UWAGA:

1. PRZY CIEZKICH PRACACH CIAGNIKIEM, SZCZEGOLNIE W TRANSPORCIE | NARZEDZIAMI (BRONY
TALERZOWE, SADZARKI DO ZIEMNIAKOW) ZWEASZCZA NA NIEROWNYM TERENIE, KONIECZNE
JEST ZAMONTOWANIE MINIMUM 4 SZTUK OBCIAZNIKOW NA RAMIE PRZEDNIEJ, ABY ZAPOBIEC
UTRACIE STEROWNOSCI LUB PRZEWROCENIU CIAGNIKA.

2. ZALECA SIE STOSOWANIE OBCIAZNIKOW TYLKO DO PRAC, PRZY KTORYCH

JEST TO KONIECZNE.
3. PO ZAMONTOWANIU OBCIAZNIKOW WYREGULOWAC NA ODPOWIEDNIA
WARTOSC CISNIENIE W OGUMIENIU.
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HAMULCE

Budowa i dziatanie

Ciaggniki PRONAR-320AM posiadajg hamulce tarczowe, pracujgce w oleju (mokre). Sterowanie
hamulcami- mechaniczne, pedatami na lewg i prawg strone ciggnika.

Nacisniecie na pedaty hamulcéw poprzez uktad dzwigniowy powoduje wzajemne przemieszczenie sie
tarcz dociskowych 6, przy czym kulki 7 przemieszczajg sie na zewnagtrz wyprofilowanych wyztobien tarcz
dociskowych rozsuwajac je. Nastepuje zahamowanie tarcz ciernych 5 i zwigzanych z nimi (poprzez pétosie
napedowe) tylnych kot ciggnika. Prawy pedat ciggnika steruje zaworem hamulcowym uktadu
pneumatycznego hamowania przyczepa.

Hamulce znajdujg sie w korpusach 4,9. Hamulec skiada sie z tarcz ciernych 5, dociskowych 6, posrednich
8.W wyniku eksploatacji nastepuje zuzycie okfadzin ciernych. Nalezy w takim wypadku wykonac regulacje
skoku pedatow
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s. F-58 Budowa hamulca roboczego.
1,3- uszczelki; 2- sprezyna; 4,9- korpusy; 5- tarcza cierna; 6- tarcze dociskowe; 7- kulka; 8- tarcza posrednia
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Rys. F-59 Zasada dziatania hamulcéw tarczowych A- potozenie spoczynkowe; B- potozenie robocze
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H Rys. F-60. Schemat
S dziatania hamulca
zasadniczego
1 8 o0N\112 13 1 przeciwnakrgtkfa\; 2: .
Sruba regulacyjna; 3-$ruba;
4- podkfadka; 5- podktadka

. Uﬂ kulista; 6- ciegto ptaskie; 7-
WﬁﬂT uszczelniacz pedatu; 8-
| A h | J dzwignia lewa; 9- wpust;
u | %; l T ﬁ] 10- piytka; 11- sprezyna;
i}:‘? | | 12- wat hamulca lewego;
amdll 1 i 13- pierscien; 14- hak; 15-
H n F zawleczka; 16- dzwignia
I \ $TITT F 29 hamulca prawego; 17-
= | DJ | dzwignia hamulca
-y | / recznego; 18- podktadka;
E E ; ‘ 19- dzwignia; 20-
zawleczka; 21- 0$ pedatow;
. 22- podktadka; 23-
' / dzwignia pedatu prawego;
24- dzwignia pedatu
/ \ lewego; 25,26- naktadki
umowe pedatow; 27-
15 16/ %7 8 99 115\22\23 2425262728 2 gedai praf/va; 28- pedat

lewy; 29- zapadka pedatow

Regulacja hamulca zasadniczego (regulacja petnego skoku pedatu hamulca)
Kolejnos¢ przeprowadzenia regulacji hamulca zasadniczego nalezy zaczgé¢ od hamulca prawego

1. Poluzowac¢ przeciwnakretke 1 (rys. F-60)

2. Wkrecaé lub wykrecac srube regulacyjnq 2, az uzyskamy na
prawym pedale petny skok wynoszacy 90*>mm - przy nacisku 120N
(~12Kg) - rys. F-61.

3. Analogicznie przeprowadzi¢ regulacje skoku lewego pedatu
hamulca, przy czym skok w tym przypadku powinien by¢é mniejszy o
5-10 mm od skoku prawego pedatu

Rys. F-61. Schemat - pedaty hamulca -petny skok

4. Regulacje zakonczyé przy réznicy wysokosci (potozenie gorne) -
1,5-3,0 mm - rys. F-62

5. Dokreci¢ przeciwnakretke 2

6. Sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw. Nieréwnomiernosé ich dziatania (w
stanie zblokowanym) nie moze przekracza¢ 1m drogi hamowania

Rys. F-62. Pedatly hamulca. R6znica wysokosci po regulacji.
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Prawidlowo wyregulowane hamulce posiadajg jatowy skok w
granicach 40 mm.

W miare zuzywania sie tarcz moze on siegng¢ do 75 mm. W takim
wypadku nalezy:

1. przystgpi¢ do regulaciji

2. sprawdzi¢ stan tarcz w przypadku ktopotéw z regulacja.

Rys. F-63. Skok jalowy pedatu hamulca.

Przy agregowaniu ciggnika z przyczepami i innymi maszynami zaczepianymi nalezy pamieta¢ o
podigczeniu zigcza instalacji pneumatycznych uktadu hamulcéw przyczepy do przylacza na ciggniku.

@ Skok jatowy i petny pedatow hamulcéw nalezy kontrolowaé i ewentualnie wyregulowa¢ co
125 mth.

Wymiane zuzytych tarcz nalezy przeprowadzac po stwierdzeniu spadku sity hamowania w Autoryzowanym
Punkcie Serwisowym. Hamulce powinny zapewnia¢ zahamowanie ciggnika na odcinku 9,5 m z predkosci
jazdy 25 km/h na suchym asfalcie (betonie) przy zimnych hamulcach. Ciggnik nie moze zmieni¢ kierunku
jazdy podczas hamowania wiecej niz 0,5 m w bok. Hamulce postojowe powinny zatrzymac i utrzymaé ciggnik
na pochyleniu 18% z maszyng i 12% z przyczepg. Nieréwnomiernos¢ sladéw poczatku hamowania két (po
zdecydowanym nacisnigciu potaczonych pedatéw hamulcéw) nie moze przekracza¢ 1 m drogi hamowania.

UWAGA:

1. STOSOWANIE NIEZALEZNYCH HAMULCOW ROBOCZYCH NALEZY OGRANICZYC
WYLACZNIE DO WYKONYWANIA NAWROTOW W POLU Z NARZEDZIAMI
ZAWIESZANYMI NA TUZ.

2. BEZWZGLEDNIE SPIAC ZAPADKA PEDALY HAMULCOW PRZED WJECHANIEM NA
DROGE.

3. PRZY WYKORZYSTYWANIU CIAGNIKA DO PRACY NA POSTOJU (NAWET W
KROTKIM CZASIE) ZACIAGNAC HAMULEC POSTOJOWY.

Regulacja hamulca postojowego  (rys. F-64)
Regulacje przeprowadzi¢ po zakonczeniu regulacji hamulca zasadniczego, w nastepujgcej
kolejno$ci:

Szczego6t A’

12 :i:
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=

szczegdt "A"

Rys. F-64. Hamulec postojowy.

1- wycinek zebaty; 2- zapadka; 3- cieglo; 4- dzwignia hamulca; 5- rekojes¢; 6- podktadka; 7- sprezyna; 8-
przycisk; 9- ciegto; 10- przeciwnakretka; 11- widelki; 12- $ruba regulacyjna; 13-przeciwnakretka; 14- dzwignia
hamulca noznego; 15- zawleczka; 16- dzwignia hamulca noznego; 17- podktadka; 18- sworzen
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A wWNPE

5.
6.

. Ustawi¢ dzwignie 4 w skrajne dolne potozenie (jak na rys. F-64 ).

. Poluzowac przeciwnakretke 10

. Wyja¢ zawleczke 15 i sworzen 18.

. Obracajac widetkami 11 dopasowa¢ otwor w dzwigni 14 do gornej powierzchni

otworu fasolkowego widetek.
Srube 12 wkreci¢ do zetkniecia sie z dZzwignig 16.
Zaciggna¢ dzwignie hamulca recznego sitg 200N. Zapadka 2 powinna zazebié¢ sie na jednym z wystepow

wycinka zebatego 1. W przeciwnym wypadku nalezy powt6rzy¢ regulacje widetkami 11 i $rubg 12.

7.

Po wyregulowaniu sworzen 18 zabezpieczy¢ zawleczkg 15 i pozakrecaé przeciwnakretki (10,13).

UWAGA:

1.

2.

PRZY USTAWIENIU DZWIGNI W DOLNYM SKRAJNYM POLOZENIU (HAMULEC ZWOLNIONY)
PRZYCISK 8 POWINIEN WYSTAWAC Z REKOJESCI 5 NA WYSOKOSC NIE MNIEJSZA NIZ ,.5mm”.
ZE WZGLEDU NA BEZPIECZENSTWO EKSPLOATACJI CIAGNIKA NALEZY PRZEPROWADZIC
KONTROLE HAMULCOW W APS.

Hamulec postojowy powinien zapewnia¢ utrzymanie ciggnika wraz z w petni napetniong przyczepa
wyposazong w instalacje hamulcowg na zboczu o pochyleniu 12 %.
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INSTALACJA PNEUMATYCZNA JEDNOPRZEWODOWA | DWUPRZEWO DOWA (OPCJA)

Uklad pneumatyczny hamowania przyczep jednoprzewodowy lub kombinowany (opcja) (dwu- i
jednoprzewodowy) sktada sie z napedzanej silnikiem sprezarki, zbiornika powietrza, zaworéw sterowania i
jednego lub trzech zigczy pneumatycznych. Ztgcza sg zamontowane z tytu ciggnika i moga by¢ podtgczane
do jednoprzewodowego lub dwuprzewodowego (opcja) uktadu hamowania przyczepy. Zigcza pneumatyczne
sg w ftrzech kolorach: czarnym, czerwonym i z6ttym. Czarne zigcze jest uzywane do uktadu
jednoprzewodowego, a czerwone (zasilajgce) i z6te (sterujgce) do uktadu dwuprzewodowego (opcja).

Dostepne sa rézne typy uktadu hamowania przyczepy. Przed podt gczeniem do
pneumatycznego uktadu hamulcéw ci agnika, przeczyta ¢ instrukcj @ producenta

przyczepy.

Rys. F-65. Zigcze ukfadu pneumatycznego jednoprzewodowego
A — zlacze pneumatyczne

Rys. F-66. Zlgcza uktadu pneumatycznego kombinowanego
(opcja).

A- zlgcze czarne (ukitad jednoprzewodowy)

B- zlgcze czerwone (uklad dwuprzewodowy)

C- zlagcze zolte (uktad dwuprzewodowy)

UWAGA: Hamulce przyczepy dzialaj g tylko wtedy, kiedy zostan g nacis$niete obydwa pedaly hamulca
w ciggniku. Dlatego nale zy zawsze spina ¢ pedaly hamulca zapadk a, jesli do ci agnika podt gczona jest
przyczepa.

Hamulec reczny ciggnika jest podigczony do gtéwnego zaworu sterowania. Po wtgczeniu hamulca
recznego, uruchomiane sg hamulce przyczepy.

Uktad jednoprzewodowy przyczepy

Jesli przyczepa jest wyposazona w uktad jednoprzewodowy nalezy podigczy¢ przewdd pneumatyczny
przyczepy do zigcza A (rys.F-65 lub F-66) pneumatycznego ciggnika. Po zwolnieniu w ciggniku pedatow
hamulcéw i dzwigni hamulca postojowego w zlgczu utrzymuije sie cisnienie 0.62 MPa Wigczenie hamulcow
ciggnika powoduje spadek cisnienia proporcjonalny do nacisku na pedaty hamulca noznego i wigczenie
hamulcéw przyczepy.

Uktad dwuprzewodowy przyczepy (opcja)

W przyczepie z dwuprzewodowym uktadem hamulcowym nalezy podigczyé przewdd zasilania uktadu
pneumatycznego przyczepy do czerwonego ztacza B (rys.F-66), a przewdd sterowania do zigcza zéttego C
(rys.F-66) .

Uktad dwuprzewodowy pracuje tylko po podt agczeniu obu przewodéw do zt acza
czerwonego i zoiego.
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Przewdd zasilania B (czerwony) — jest to przewdd ktéry napetnia zbiornik uktadu pneumatycznego
przyczepy. Jesli z jakiegos powodu uktad hamowania przyczepy zostanie odtgczony od ciggnika, cisnienie
spadnie do zera i zostang wigczone hamulce przyczepy.

Przewdd sterowania C (- zélty) — po wigczeniu hamulcéw ciggnika, zwiekszone cisnienie powietrza jest
podawane poprzez z6te ztgcze do zaworu sterowania przyczepy, dopuki nie zostanie wytworzone petne
cisnienie w ukladzie. Stopien hamowania przyczepy jest proporcjonalny do sity nacisku na pedaly hamulcéw
ciggnika.

Przygotowanie do eksploatacji.

- sprawdzi¢ kompletnos$¢ instalacji;

- potgczy¢ przewody powietrza i elektryczne ciggnika z przyczepa;

- sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw na postoju i w ruchu;

- wyregulowac¢ poczgtek zadziatania zaworu hamulcowego - jezeli hamowanie ciggnika i przyczepy nie jest
jednoczesne.

Po uruchomieniu silnika nalezy zwolni¢ hamulec nozny i reczny. Kontrolka spadku cisnienia w
ukfadzie pneumatycznym na panelu lampek kontrolnych (poz.10; rys. C-1) bedzie sie $wiecié, dopoki
cisnienie w uktadzie pneumatycznym nie wzrosnie do ok. 0.5 Mpa. Po osiggnieciu wymaganego cisnienia w
zakresie 0.55+0.8 Mpa na wskazniku ci$nienia powietrza (poz.5; rys C-1) , bedzie stycha¢ gtosny odgtos
wypuszczanego nadmiaru powietrza poprzez zawor do atmosfery.

Nacisng¢ kilka razy na pedaty hamulca noznego upewniajgc sie, ze wskazywane przez miernik cisnienie
spada po uruchomieniu hamulcéw i rosniepo ich zwolnieniu.

Nigdy nie jecha € ciagnikiem, gdy swieci si e kontrolka hamulcow przyczepy.

Przed podt aczeniem przewoddéw oczy $cié ztgcza przyczepy i ci agnika. Upewni € sie, ze
potaczenia s g zabezpieczone. Regularnie sprawdza ¢ hamulce przyczepy, aby upewni ¢
sie o ich prawidlowym dziataniu.

Nie nadu zywa ¢ hamulcéw na spadku o du zym nachyleniu. U zywaé tego samego biegu
przy zje zdzaniu z gory, ktory bytlby u zywany przy podje zdzaniu pod gér e o tym samym
nachyleniu.

OBSLUGA, UZYTKOWANIE

Polega na:

- wykonaniu czynnosci obstugi codziennej (nalezy rowniez codzienni sprawdza¢ mocowanie wszystkich

podzespotow instalacji pneumatycznej);

- wykonaniu czynnosci obstugi okresowej poszczegolnych podzespotdw i sprawdzeniu szczelnosci

Sprawdzanie szczelnosci ( co 250 mth):

< po wytgczeniu silnika spadek cisnienia powietrza w instalacji pneumatycznej przy wytaczonych hamulcach
zasadniczych i postojowym nie powinien by¢ wiekszy niz 0,0126 MPa w czasie 10 min. mierzonym
manometrem na gniezdzie pneumatycznym 7 (rys. F-65). Dopuszcza sie sprawdzanie szczelnosci w
czasie 10 minut, przy spadku ci$nienia obserwowanym na manometrze umieszczonym na desce
rozdzielczej, nie wiekszym niz 0,0126 MPa.

* w czasie sprawdzania szczelno$ci instalacja pneumatyczna ciggnika nie moze byé poditgczona do
instalacji przyczepy (obcigzona).

SPREZARKA

Sprezarka jest napedzana paskiem klinowym od walu korbowego. Smarowanie sprezarki -
rozbryzgowe. Sprezarka moze by¢ tylko wigczona przy holowaniu przyczepy, pompowaniu kot
wykorzystywaniu sprezonego powietrza do malowania. Aby odigczy¢ sprezarke nalezy zdjg¢ ostone i pasek
klinowy; w tym celu poluzowa¢ sruby mocujgce ostone sprezarki, przesung¢ sprezarke w kierunku silnika;
zdjgc¢ pasek klinowy; dokreci¢ Sruby mocujgce sprezarke.
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Codziennie sprawdzaé poziom oleju w korpusie, ktéry powinien siega¢ do kreski na
wskazniku i nie moze by¢ nizszy niz poziom, do ktérego siega koniec wskaznika.

Rys. F- 67 Sprawdzanie poziomu oleju w
sprezarce
1- korek kontrolno-wlewowy; 2- korek spustowy

Pierwsza wymiane oleju wykonaé¢ po 50 mth pracy (przeglad gwarancyjny) sprezarki.
Nastepne wymiany oleju po kazdych 250 mth . Do wymiany uzy¢ aktualnie stosowanego oleju
silnikowego.

nacisku ok. 40N w potowie odlegtosci osi k6t pasowych. Jezeli ugiecie sie paska nie miesci sie w
granicach ok. 10mm, nacigg paska wyregulowa¢ poprzez odsuniecie sprezarki od silnika.

Co 125 motogodzin sprawdza¢ nacigg paska klinowego sprezarki poprzez wywarcie rekg
: Uwaga: nowy pasek wydtuza sie duzo szybciej od uzywanego.

Rys. F-68 Sprawdzanie naciggu paska klinowego sprezarki. 1-
Sruby; 2- wspornik.

powietrza 5 (rys. F-69) poprzez umycie filtru w paliwie silnikowym, przedmuchanie sprezonym

@ Co 125 motogodzin a przy silnym zapyleniu powietrza co 10 godzin nalezy oczyscic filtr
powietrzem oraz nawilzeniem olejem silnikowym wyczyszczonego wktadu.

Co 500 mth sprawdzi¢ stan zawordéw (po zdemontowaniu gtowicy) i ewentualnie wymienic je.
Mycie zaworow przeprowadzi¢ w nafcie.

Kolejnos¢ czynnosci przy demontazu zaworow (rys. F-69):

- odkreci¢ nakretki 1;

- zdemontowac glowice 2 wraz z przystawka 3;

- wyjac ptytkowy zawor ssgcy znajdujacy sie pomiedzy przystawka 3 i cylindrem 4;
- odigczyc¢ od gtowicy 2 przystawke 3

- wykreci¢ srube mocujacg sprezyne;

- wyja¢ plytkowy zawor wydechowy

- oczyscic, przemyé i przedmuchaé sprezonym powietrzem gtowice sprezarki,
przystawke, denko tloka i zawory.

Rys. F- 69 Sprawdzanie stanu zaworow.
1- $ruby; 2- gtowica sprezarki; 3- przystawka; 4- cylinder; 5- filtr powietrza sprezarki

82



PRONAR F. UZYTKOWANIE | REGULACJA PRONAR

REGULATOR CISNIENIA POWIETRZA

Rys. F-70 Regulator cisnienia powietrza.
S- $ruba regulacji cisnienia powietrza (zaplombowana); N-
przytacze z nakretkg ochronng

Przeznaczenie:

Regulator stuzy do utrzymywania w ukiladzie hamulcowym cisnienia powietrza w ustalonym zakresie.
Regulator posiada zintegrowany zawor bezpieczenstwa, chronigcy instalacje cisnieniowg przed nadmiernym
wzrostem cisnienia w zbiorniku. Regulator zawiera filtr do oczyszczania powietrza z zanieczyszczen
mechanicznych. Regulator jest wyposazony w przytagcze do pompowania opon, umozliwiajgce napetnienie
opon powietrzem przez sprezarke ciggnika.

Dziatanie:

Powietrze, tloczone przez sprezarke przeptywa do przytacza 1, dalej przez filtr do przytgcza 2-1 i zbiornika
powietrza. Narastajgce cisnienie w przytaczu wylotowym 2-1 oddziatuje na tlok sterujgcy przytrzymywany
sprezynag, ktorej sita nacisku jest regulowana $rubg S.

Po osiggnieciu wyregulowanego cisnienia w przytagczu 2-1 nastepuje przesterowanie regulatora w ten
sposOb, ze nadmiar powietrza tloczonego przez sprezarke jest wydmuchiwany z przytgcza 1 przez
odpowietrznik 3 do atmosfery.

Jezeli w wyniku normalnego zuzycia powietrza przez zawory hamulcowe nastgpi spadek cisnienia
ponizej ustalonej wartosci, to ttok sterujgcy dociskiem sprezyny przesteruje regulator tak, ze powietrze z
przytagcza 1 zostaje wttoczone do przylgcza 2-1 i dalej do ukiladu, szczelnie odcinajgc odpowietrznik 3.
Poniewaz sprezarka w wielu przypadkach pracuje bez przerw, regulator bedzie pracowat w takich cyklach w
zaleznosci od zapotrzebowania powietrza, jak tez cisnienia do tzw. cisnienia wtgczania. Wtedy kolejny raz
regulator przetgczy sie na uzupeltnienie cisnienia w uktadzie.

Zawor bezpieczenstwa jest zintegrowany w konstrukcji w taki sposob, ze gdyby na skutek awarii ttoka
sterujgcego nastgpit wzrost cisnienia powyzej wyregulowanego to po osiggnieciu wartosci wyregulowanej
otworzy sie zawor bezpieczehstwa i powietrze z przylgcza 1 wyplywa przez przylgcze 3 do atmosfery,
chronigc dalsze czeéci uktadu przed nadmiernym wzrostem cisnienia.

Przytgcze do pompowania opon moze byé wykorzystane wtedy, gdy zdejmiemy nakretke ochronng i
nakrecimy waz z odpowiednig koncéwka. Wtedy popychacz przesteruje regulator w taki sposob, ze powietrze
ze sprezarki nie przeptywa do przytacza 2-1, lecz poprzez otwarty zawor, przytgcze 2-2 i waz tloczone jest do
opon. Wielko$¢ cisnienia w oponach nalezy kontrolowa¢ za pomocg manometru i w odpowiednim momencie
odigczyé¢ od przylgcza.

Obstuga:

W zaleznosci od warunkdw pracy pojazdu, a tym samym regulatora, zaleca sie, aby srednio 2-4 razy w roku
dokona¢ demontazu obudowy dolnej i przemyc¢ filtr spiekany z brgzu. Filtr mozna przemy¢ w benzynie lub
rozpuszczalniku i przedmuchaé sprezonym powietrzem. Wysuszony filtr nalezy ponownie zamontowac¢ do
regulatora. Poza tym regulator nie wymaga specjalnej obstugi w czasie eksploatacji. Do naprawy stuzy
zestaw naprawczy nr 51100072.

Naprawa mo ze sie odbywa € tylko w autoryzowanym punkcie napraw wyrobéw POLMO Praszka
zgodnie z Instrukcj g Napraw.
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ZBIORNIK POWIETRZA

Zbiornik znajduje sie po lewej stronie ciggnika, obok tylnego kota. W

ramach obstugi sprawdza¢ zamocowanie zbiornika powietrza. Jezeli
stwierdzimy, ze zbiornik posiada pekniecia, zgniecenia, itp. nalezy go

ji i " bezzwitocznie wymieni¢ na nowy.

_1 Rys. F-71 Zbiornik powietrza. 1- czujnik spadku cisnienia powietrza

czynnosci w APS. Co 10 motogodzin usuwaé kondensat ze zbiornika za pomocg zaworu
spustowego 5 (rys. F-65).

@ Co 1000 motogodzin (lub co roku) nalezy doktadnie oczysci¢ zbiornik. Zaleca sie wykonanie tej

ZAWOR HAMULCOWY (NO ZNY)

Zawor hamulcowy stuzy do uruchomienia hamulcow przyczepy. Uruchamiany jest prawym pedatem

hamulca noznego.

Regulacje zaworu hamulcowego noznego nalezy przeprowadza¢ co 250 motogodzin.

PO KAZDEJ REGULACJI HAMULCOW CIAGNIKA

‘ . REGULACJE ZAWORU HAMULCOWEGO NALEZY WYKONAC

Sposob regulacii:

nacisngé na dzwignie hamulca zblokowanego do pelnego zahamowania i zmierzyé odlegtosc
wysunigcia trzpienia zaworu hamulcowego z jego korpusu, ktéra powinna wynosi¢ 5 mm. Jezeli nie jest
zachowana ta odlegtos¢ nalezy dokonaé regulaciji (rys. F-73):
poluzowac¢ przeciwnakretki 5;
wkreci¢ srube regulacyjng rzymska 4 w ciegta 6 przy wysunieciu trzpienia mniejszym niz 5 mm lub
wykreci¢ przy wysunieciu trzpienia wiekszym jak 5 mm;
dokrecié przeciwnakretki 5

Hamulec reczny przy petnym zahamowaniu réwniez powinien powodowaé wysuniecie trzpienia

zaworu hamulcowego o 5 mm. Prawidtowos$¢ regulacji nalezy sprawdzi¢ podczas prébnej jazdy ciggnika z
przyczepa. Wiasciwie ustawiony zawor hamulcowy powinien powodowac¢ jednoczesne hamowanie przyczepy
i ciggnika lub z lekkim wyprzedzeniem (0,2 sek.) hamowania przyczepy , a nastepnie ciggnika.

'{\ Rys. F-73. Schemat regulacji zaworu hamulcowego
WA ) 1- zawor hamulcowy; 2- dzwignia zaworu
1 hamulcowego; 3- ramie; 4- $ruba regulacyjna
__/./‘\) rzymska; 5- nakretki zabezpieczajgce; 6- cieglo; 7-
R sworzen; 8-trzpien zaworu
UWAGA:

Prawidtowa regulacja hamulcéw zasadniczego i pomocniczego utatwi regulacje potozenia dzwigni zaworu
hamulca przyczepy. Regulacje zaworu hamulcowego wykonuje sie gdy:

- hamulec przyczepy dziata za wczesnie,

- hamulec przyczepy dziata za pézno,

- hamulec postojowy nie uruchamia hamulcéw przyczepy.
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UKELAD KIEROWNICZY HYDROSTATYCZNY (HUK)

Hydrostatyczny ukiad kierowniczy  stanowi
standardowe wyposazenie ciggnikbw PRONAR-
320AM. Jego zadaniem jest zmniejszenie sity
sterujgcej na kole kierownicy. Schematy uktadu
(ideowy i funkcjonalny) pokazano na rysunkach
ponizej (rys. F-74, rys. F-75).

Rys. F-74 Schemat ideowy bloku sterujgcego
,Orbitrol”.

1- zawor przeciwuderzeniowy; 2- zawor
przeciwpodcisnieniowy; 3- koto kierownicy; 4- zawoér
zwrotny; 5- zawor bezpieczenstwa; 6- sekcja
sterujgca; R- prawa komora cylindra, L- lewa
komora cylindra, T- zlew, P- pompa

Rys. F-75 Schemat funkcjonalny hydrostatycznego
uktadu kierowniczego.

1- zbiornik oleju; 2- filtr oleju; 3- pompa oleju; 4-
blok sterujgcy ,Orbitrol”; 5- koto kierownicy; 6-
sitownik hydrauliczny;

Poziom oleju w zbiorniku sprawdza¢ codziennie. Poziom oleju powinien siega¢ 1 cm
powyzej dna filtru siatkowego wlewu oleju

UWAGA:

NIE WOLNO EKSPLOATOWAC CIAGNIKA, GDY W ZBIORNIKU
ZNAJDUJE SIE NIEDOSTATECZNA ILOSC OLEJU LUB W PRZYPADKU
WYSTAPIENIA PRZECIEKOW W UKLADZIE.

Co 250 mth sprawdza¢ luz w ukfadzie kierowniczym. Przy pracujgcym silniku luz nie

powinien przekraczaé 25%

Wymienié olej w zbiorniku HUK/H co 1000 motogodzin. Po wymianie oleju odpowietrzy¢

uktad.
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ODPOWIETRZANIE UKEADU KIEROWNICZEGO:
- sprawdzi¢, ewentualnie dokreci¢ ztgczki uktadu hydraulicznego (na wszystkich przewodach);
- uzupetni¢ olej w zbiorniku, jak przy wymianie filtru, wkreci¢ korek wlewu;
- uruchomi¢ silnik i utrzymac¢ obroty w zakresie 1000-1200 min™ przez ~30s;
- obraca¢ kotem kierownicy w jednym i drugim kierunku, az do osiggnigcia petnego skretu két przednich;
- zatrzymac silnik i uzupeié¢ olej w zbiorniku do poziomu korka wlewowego (po opadnieciu piany);
- powtarza¢ czynnosci trzech powyzszych punktéw, az wyeliminujemy ruch jatowy kota
kierownicy (spowodowany zapowietrzaniem uktadu);
- przy pracujgcym silniku ustawi¢ kota na wprost;
- po 30 s wylgczyé silnik;
- sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku pompy i w razie potrzeby uzupeini¢ go, zakreci¢ korek;
- starannie usung¢ rozlany olej i wytrze¢ do sucha zigczki;
- uruchomié silnik ustalajgc obroty ~ 1800 min "' obracaé kotem kierownicy w jedng i
drugg strone do maksymalnego skretu kot przednich, sprawdzi¢ czy dziata zawoér
przelewowy, trzymajgc w tym potozeniu (dziatania zaworu przelewowego) przez 10s - po 3 razy w kazdym
krancowym potozeniu;
- wytgczy¢ silnik, sprawdzi¢ szczelnos¢ zigczek; w przypadku stwierdzenia przecieku zigczki dokrecié i
powtarzaé préby az do usuniecia wszystkich przeciekéw;
- uktad musi pracowac ptynnie w calym zakresie ; niedopuszczalne sg jakiekolwiek zaciecia, zakleszczenia
czy tez ,szarpania” kierownicy. Uktad nie moze by¢ ,miekki”, nie moga wystepowac objawy zapowietrzenia
ani drgania przewodow.
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KOLA | OGUMIENIE

UWAGA:
Dokrecanie kot i nakretek két sprawdzac co 125 motogodzin (kota przednie - 150 Nm, kota
tylne- 200 Nm). Ci$nienie w ogumieniu nalezy sprawdzac i regulowac co 125 motogodzin.

Przestrzeganie ponizej podanych zasad pozwoli na maksymalne przedtuzenie zywotnosci opon w
czasie ich eksploataciji:
a) cisnienie w ogumieniu w zaleznosci od obcigzenia powinno zawiera¢ sie w granicach podanych w tabeli.
Gdy cisnienie w ogumieniu w stosunku do obcigzenia kofa jest zbyt niskie to nastepuje zjawisko
Lfalowania” opony, ktére prowadzi do jej bardzo szybkiego zniszczenia.

Rozmiar PR Dopuszczalne obcigzenie (kG) w zaleznosci od ci$nienia w oponach (MPa)
ogumienia

0,8 1,1 1,2 1,4 15 1,6 1,7 1,8 1,9 2,0 2,1 2,2

210/80-16 4 350 | 415 | 480 | 540 | 565 | 590 | 615 | 640 | 663 | 685 | 708 | 730
11,2x20 8 580 | 700 | 750 | 795 | 840 | 863 | 885 | 926 | 965 | 988 | 1010 [ 1050

b) oleje, smary a takze nawozy sztuczne (ze szczegélnym uwzglednieniem tych o silnym kwasnym
odczynie) utrzymywac z dala od opon (aby chroni¢ gume od zniszczenia).

c) male zniszczenia i uszkodzenia $cian bocznych bieznika opony natychmiast wulkanizowaé co przedtuza
czasokres eksploatacji opon.

d) aby zapewni¢ maksymalng wydajnosé¢ orki nie nalezy uzywaé¢ opon zuzytych niz 1/3 do 1/2 wysokosci
bieznika.

e) zawsze muszg byé zamontowane opony po obu stronach o tej samej liczbie przektadek i rzezbie bieznika.
Nie wolno miesza¢ ze sobg opon diagonalnych z oponami radialnymi.

ZMIANA ROZSTAWU KOL

Rozstaw przednich i tylnych két ciggnika PRONAR-320AM
mozna zmienia¢ poprzez obrdcenie tj. kota z prawej strony
przenosimy na lewg strone i odwrotnie - co konieczne jest
dla zachowania prawidtowego kierunku bieznikow. Rozstaw
két schematycznie przedstawia rys. F-76.

Rys. F-76 Zmiana rozstawu két przednich i tylnych.

ZMIANA ROZSTAWU KOt PRZEDNICH:

- poluzowac potgczenia Srubowe tarcza - piasta,

- podtozy¢ pod kota tylne kliny i przy pomocy podnosnika podniesé przéd ciggnika ( tak by nie dotykaty one
podtoza),

- odtgczy¢ koto kompletne od piasty, a hastepnie zamontowac po przeciwnej stronie ciggnika.
REGULACJA ROZSTAWU KOL TYLNYCH:

- wykonaé czynnosci analogiczne jak wyzej z tym, ze :

- kliny podiozy¢ pod kota przednie

- podnies¢ przy pomocy podnosnika os tylna.

UWAGA: Zwréci¢ uwage na zachowanie jednakowego kierunku bieznikow.

Po zmianie rozstawu ko6t dokreci¢ dwukrotnie (co 10 motogodzin, a przy cigezkich pracach
po 2 motogodzinach) potagczenia srubowe két. (rys. F-79)
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REGULACJA ZBIE ZNOSCI KOt PRZEDNICH

Po kazdorazowej zmianie két przednich, a takze okresowo co 250 mth sprawdzi¢ i ewentualnie
wyregulowa¢ zbiezno$¢ kot przednich. Zbiezno$¢ ta mierzona jest na krawedziach kot (obreczy), na
wysokosci piasty kota przedniego i za osig przednig (réznica miedzy wymiarami B i A - rys. F-77.) powinna
miesci¢ sie w granicach 0-5 mm.

A Szczegot C

< > 6 5 4

o ‘S
L, b
o Nl | 7] =g

13/ 1/ 2)<cl_ 1/ 2

¢ B

> -

Rys. F-77 Schemat regulacji zbieznosci két przednich
1- drgzek kierowniczy; 2,3- przeciwnakretki (2 szt.); 4- przegub kulowy.5 -kamieh, 6- drut zabezpieczajgcy
Ai B - wielkosci pomiarowe, ,C” - szczeg6t - przegub z koncéwka drgzka

Prawidiowa zbieznos$¢ kot zapewnia uzyskanie efektu rownolegltego ustawienia sie kot w czasie
prostoliniowego ruchu ciggnika, co wplywa na zmniejszenie sie oporéw toczenia oraz zapobiega zbyt
szybkiemu zuzyciu ogumienia.
Aby dokona¢ regulacji nalezy:
- ustawi¢ ciggnik na rownym, twardym, poziomym podtozu, przy kotach skierowanych na
wprost;
- skasowac luzy:
e w przegubach ukitadu kierowniczego poprzez wkrecenie kamienia 5 (rys. F-77 ) przegubu po usunieciu
drutu zabezpieczajgcego 6 (rys. F-77)
< w mocowaniu cylindra ukfadu kierowniczego poprzez dokrecenie nakretek sworzni
¢ w mocowaniu wasow do zwrotnic, nalezy sprawdzi¢ czy $ruby mocujgce zwrotnice sg dokrecone
- wyregulowac luzy piast kot przednich
- wyregulowac cisnienie powietrza w ogumieniu kot
- przy pomocy przymiaru lub miarki sprawdzi¢ zbiezno$¢ metoda pomiaru wymiaru A na
wysokos¢ osi kot i wymiaru B na tejze wysokosci po przejechaniu przez ciggnik drogi takiej, by punkty
pomiarowe A zmienity potozenie o 180°;
- przy nieprawidtowosci regulowac zbieznos¢ drazkiem 1 (rys. F-77), a w tym celu:
- odkreci¢ przeciwnakretki 2 i 3 (zluzowad) (rys. F-77) pokrecajgc drgzkiem 1 dokona¢ zmiany zbieznosci kot
tak by réznica B, A miescita sie w przedziale 0-5 mm
- dokreci¢ przeciwnakretki 2 i 3 (rys. F-77)

Rys. F-79 Kolejnos¢ dokrecania nakretek kot
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INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Instalacja elektryczna jest przystosowana do napiecia 12V z potgczeniem bieguna ujemnego na
mase (schemat elektryczny w zalgczeniu).
Obstuga instalacji elektrycznej, polega na okresowym sprawdzaniu potgczen i stanu izolacji przewodow.

OSTRZEZENIE:

1. PRZY ODLACZANIU PRZEWODOW AKUMULATORA W PIERWSZEJ KOLEJNOSCI
ODLACZYC PRZEWOD UJEMNY(-), NATOMIAST PRZY PODtACZENIU NAJPIERW
PODLACZYC PRZEWOD DODATNI (+)

2. W CZASIE SPAWANIA LUKOWEGO (ELEKTRYCZNEGO) CIAGNIKA LUB
DOtACZONEGO NARZEDZIA - PRZEWODY OD ALTERNATORA MUSZA BYC
ODLACZONE | ODLACZONA TZW. MASA WYLACZNIKIEM, SILNIK NIE MOZE
PRACOWAC.

OSTRZEZENIE:

NIE WOLNO PODtACZAC LUB ROZt ACZAC PRZEWODOW AKUMULATORA LUB
ALTERNATORA W CZASIE PRACY SILNIKA, GDY Z MOZE TO SPOWODOWAC
ZNISZCZENIE OSPRZETU ELEKTRYCZNEGO

AKUMULATOR
E ATV & . - . .
. “l : NAT Akumulator zamontowany jest pod maska silnika w poblizu kabiny
4 rys. F-80.

Poziom elektrolitu w akumulatorze sprawdzi¢ co 125 motogodzin lub co dwa tygodnie latem a
€O miesigc zima.

T Akumulator ma 6 ogniw zamknietych we wspoinej
1 i ;,r.l obudowie. Otwory do uzupetnienia poziomu elektrolitu sg
A B e e D zamknigte (wkrecanymi) korkami. Poziom elektrolitu w

et W 2 kazdej celi powinien wynosi¢ 8-10 mm powyzej
1] separatorow (tj. przegrod oddzielajgcych poszczegoine
o ogniwa).
1 Wiasciwy poziom elektrolitu w akumulatorze
schematycznie przedstawiony jest na rysunku F-81.

Rys. F-81 Poziom elektrolitu w akumulatorze:
1- prawidtowy; 2- zbyt niski; 3- za wysoki;

Stan natadowania akumulatora mozna sprawdzi¢ na podstawie gesto$ci elektrolitu. Przyjmujac, ze
100 % natadowaniu odpowiada %estoéé 1,28 glcm®. Wytadowanie akumulatora pow. 50% (1,19 g/cm®) w
okresie letnim, a 25% (1,24 g/lcm™) w okresie zimowym jest niedopuszczalne. Akumulator nalezy dotadowac
uzywajgc prostownika, tak by uzyskaé¢ zalecang gestos¢ elektrolitu. Do ftadowania akumulator nalezy
wymontowac z ciggnika.
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Rys. F-82. Pomiar poziomu i gestosci elektrolitu.
1- odczyt prawidtowy; 2- odczyt nieprawidtowy

Pomiar poziomu gestosci elektrolitu dokonuje sie za pomoca przyrzadu areometru rys. F-82. W
przypadku sprawdzania samego poziomu mozna uzy¢ samej szklanej rurki. W przypadku stwierdzenia zbyt
matej ilosci elektrolitu nalezy uzupeti¢ go do wkasciwego poziomu w kazdym ogniwie wodg destylowana.

motogodzin.

)

Sprawdza¢ stan oraz gestos¢ elektrolitu i oczy$ci¢ oba zaciski akumulatora co 125

Gestosé elektrolitu (g/cm®)

1,28

1,24

1,19 1,14 1,10

Stopien natadowania (%)

100

75

50 25 0

UWAGA:

Rys. F-83 Zdejmowanie zaciskow.
.~ - biegun ujemny akumulatora;
z1- zacisk bieguna ujemnego.

Zaciski przewodow i bieguny (+), (-)akumulatora ciggnika utrzymac¢ w
czystosci, sprawdzajgc okresowo stan potgczen. By utrzymac
powierzchnie styku suchg i czysta, zaciski przewodow i bieguny
akumulatora pokry¢ warstwg wazeliny technicznej. Okresowo
sprawdzac droznos¢ otworéw odpowietrzajgcych w korkach
wlewowych.

1. UDERZANIE LUB PODWAZANIE ZACISKOW BIEGUNOW AKUMULATORA W CELU ZAtOZENIA LUB

ZDJECIA JEST NIEDOPUSZCZALNE

- MOZE SPOWODOWAC USZKODZENIE AKUMULATORA.

KORKI WLEWOWE MUSZA ZAWSZE BYC WKRECONE, Z WYJATKIEM MOMENTU SPRAWDZANIA

POZIOMU ELEKTROLITU | LADOWANIA Z OBCEGO ZRODLA.

2. W PRZYPADKU (KONIECZNEGO) DOtACZENIA ZEWNETRZNEGO AKUMULATORA (PRZY
WYLADOWANYM WEASNYM ) DOKONAC PODLACZENIA WG PONIZSZYCH RYSUNKOW.

1. Polaczy¢ bieguny dodatnie

Rys. F-84 i F-85. Przylgczenie zewnetrznego akumulatora.

2. Zacisk masy (-) przytgczy¢ do nieizolowanego elementu ciggnika
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ALTERNATOR | ROZRUSZNIK

Nacigg paska alternatora (rys.
@ nalezy regulowac tak aby pod naciskiem 100N (~10 kG) ugiecie w potowie odlegtosci pomiedzy

@ Alternator podlega sprawdzaniu i przegladowi co 1000 mth lub raz w roku.

Obstuga eksploatacyjna alternatora ogranicza sie do
usuwania plam oleju lub zanieczyszczen, ktére
nagromadzity sie wokét otworéw wentylacyjnych. tozyska
alternatora sg smarowane w czasie montazu i nie jest
konieczne powtérne ich smarowanie podczas eksploataciji.
Wiasciwym momentem do dokrecania zacisku pragdowego
jest moment o wartosci 3,9-5,1 Nm.

Rys. F-86 Alternator i rozrusznik.
1- alternator; 2- rozrusznik

F-16) nalezy sprawdzaé¢ po kazdych 500 mth pracy. Nacigg

kotami pasowymi wynosito ok. 13 mm.

W celu wyregulowania naciggu nalezy poluzowaé $ruby mocujgce alternator, az do uzyskania
prawidtowego naciggu - po czym nalezy dokreci¢ sruby.
Nowe paski wydtuzajg sie znacznie szybciej, dlatego po 1-2 godzinach, nalezy ponownie sprawdzi¢ nacigg
paska. W razie wystgpienie objawéw niedotadowania akumulatora (pomimo prawidiowo naciggnietego
paska), nalezy dokonaé (podczas pracy silnika) sprawdzenia napiecia tadowania. Prawidtiowe napiecie
tadowania mierzone na zaciskach akumulatora powinno wynosi¢ 13,9-14,5V.

OGOLNE WSKAZOWKI POSLUGIWANIA SIE ROZRUSZNIKIEM:

- rozrusznik wigczac przy wytaczonym sprzegle gtéwnym,

- nie wigczac rozrusznika przy obracajgcym sie wale korbowym,

- z chwilg, gdy silnik zacznie pracowac, wytgczy¢ rozrusznik (zwolni¢ nacisk na kluczyk w

.stacyjce”).
OSWIETLENIE | BEZPIECZNIKI

Ustawianie sSwiatet

Swiatta mijania nalezy ustawia¢ w stacji diagnostycznej lub w APS. Do regulacji ustawienia
reflektoréw stuzg sruby potozone pod maskownicg w otworach wycietych w masce silnika. (rys. F-87). Aby
umozliwi¢ dostep do $rub regulacyjnych nalezy zdjg¢ maskownice wykrecajgc wkrety mocujace.

Sruby regu‘_lac jne nalezy wkrecac lub

- - - o E - i
Rys. F-87 Potozenie srub regulacyjnych reflektoréw. 1-maskownica; 2- otwory srub regulacyjnych.

krecac zaleznie od potrzeby.
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SposoOb ustawiania swiatet (w warunkach domowych) we wlasnym zakresie:
- ustali¢ wiasciwe cisnienie w ogumieniu (wg. instrukcji)
- ustawié¢ ciggnik na poziomej nawierzchni tuz przed ptaskim, biatym ekranem, umieszczonym na pionowej
Scianie w cieniu
- na ekranie nanies¢ krzyze, ktérych srodki bedg potozone w rozstawie C i wysokos¢
reflektoréw D (C i D - zmierzy¢ na ciggniku) (rys.F-88)
- cofng¢ ciggnik na odlegto$¢ 10 m od ekranu, wigczy¢ swiatta mijania i sprawdzic, czy linia oddzielajaca
czesé oswietlong i nieoswietlong znajduje sie 0 150 mm ponizej oznaczonych krzyzy na ekranie
- ewentualnie skorygowac¢ przy pomocy $rub regulacyjnych.

B -1/200 »C E S

15° 15°

A
D 2 T
£
Bl 01 E1
4 Rys. F-88. Schemat planszy ustawienia swiatet

@Q A-A - linia $rodkéw reflektoréw;
) D-D - linia granicy oswietlenia (150 mm ponizej A-A)
B-B,;, E-E; - pionowe osie symetrii lewego i prawego
reflektora;
C- rozstaw reflektorow;
D - wysokos¢ reflektorow.

Dla utatwienia odczytu linii $wietlnej na ekranie w czasie regulacji reflektora przestoni¢ drugi reflektor ciemng
przestona.

UWAGA:

Ze wzgledu na duze znaczenie prawidtowego ustawienia $wiatet dla bezpieczenstwa jazdy, ustawienie zaleca
sie wykonac¢ przy uzyciu przyrzadéw diagnostycznych.

WYMIANA ZAROWEK

UWAGA:

Przy wymianie zarowek odigcza¢ przewody akumulatora a ze wzgledu na
bezpieczenstwo najpierw odigczy¢ zacisk ujemny.

Zarowek halogenowych nie dotyka¢ gotymi palcami.

Kolejnos¢ czynnosci przy wymianie zaréwek reflektora gtéwnego:

- zdjgc¢ zlgcze zespolone wtykowe z przewodami z zarowki,

- zdjg¢ ostone gumowsg;

- podwazy¢ sprezyny mocujace zarowke

- wyjgc zarébwke z gniazda,

- zalozy¢ nowa zaréwke, przy czym zwrdci¢ uwage aby specjalne uksztattowanie oprawki zaréwki trafito w
odpowiednio uksztattowane gniazda reflektora.

UWAGA:
Po kazdej wymianie zarowki - (ustawi¢) sprawdzi¢ ustawienie Swiatet.

Wymiana zaréwek w poszczegolnych lampach polega na zdjeciu kloszy, wymianie zar6wki na nowg zgodnie
Z nizej wymienionymi:

- reflektory przednie 45/50W - 12V - 2 szt.

- Swiatta pozycyjne przednie 5W - 12V - 2szt.

- Swiatta pozycyjne tylne 5W - 12V - 2szt.

- Swiatta kierunku jazdy tylne i przednie 21W/12V - 2szt.

- Swiatta STOP 21W/5W 12V - 2szt.

- osSwietlenie tablicy rejestracyjnej 5W/12V - 2szt.

- lampki kontrolne na desce rozdzielczej ciggnika 1,2W/12V - bezookotowe - 10szt.
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WYMIANA BEZPIECZNIKOW

UWAGA:
AZAWSZE NALEZY MONTOWAC NOWE BEZPIECZNIKI O WtASCIWYCH

PARAMETRACH. PRZY KAZDORAZOWEJ WYMIANIE BEZPIECZNIKA USTALIC |
USUNAC PRZYCZYNE USZKODZENIA BEZPIECZNIKA TOPIKOWEGO.

Rys. F-89 Umiejscowienie bezpiecznikéw w konsoli. 1- ostona; 2- sy piecznikéw; 3- przekazniki; 4-
bezpiecznik wysokoprgdowy 50A

q A1 D Nr bezrséi?]zkr::ka na Zabezpieczany obwdd Warto $é [A]
B{e> 10 D Al Oswietlenie panelu wskaznikow 7,5
B B2 Swiatta kierunku jazdy (prawe i lewe) 10
BV 109D Cc3 Swiatta awaryjne 10
C 3 D4 Sygnat dzwiekowy 10
() E5 Swiatta pozycyjne 7,5
D 4 F6 Swiatla pozycyjne 7,5
G7 Swiatta mijania 15
D& >
C E5 ) H8 Swiatta drogowe 15
®(e=_7.5)0
(5 79).
AL 15 )D
~CID-
E 15 D
Q H 8

Rys. F-90 Schemat i opis bezpiecznikow umiejscowionych w konsoli.

Rys. F-91 Polozenie bezpiecznikéw w panelu gérnym kabiny.
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y A-cg) 15 1 O Nr be?&izzerka na Zabezpieczany obwdd Warto $¢ [A]
Y GEDS'S
B d Al Wentylator kabiny 15
£ S T 10 S O B2 Wycieraczka i spry_sk|wacz szyby 10
tylnej
(e 10O C3 Spryskiwacz przedniej szyby i zegar 10
D 4 D4 Wycieraczka szyby przedniej 10
£ 15— ES5 Radioodtwarzacz 15
E - S F 6 Reflektory robocze przednie 15
A » 1510 G7 Gniazdo zapalniczki 30
F 6 Hs Reflektory robocze tylne i 15
et ! 3p > Ty odwietlenie kabiny
G
SN CEID S

Rys. F-92 Bezpieczniki panelu gérnego kabiny- schemat i opis.

Obok bezpiecznikow z lewej strony konsoli uktadu kierowniczego znajdujg sie przekazniki. Dostep do
nich jest taki sam jak do bezpiecznikéw (rys. F-89, poz. 3).

Zt ACZE INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ DLA PRZYCZEP

Ciaggniki PRONAR-320A wyposazone sg w znormalizowane (wg Polskiej Normy) ztgcze instalacji elektrycznej
dla przyczep, umieszczone na tylnej scianie kabiny (z zewnatrz).

Rys. F-93 Zigcze instalacji elektrycznej dla przyczep (w nawiasach podano
oznaczenia wg PN):

1 - (L) - Swiatta kierunku jazdy - lewe;

2 - (+) - sygnat dzwiekowy;

3-(31) - ,masa”’;

e
\§§ 4 - (R) - $wiatta kierunku jazdy - prawe;
/ 5 - (58R) - swiatta pozycyjne - prawe;
R 6 - (54) - Swiatta hamowania (,stop”);

7 - (58L) - Swiatta pozycyjne - lewe;
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Od czystosci paliwa uzywanego do napedu ciggnika w znacznym stopniu zalezy zywotnosc¢, trwato$¢
silnika i zespotow ukifadu paliwowego. Do podstawowych obowigzkéw uzytkownika nalezy sprawdzanie
czystosci paliwa.

Zalecenia i zasady magazynowania paliwa:

1. Nie uzywac do paliwa naczyn z powtokg galwanicznag.

2. Nie czysci¢ wnetrz zbiornikow i elementow takich jak weze, lejki itp. - tkaninami puszystymi.

3. Nie przechowywa¢ paliwa w nazbyt duzych zbiornikach.

4. Zbiornik (beczka) przeznaczona do magazynowania powinien by¢ umieszczony pod dachem oraz
zamocowany ha wspornikach tak, aby istniata mozliwo$¢ grawitacyjnego napetniania zbiornika ciggnika.

5. Zbiornik powinien mie¢ odpowiednio przykryty witaz
do oczyszczania zbiornika, a kurek spustowy
paliwowy winien znajdowa¢ sie ~ 60 mm powyzej
najnizszego punktu zbiornika.

6. Okresowo nalezy spuszcza¢ wode i szlam (zaworem
spustowym - korkiem).

7. Kat pochylenia zbiornika ~ orientacyjny 40 mm
spadku na 1m dtugosci zbiornika.

Rys. F-94 Zbiornik paliwa (zalecany)

1- zawér wlewowy; 2- zawor bezpieczenstwa
(dekompresyjny); 3- korek spustowy;

4- korek paliwowy; 5- poziom paliwa minimalny.

8. W przypadku uzywania beczek do magazynowania
\( paliwa obowigzujg punkty -3,4,7.

' 9. Beczki z koniecznos$ci przechowywane na wolnym
powietrzu ustawi¢ korkami w dot (aby nie dostata sie
woda).

10.Paliwo ze zbiornikéw lub beczek pobiera¢ po 24

’T B o godzinach od ich napetnienia, przestawienia,

_' [ I ) I—— = A transportu itp.

11.Korki wlewowe posiada¢ powinny filtry siatkowe
(zdejmowane) tak w beczkach jak i specjalnych
zbiornikach.

TITITITTTTTZT7 7777777777 > , ,
Rys. F-95 Beczka jako magazyn paliwa.
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PRZECHOWYWANIE CIAGNIKA

Jezeli ciggnik ma by¢ nie uzywany przez diuzszy czas (>30 dni) nalezy odpowiednio go
zakonserwowa¢ w docelowym miejscu postoju i po wykonaniu nizej podanych czynnosci nie uruchamiaé
silnika.

Czynnosci konserwacyjne:

1. Zamkng¢ kranik paliwa, po czym odtgczy¢ przewdd elastyczny tgczacy go z pompa paliwa.

2. Oczysci¢ pedzlem (zamoczonym w nafcie lub oleju napedowym) zewnetrzne powierzchnie pompy
wtryskowej.

3. Wymieni¢ wktad filtru paliwa.

4. Usung¢ paliwo z pompy.

5. Poluzowa¢ nakretki przewoddéw wysokiego cisnienia przy wtryskiwaczach i na kilka sekund wigczyé
rozrusznik (nie wiecej niz 3s).

6. Wypelni¢ elastyczny przewdd ssgcy pompy paliwa mieszankg konserwujaca (zanurzajgc go w zbiorniku z
mieszankg konserwujaca).

7. Recznie napeli¢ w/w mieszankg filtr paliwa oraz pompe wtryskowg i pozakreca¢ (w odpowiedniej
kolejnosci) Sruby.

8. Dawke paliwa ustawi¢ na maksimum.

9. Wigczyé rozrusznik na ~8 sekund, celem rozprowadzenia mieszanki konserwujgce;.

10.Dokreci¢ nakretki przewoddw wtryskiwaczy, podigczy¢ przewdd elastyczny pompy zasilajgcej do kranika
po czym kranik otworzyc.

11.Uzupetni¢ do petna zbiornik paliwa (ze zbiornika do magazynowania).

UWAGA:
1. Wyzej wymieniony sposob konserwaciji - zabezpiecza uktad wtryskowy na okres do 90 dni. Po tym okresie
nalezy powt6rzy¢ czynnosci konserwujace jak wyzej.
2. W przypadku nie uzywania ciggnika do 30 dni nalezy co tydzien (7 dni) uruchamiac¢ ciggnika na okres do
uzyskania znamionowej temperatury uktadu chtodzenia.
3. Sklad mieszanki konserwujgcej:
2dm?® (1) paliwa + 150 ml czyszczacego oleju silnikowego
- przy czym paliwo winno by¢ pobierane ze zbiornika do magazynowania i pozostaW|ane na 48 godzin
celem odstania sie 24h gdy zbiornik wyglada jak na rys. F-95 w ilosci ~5dm?®. Z wymienionej ilosci, po
odstaniu - odlewamy ~ 2dm?® do oddzielnego naczynia.
4. Po okresie postoju silnik gotowy jest do uruchomienia po wykonaniu odpowietrzenia
uktadu paliwowego.
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