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Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposa zenie

ciggnika rolniczego.

Niniejsz @ instrukc je obstugi nale zy przeczyta ¢ przed
rozpocz eciem  uzytkowania i przestrzega € zasad

bezpiecze nstwa

W razie zagubienia lub zniszczenia nale zy nabyé nowy

egzemplarz zamawiaj gc go u producenta.

W przypadku sprzeda zy lub udost epnienia maszyny

innemu u zytkownikowi nale zy dotaczyé instrukcj e obstugi.
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BELARUS Rozdziat A BELARUS

1. WSTEP

Ciggniki rolnicze BELARUS serii 1523 klasy uciggu 3,0 dzieki swoim parametrom i
posiadanym urzgdzeniom przytgczeniowo - zaczepowym, mogg by¢ agregowane z wieloma
zawieszanymi, polzawieszanymi i przyczepianymi narzedziami oraz maszynami rolniczymi.
Agregat ciggnik - maszyna (narzedzie) w pelni wykona wszystkie prace w Twoim
gospodarstwie rolnym. Dzieki statemu doskonaleniu niezawodnosci i rozwojowi konstrukcji
przez producenta, ciggniki BELARUS sg niezawodnymi narzedziami pracy. Mogg rowniez
wykonywac prace ziemne, transportowe i inne, w zaleznosci od maszyny lub narzedzia, z
ktorym wspotpracujg.

Ustawiczne doskonalenie ci agnika i zwi gzane z tym zmiany w konstrukcji
moga spowodowa €, ze Instrukcja Obstugi w niewielkim stopniu mo  ze nie
odpowiada € realiom ci ggnika. W razie jakichkolwiek w atpliwo $ci nale zy zwr6 ¢ sie do
nas listownie lub telefonicznie.

IMPORTER:
PRONAR Sp. z 0. 0.
ul. Mickiewicza 101 A
17-210 Narew
woj. podlaskie

Tel./fax: 0/85/ 6816329; 6816429; 6816381; 6816382, 6816384,

Fax: 0/85/ 6816383
www. pronar.pl

Uzytkowniku ci ggnika BELARUS - dzi ekujemy za trafny wybor !



BELARUS Rozdziat A BELARUS

2. WYMAGANIA BEZPIECZE NSTWA

Przestrzeganie przepiséw bezpieczenstwa, a takze przepiséw ruchu drogowego zapewnia
bezpieczenstwo kierujgcemu, innym uzytkownikom oraz ciggnikowi.

Tekst zaznaczony znakiem i obj ety ramk g zwraca uwag € na:
- mozliwo 8¢ powstania niebezpiecznej sytuacji dla obstugu; acego
(wykonuj gcego czynno $€) w razie niestosowania si € do zastrze zenia lub

zalecenia;
- wazng informacj e dla prawidtowej eksploatacji ci  ggnika.

WYMAGANIA OGOLNE

« Starannie zapoznaj sie z instrukcjg obstugi przed uruchomieniem ciggnika, gdyz
niedostateczna jej znajomo$¢ moze prowadzi¢ do powstania sytuacji stanowigcej
zagrozenie dla operatora i agregatu.

« Ciggnik powinien by¢ obstugiwany przez kierowce posiadajgcego stosowne prawo jazdy
i zaznajomionego z zasadami prawidlowe] obstugi i eksploatacji ciggnikow i maszyn
(narzedzi) rolniczych.

« Ciggniki BELARUS serii 1523 posiadajg kabine bezpieczng nie przystosowang do
przewozenia pasazerow. Zabrania Si @ przewo zenia pasa zerow w kabinie.

ZASADY BEZPIECZNEJ OBStLUGI Cl AGNIKA

+ Przed przystgpieniem do pracy dokonaj wzrokowego przeglgdu ciggnika, jego urzgdzen
przytgczeniowo - zaczepowych, zagregowanej maszyny (narzedzia) i nie rozpoczynaj
pracy, nie upewniwszy si € o ich kompletno $ci i prawidtowym pot aczeniu .

« Zawsze stosuj do maszyn przyczepianych pewne potgczenia (oryginalne sworznie i ich
zabezpieczenia).

+  Wyreguluj tak trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ), by zawieszone na nim maszyny
(narzedzia) w potozeniu transportowym, byly sztywno potgczone z ciggnikiem.

« Starannie wykonuj wszystkie czynnosci obstugi ciggnika i jego wyposazenia, a
zwlaszcza ukladéw hamulcowego i kierowniczego, tak by byly zawsze w doskonatym
stanie technicznym, gdyz stanowi to o Twoim bezpieczenstwie.

« Wszystkie czynnosci zwigzane z czyszczeniem i myciem, przygotowaniem do pracy i
obstugg techniczng wykonuj gdy silnik nie pracuje, a ciggnik jest zahamowany
hamulcem postojowym (recznym).

« W uktadzie chtodzenia, w czasie pracy silnika, panuje cisnienie (w korku chtodnicy
znajduje sie zawor cisnieniowy). Dlatego nie odkr ecaj korka chtodnicy w czasie
pracy silnika , a odkrecajac, rob to bardzo wolno i ostroznie, tak by stopniowo obnizy¢
cisnienie w uktadzie.

« Przy usuwaniu gorgcego piynu z ukfadu chiodzenia, oleju z zespotéw ukiadu
napedowego i ukladu kierowniczego zachowaj szczegOlng ostroznos$é¢, aby nie byé
narazonym na oparzenie.

« Nie zblizaj sie z otwartym ogniem (nawet zapalonym papierosem) do ciggnika w czasie
napetniania zbiornikéw paliwem, obstudze ukfadu paliwowego i kontroli akumulatorow.

« Nie montuj czesci i zespotow, ktére wprowadzajg zmiany w strukturze ciggnika lub
modyfikujg go, bez uzgodnienia z producentem.
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ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY ClI AGNIKIEM

+ Przed uruchomieniem silnika: dzwignie wigczania WOM ustaw w potozenie ,WOM
wytgczony”, a dzwignie sterowania skrzynig biegow ustaw w potozenie N.

+ Nie uruchamiaj silnika i nie operuj dzwigniami (pedatami) sterowania gdy nie zajmujesz
miejsca operatora.

+ Przed ruszeniem z miejsca zwolnij hamulec postojowy i upewnij sie, czy ludzie
pomagajgcy w obstudze lub agregowaniu nie znajdujg sie w niebezpiecznej sytuacii,
zwlaszcza czy nie znajduj @ sie miedzy ciagnikiem, a zagregowan g maszyna
(narzedziem). Ostrzez ich o zamiarze ruszenia, uzywajgc sygnatu dzwiekowego.

+ Nie wychodz z ciggnika gdy znajduje sie w ruchu.

+ Przed opuszczeniem kabiny zatrzymaj silnik i wigcz hamulec postojowy.

+ Nie pracuj ciggnikiem w zamknietych pomieszczeniach bez intensywnej i sprawnie
dziatajgcej wentylacji, gdyz spaliny mogg by¢ $miertelnym zagrozeniem.

« Jesli silnik lub uktad kierowniczy okazg sie niesprawne w czasie jazdy, przerwij j g, gdyz
ciggnik, w takiej sytuacji, wymaga znacznych sit przytozonych do kota kierownicy, aby
nim kierowac.

« Nie pracuj i nie pozwalaj swoim pomocnikom pracowa¢ pod podniesionymi na
podnosniku ciggnika maszynami (narzedziami).

« Nie pozostawiaj w gornym potozeniu maszyn (narzedzi) zawieszonych na podnosniku,
przy dtuzszych postojach ciggnika.

« W przypadku, gdy kota przedniej osi ciggnika tracg kontakt z podtozem, po podniesieniu
zagregowanej na TUZ maszyny (narzedzia), zatéz obcigzniki przedniej osi. Jesli kota
przednie ciggnika mimo tego nie uzyskajg dostatecznego kontaktu z podiozem
(pozwalajgcego na swobodne manewrowanie agregatem) nie pracuj z takg maszyng
lub narzedziem. Mozesz takze docigzy¢ o$ przednig w inny sposéb, do wartosci nie
przekraczajgcej dopuszczalnego obcigzenia opon.

+ Upewnij sie przed podniesieniem lub opuszczeniem zawieszonej na TUZ maszyny
(narzedzia), a takze przy wykonywaniu skretdw, czy nie dojdzie do Kkolizji z
wspotpracujgcymi ludzmi lub przedmiotami grozgcymi powstaniem niebezpiecznej
sytuaciji.

« Nie pracuj watami przegubowo teleskopowymi do napedu maszyn i narzedzi od WOM
ciggnika bez oston .

+ Przy sprawdzaniu (na postoju) zagregowanych maszyn (narzedzi) napedzanych od
WOM ciggnika wytgcz nap ed WOM.

« W przypadku wykorzystywania zespotdbw (urzgdzen) uzupetniajgcych lub
wspomagajgcych upewnij sie, ze mogg one wspotpracowac z ciggnikiem, zapoznaj sie z
zasadami ich prawidlowego montazu i wspoétpracy z ciggnikiem.

ZAPAMIETAJ ! - to Twoj ci agnik.
Jesli go nieprawidlowo wykorzystujesz, mo ze byé niebezpieczny dla Ciebie, osob
postronnych i otoczenia. Nie pracuj z osprz  etem nie przeznaczonym do wspétpracy z
ciagnikiem !
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KIEROWANIE CIAGNIKIEM

Dla unikniecia niebezpiecznych sytuacji (zwlaszcza zagrazajagcych wywréceniem sie
ciggnika) zachowaj ostroznosc¢ i rozwage w czasie jazdy ciggnikiem. Dostosuj szybkos¢ do
warunkow panujgcych na drodze, zwlaszcza przy poruszaniu sie po nierbwnym
(pagdérkowatym) terenie, przy przejezdzaniu przez rowy, na stokach i na zakretach
(uwrociach). Nie wykonuj ostrych skretow przy petnym obcigzeniu i duzych predkosciach
ciggnika.

UWAGA!
A Dopuszczalny k at pracy ci agnika na stoku wynosi 9 ° przy rozstawie két nie
mniejszym ni z 1800 mm i pr edko sci jazdy nie wi ekszej ni z 10 km/h.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA PRZY WYKONYWANIU PRAC TRANSPORTOWYCH

W czasie poruszania sie po drogach - takze niepublicznych, bezwzglednie przestrzegaj

przepisow ruchu drogowego obowigzujgcych na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

« Ciggnik powinien, w czasie poruszania sie po drogach publicznych, posiada¢ w
wyposazeniu ostrzegawczy trojk gt odblaskowy , a na ciggniku powinna by¢
zamontowana tréjk gtna tablica wyrdé zniajgca pojazd wolno poruszaj acy sie. W
przypadku, gdy ciggnik porusza sie w agregacie z przyczepg lub maszyng, tréjkgtna
tablica wyrézniajgca powinna by¢ zamontowana na przyczepie lub maszynie (zgodnie z
przepisami).

« Nie poruszaj sie ciggnikiem (z przyczepg, maszyng lub narzedziem) bez sprawnej
instalacji hamulcowej i oswietleniowo - sygnalizacyjne] w pojazdach zespotu lub nie
potgczonej instalacji przyczepy (maszyny) z ciggnikiem. Grozi to wypadkiem i jest
zakazane przez przepisy .

« Nie pozostawiaj na drodze publicznej przyczepy (maszyny, narzedzia) odtgczonej od
ciggnika. W razie awarii zjedz na pobocze, ustaw ostrzegawczy trojkat odblaskowy
(wyposazenie ciggnika i przyczep) w sposob zgodny z przepisami i wigcz Swiatta
pozycyjne.

+ Nie pozostawiaj ciggnika (agregatu) na pochytosciach. W razie koniecznosci opusc¢
narzedzie, wigcz | bieg, wigcz naped przedniego mostu (potozenie ,wigczony”) i
hamulec postojowy.

« Nie przekraczaj agregatem ciggnikowym predkosci 30 km/h, nie zjezdzaj z pochytosci
przy wytgczonym silniku, ,na luzie” lub przy wcisnietym pedale sprzegta. Grozi to
niebezpiecze nstwem .

+ Nie przewoz ludzi na przyczepach i maszynach (narzedziach). Jest to zabronione !

« Zadbaj o to, aby pedaly hamulcow niezaleznych byly pot gczone, a ich dziatanie
jednoczesne.

« Nie poruszaj sie zespotem ciggnik - przyczepa, gdy swieci si @ czerwona lampka
sygnalizujgca niedostateczne cisnienie w ukiladzie hamowania przyczepy (przyczep).
Moze to uniemozliwi¢ skuteczne hamowanie.

« Przylaczaj przyczepy i maszyny (narzedzia) do ciggnika tylko w sposob przewidziany
przez producenta ciggnika t. j. oryginalnymi sworzniami z zabezpieczeniami
(zawleczkami). Inny sposoéb tgczenia moze spowodowaé niebezpieczenstwo.

« Nie pracuj z przyczepami, 0 masie catkowitej wi ekszej ni z 4500 kg, nie posiadajgcymi
hamulcow.

+ W czasie holowania ciggnika bezwzglednie przestrzegaj przepisow ruchu drogowego.
Dopuszcza sie holowanie ciggnika z nie pracujgcym silnikiem, a sprawnym ukfadem
kierowniczym, z predkoscig nie przekraczajgcg 10 km/h.

9
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PRACA CIAGNIKA Z WL ACZONYM WALEM ODBIORU MOCY (WOM)

W czasie pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em, w razie potrzeby
przeglgdu maszyny (jej odigczenia), przed wyjsciem z kabiny upewnij sie, ze WOM nie
obraca sie.

Przy pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em osoby przebywajgce
w poblizu obracajgcych sie zespotdéw lub elementoéw maszyny nie powinny by¢ ubrane w
luzne ubrania, gdyz moze to by¢ przyczyng powstania zagrozenia.

Przy pracy z maszynami stacjonarnymi, napedzanymi przez WOM, zawsze wigcz
hamulec postojowy, tylne kota zablokuj z przodu i z tytu, a przednie kota ustaw jak do
jazdy na wprost.

Nie wykonuj czynnosci zwigzanych z myciem, regulacjg lub obstugg maszyn (narzedzi)
napedzanych od WOM przy pracuj gcym silniku .

Zawsze stosuj ostone daszkowg, a gdy WOM nie jest uzywany, zaktadaj kotpak
ochronny na koncéwke WOM.

Nie uzywaj watdw do napedu maszyn bez kompletnych, przewidzianych konstrukcyjnie,
oston.

Stosuj zawsze odpowiednio dobrane (w zaleznosci od wielkosci momentu obrotowego
maszyny napedzanej, koniecznego do przeniesienia) waty przegubowo teleskopowe.
Wartos¢ momentu w Nm podana jest zazwyczaj na ostonie WOM-u.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA POZAROWEGO

Nie dodawaj, pod zadnym pozorem, do oleju napedowego benzyny lub mieszanek gdyz
moze to znacznie zwiekszy¢ niebezpieczenstwo zapalenia lub wybuchu.

Zawsze szczelnie zakrecaj korek wlewu paliwa do zbiornika.

Nie nalewaj paliwa przy pracujgcym silniku.

Nie pal papieroséw przy nalewaniu paliwa, ani tez przy obstudze uktadu paliwowego.

Nie napetniaj paliwem catej objetosci zbiornika. Zawsze zostaw niewielkg przestrzen na
rozszerzalnosc¢ paliwa.

Uzupetniaj paliwo zawsze po skonczonej pracy, dla zmniejszenia powstawania nocg
kondensatu pary wodnej w zbiorniku.

Nie skiaduj materiatéw pednych i smarnych w odlegtosci mniejszej niz 3 m od miejsca
statego postoju ciggnika. Wyposaz to miejsce w sprawny sprzet przeciwpozarowy.
Zachowaj ostroznos¢ przy naprawach zwigzanych ze spawaniem. Miejsce naprawy
oczys¢ tak, by nie powstato ognisko pozaru w czasie pracy.

Dbaj o szczelnos¢ uktadu wydechowego i o to, by nie byt zanieczyszczony, zwlaszcza z
zewnatrz, substancjami tatwopalnymi.

Nie dopuszczaj do powstawania przeciekow z instalacji paliwowej i hydraulicznej.
Wyposaz ciggnik w gasnice GP-1X, BC-DB, lub podobnego typu i zamocuj jg w
uchwycie.

10
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3. DANE IDENTYFIKACYJNE CI AGNIKA, ZESPOLOW | ICH
ROZMIESZCZENIE

MMHCKW TPAKTOPHbI 3ABOA d
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Rys. 1 Potozenie tabliczek producenta
A - tabliczka znamionowa ciggnika; B - tabliczka znamionowa kabiny

Numer ciggnika (podwozia) umieszczony jest na tabliczce znajdujgcej sie na tylnej
Scianie kabiny z prawej strony (rys. 1, poz.A)

Typ i numer kabiny (konstrukcji ochronnej) podany jest na tabliczce znajdujgcej sie
pod tabliczkg znamionowg ciggnika na tylnej $cianie kabiny (rys. 1 poz. B )

11



BELARUS Rozdziat A BELARUS

Rys. 2 Numer ciggnika na prawej
podtuznicy
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N\
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¥ ./
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I

Przedni most Turbospr ezarka
Rys. 4 Miejsca umieszczenia numerow fabrycznych sprzegta, tylnego mostu, przedniego
mostu i turbosprezarki
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4. ORGANY STEROWANIA | KONTROLI

Przed przyst gpieniem do pracy ci agnikiem nale zy zapoznaé sie
z przeznaczeniem organdéw sterowania, wska znikow i ich wskaza n.
Zawarte w Instrukcji informacje pomog g Ci prawidtowo i bezpiecznie
kierowa € ciggnikiem i wykonywa ¢ nim zamierzone prace przy mo zliwie
najmniejszym wysitku
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(L)X (@)()(=)

Rys. 5 Usytuowanie organow sterowania i kontroli w przedniej czesci kabiny.

1 — wylgcznik ,masy” wewnatrz kabiny; 2 - wigcznik rozrusznika (stacyjka); 3 - przelgcznik swiatet kierunku
jazdy, sygnatu i swiatet drogowych; 4 — wigcznik przednich reflektoréw roboczych na wspornikach kabiny; 5 -
wskaznik cisnienia oleju w ukladzie sterowania i smarowania skrzyni biegéw; 6 - wskaznik cisnienia powietrza
w uktadzie pneumatycznym; 7 - wskaznik poziomu paliwa; 8 - wskaznik tadowania akumulatora; 9 - wskaznik
temperatury cieczy chtodzacej; 10 - wskaznik cisnienia oleju w silniku; 11- panel lampek kontrolnych; 12 —
panel wskaznikéw kontrolnych II; 13 — daszek przeciwstoneczny; 14 - przestony (sterowane) wylotu powietrza;
15 - przestony recyrkulacyjne; 16 — panel wigcznikéw (reflektoréw roboczych, wentylatora nagrzewnicy kabiny,
wycieraczki tylnej szyby); 17 — dzwignia otwierania drzwi; 18 - kolo kierownicy; 19 — pulpit programowania
wskaznika predkosci lub przycisk MODE (BELARUS 1523.4); 20 — przetgcznik wycieraczek i spryskiwacza
szyby przedniej; 21 - wigcznik Swiatet awaryjnych; 22 — gtowny wigcznik swiatet pozycyjnych, mijania i
oswietlenia wskaznikéw; 23 - cieglo blokady katowego usytuowania kierownicy; 24 - pedat sterowania dawkg
paliwa (,gazem”);25 - pedaly hamulca (lewego i prawego kota potgczone zapadka); 26 - pedat sprzegla; 26a -
ciegto awaryjnego zatrzymania silnika;

14
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Wersja sterowania skrzynig biegéw
24F+12R

Rys. 6 Usytuowanie organow sterowania i kontroli w srodkowej czesci kabiny ciggnika
27 — dzwignia zmiany biegéw; 28 — dzwignia wyboru reduktora i grupy biegoéw; 29 — dzwignia sterowania dawkg
paliwa (,gaz”); 30 — cieglo wigczania WOM; 31 — pulpit sterowania uktadem hydraulicznym tylnego
trojpunktowego uktadu zawieszenia; 32 — pulpit sterowania blokadg mechanizmu réznicowego tylnego mostu,
napedem przedniego mostu, przednim WOM (je$li zamontowany); 33 - dzwignie sterowania szybkozigczami
hydraulicznymi; 34 — siedzisko kierowcy; 35 — dzwignia ,WOM zalezny-niezalezny”; 36 — dzwignia hamulca
postojowego;
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WSKAZNIKI | LAMPKI KONTROLNE Cl AGNIKOW BELARUS serii 1523

PANEL WSKA ZNIKOW KONTROLNYCH | (rys.7)
Wariant A Wariant B

Rys. 7 Wskazniki kontrolne I. 1 — wskaznik tadowania akumulatora wraz z lampkg
kontrolkg; 2 — wskaznik poziomu paliwa wraz z lampkg kontrolng rezerwy; 3 — wskaznik
ci$nienia powietrza w uktadzie pneumatycznym wraz z lampkg kontrolng; 4 — wskaznik
ciSnienia oleju w ukladzie sterowania i smarowania skrzyni biegow; 5 — wskaznik
ci$nienia oleju w silniku wraz z lampkg kontrolng; 6 — wskaznik temperatury cieczy
chtodzacej;

Poz. 1 Wskaznik tadowania akumulatora (z lampk g kontroln g)- normalna wartosc
tadowania akumulatora przy pracujgcym silniku powinna wynosi¢ 13+15V (zielony sektor
skali). Lampka kontrolna $wieci sie, gdy wartos¢ tadowania spadnie ponizej
dopuszczalnego.

Poz. 2 Wska znik poziomu paliwa (z lampk g rezerwy)- pokazuje ilos¢ paliwa w zbiorniku.
Nie nalezy dopuszcza¢ do zupetlnego zuzycia paliwa.

Poz. 3 Wska znik ci $nienia powietrza (z lampk g kontroln g) - w ukladzie pneumatycznym
do hamowania przyczep. Cisnienie to powinno zawierac sie w zakresie 0.5 + 0.8 MPa (5 +
8 kG/cm?2) (zielony sektor skali). Lampka kontrolna $wieci sie, gdy cisnienie spadnie
ponizej dopuszczalnego.

Poz. 4 Wska znik ci snienia oleju w uktadzie sterowania i smarowania skr zyni biegéw
(z lampk g kontroln @) - wskaznik wskazuje cisnienie w ukfadzie sterowania i smarowania
skrzyni biegéw. Powinien wskazywaé cisnienie w zakresie 0,8 + 1,5 MPa (8+15 kG/cm?2)
(zielony sektor skali). Lampka kontrolna swieci sie gdy cisnienie spadnie ponizej
dopuszczalnego.

Poz. 5 Wska znik ci $nienia oleju w silniku (z lampk g kontroln a)- wskaznik wskazuje
wartos¢ cisnienia oleju w silniku. Cisnienie robocze oleju to: 100+500 kPa. Podczas
uruchomienia zimnego silnika, cisnienie moze wskazywac wartos¢ do 600 kPa. Lampka
kontrolna swieci sie gdy cisnienie spadnie ponizej dopuszczalnego.

UWAGA! Silnik nie mo ze pracowa €, gdy lampka kontrolna ci  $nienia oleju swieci si €.
W takim wypadku nale zy zatrzyma € silnik i usun gé przyczyn e braku ci $nienia. Brak
cisnienia w uktadzie smarowania mo ze doprowadzi ¢ do powa znej awarii silnika.
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Poz. 6 Wskaznik temperatury cieczy chiodz agcej - wskazuje jej temperature w <T.
Normalna temperatura cieczy powinna wahac sie w granicach 80 + 100<C. Je $li strzatka
wskaznika znajduje sie w czerwonym polu, to silnik przegrzewa sie i nalezy ustali¢
przyczyne. Moze nig by¢:

«  zbyt mata ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia;
« niedostatecznie napiety pasek klinowy napedu wentylatora;
« zanieczyszczenia zewnetrzne lub wewnetrzne chtodnicy.

Nie usuni ecie przyczyny przegrzewania si € silnika mo ze prowadzi ¢ do
jego powa znej awarii.

PANEL WSKA ZNIKOW KONTROLNYCH II (rys.8a)
Ciagniki BELARUS 1523 / 1523.2 / 1523.3

1 - skala predkosci obrotowej watu silnika w
CD\//\\ obr/min

2 - skala predkosci obrotowej watka WOM 1l -

W}% 1000 obr/min
30 3 - skala predkosci obrotowej watka WOM | - 540

obr/min
4 - wskaznik predkosci obrotowej watka WOM
5 - wskaznik przepracowanych godzin silnika, h
6 — wskaznik predkosci jazdy ciggnika, km/h
7- pole wyswietlacza ciektokrystalicznego
8- wskaznik strzatkowy predkosci obrotowej watu
silnika

x100min

1200(0])670
(1000)
600
400

(®

Rys. 8a Obrotomierz ze wskaznikiem przepracowanych godzin i predkosci.

Pulpit programowania wska znika pr edko sci (rys.5; poz.19)
N

( ~ 1 — przycisk wyboru typu kodu wprowadzanego
na pole wyswietlacza ciektokrystalicznego
MAPAMETP  3HAYEHME . .

2 — przycisk wprowadzenia kodu na pole
{_ _____ A\ W/ ._} wyswietlacza ciektokrystalicznego dotyczgcego
typu ciggnika, typu silnika, promienia kot

napedowych.

\ // Il //

Rys. 8b Pulpit programowania.

Wskaznik pr edko $ci jest ju z zaprogramowany fabrycznie. W celu
przeprogramowania zwi gzanego ze zmian g rodzaju ogumienia nale zy

zgtosi € sie do Autoryzowanego Serwisu firmy PRONAR.
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PANEL WSKA ZNIKOW KONTROLNYCH II (rys.9a; poz.2)
Ciagniki BELARUS 1523.4

Rys. 9a Panel wskaznikdéw kontrolnych 1.

1 - wskaznik strzatkowy predkosci jazdy ciggnika, km/h

2 - wskaznik strzatkowy predkosci obrotowej watu silnika, obr/min

3 - wskaznik predkosci obrotowej watka WOM

3.1, 3.5 - segmenty koloru zéttego skali wskaznika predkosci obrotowej watka WOM
3.2, 3.3, 3.4 - segmenty koloru zielonego skali wskaznika predkosci obrotowej watka WOM
4.1 - sygnalizator predkosci obrotowej 540 obr/min watka WOM

4.2 - sygnalizator predkosci obrotowej 1000 obr/min watka WOM

5 - lampka kontrolna wigczenia swiatet drogowych (kolor niebieski)

6 - lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy przyczepy (kolor zielony)

7 - lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy ciggnika (kolor zielony)

8 - lampka kontrolna wigczenia hamulca postojowego (kolor czerwony)

9 - lampka kontrolna zwiekszonego napiecia w instalacji elektrycznej (kolor czerwony)
10 - lampka kontrolna niskiego poziomu cieczy chtodzacej (kolor zétty)

11 - wyswietlacz ciekiokrystaliczny

W zaleznosci od wtgczonej predkosci obrotowej WOM 540 lub WOM 1000,
segmenty na skali wskaznika predkosci obrotowej WOM wskazujg odpowiednie wartosci
obrotow watka WOM zgodnie z Tablic g 1.

Tablica 1. Wartosci obrotéw watka WOM.

WOM 540, WOM 1000, Potozenie segmentu na skali wskaznika
obr/min obr/min WOM (rys. 9a)
650 1150 Poz. 3.1
580 1050 Poz. 3.2
500 950 Poz. 3.3
420 850 Poz. 3.4
320 750 Poz. 3.5
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(][ NZRDKVI2T

ReEaay

| kml/hmin?

Rys. 9b Wyswietlacz ciektokrystaliczny na panelu wskaznikow |l.

1 — cyfrowe oznaczenie potozenia dzwigni zmiany biegéw (cyfry od 0 do 6) lub literowe
oznaczenie potozenia dzwigni reduktora (litery L, M, H, N) (jesli wystepuje elektroniczny
blok sterowania uktadem napedowym -opcja)

2 — biezgca wartos¢ liczbowa jednego z parametrow pracy ciggnika

UWAGA: W przypadku braku elektronicznego bloku sterowania ukiadem napedowym w
polu informacyjnym 1 wyswietlacza ciektokrystalicznego (Rys. 9b) wyswietla sie litera ,A”.

W polu informacyjnym 2 (Rys. 9b) wyswietlane sg nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- catkowity czas pracy silnika w godzinach

- chwilowe zuzycie paliwa

- napiecie w instalacji elektrycznej

- objetos¢ pozostatego paliwa w zbiorniku

- diagnostyka skutecznos$ci dziatania czujnikow predkosci

- diagnostyka skutecznosci dziatania czestotliwosciowego czujnika objetosci paliwa

- diagnostyka skutecznosci dziatania i podtgczenia linii CAN do wskaznika wielofunkcyjnego
Przetaczanie pomi edzy wskazaniami parametrow pracy ci ggnika odbywa si e za

pomoc g przycisku ,MODE” (rys. 5, poz.19).

Wskazania parametrow pracy ci agnika na wy swietlaczu ciektokrystalicznym:

1. Catkowity czas pracy silnika w godzinach.

min mox Licznik wyswietla catkowity czas pracy silnika i
zapamietuje go po wytgczeniu zasilania. Zakres
/ U 99999 wyswietlanego czasu od 0 do 99999 godzin pracy
h / h silnika.

2. Chwilowe zuzycie paliwa.
[ qes W tym trybie licznik wyswietla aktualng warto$¢ chwilowego zuzycia

paliwa. Doktadnos¢ odczytu — 0,1 I/godz.
ifh
3. Napiecie w instalacji elektryczne,j.

¥ W tym trybie licznik wy$wietla aktualng warto$é napiecia w sieci
[ ,37 } elektrycznej ciggnika.
J '
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4. Objetosc pozostatego paliwa w zbiorniku.

W tym trybie licznik wyswietla aktualng objeto$¢ paliwa w zbiorniku
[ } , ]] paliwa. Ten tryb dostepny jest tylko przy zatrzymanym ciggniku (brak
I sygnatu z czujnikow predkosci).
Uwaga: W celu zwiekszenia doktadnosci odczytu objetosci paliwa w
zbiorniku, nalezy ciggnik ustawi¢ na poziomym podtozu.

5. Czas pracy ciggnika na pozostatym paliwie w zbiorniku.
{ [ v } W tym trybie licznik wyswietla prognozowany czas pracy silnika,

3', obliczony na podstawie aktualnego chwilowego zuzycia paliwa i
h aktualnej objetosci paliwa w zbiorniku.

Panel wska znikow w trybie wy $wietlania komunikatéw bt eddéw

1. Diagnostyka skutecznoséci dziatania czujnikow predkosci.

____l -czujnik lewego W przypadku braku sygnatow z czujnikow predkosci
4 ih kola w przeciggu 10-12 sekund na wyswietlaczu
o ciektokrystalicznym wyswietla sie informacja w
r ceea- 0\ - czujnik prawego postaci cyfry ,0”, informujgca o miejscu potozenia
km/h kota niesprawnego czujnika (lewego lub prawego kota).

2. Diagnostyka skutecznosci dziatania czestotliwosciowego czujnika objetosci paliwa.

W przypadku braku sygnatu z czujnika objetosci paliwa, w przeciggu 2
[ F u EL] sekund na wys$wietlaczu ciektokrystalicznym wyswietla sie informacja
w postaci stowa ,FUEL".

3. Diagnostyka skutecznosci dziatania i podtgczenia linii CAN do wskaznika
wielofunkcyjnego.

W przypadku braku sygnatu z linit CAN na wyswietlaczu wyswietla sie

[ [-BUS} ,C-BUS".

Kazdy komunikat o btedzie (np. 0----, FUEL, C-BUS) wyswietlany jest w pierwszej
kolejnosci na wyswietlaczu ciektokrystalicznym, niezaleznie od wczesniej wyswietlanych
informacji o parametrach pracy ciggnika. Po nacisnieciu na przycisk ,MODE” powinny
wyswietla¢ sie najpierw nastepne informacje o wystepujgcych btedach (jezeli istniejg). Po
wyswietleniu ostatniej informacji o btedzie i nacisnieciu przycisku ,MODE", wyswietlacz
przechodzi w tryb wyswietlania parametrow pracy ciggnika.

Wyswietlanie komunikatéw o btedach na wyswietlaczu ciektokrystalicznym przebiega
po kazdym wigczeniu panelu wskaznikow do momentu zlikwidowania przyczyny btedu.

INFORMACJA:

1- Po wigczeniu zasilania panelu wskaznikéw, na wyswietlaczu ciektokrystalicznym
wyswietlana jest informacja parametru pracy ciggnika wybrana przed wytgczeniem zasilania
panelu.

2- W przypadku braku informacji o warto$ciach parametrow pobieranych z bloku sterowania
silnikiem, wyswietlanie tego parametru automatycznie jest wylgczane.
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Lampki kontrolne

Ny

Rys. 10 Lampki kontrolne.

Znaczenie symboli lampek kontrolnych (rys.10)nap  anelu jest nast epujace:

1

- lampka kontrolna wigczenia swiatet kierunku jazdy ciggnika (BELARUS 1523 /
1523.2 / 1523.3)

2

- lampka kontrolna wigczenia swiatet kierunku jazdy przyczepy (BELARUS 1523 /
1523.2 / 1523.3)

3

- lampka kontrolna wigczenia hamulca postojowego (BELARUS 1523 / 1523.2 /
1523.3)

- lampka kontrolna ci$nienia oleju w uktadzie kierowniczym. Swieci sie gdy ci$nienie
spadnie ponizej dopuszczalnego.

UWAGA! Uklad kierowniczy niesprawny. Przed przyst gpieniem do pracy
usun g€ przyczyn e braku ci $nienia w ukladzie.

- lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza (silnika) - swieci sie gdy filtr
wymaga obstugi (usuniecia zanieczyszczen)

6 | - lampka kontrolna wigczenia swiatet drogowych (BELARUS 1523 / 1523.2 / 1523.3)
7 | - lampka kontrolna wigczenia blokady machanizmu réznicowego tylnego mostu
8 | - lampka kontrolna wigczenia swiecy zarowej. Zapala sie po przekreceniu kluczyka

stacyjki w potozenie ,I” w ciggnikach ze swiecg zarowg. Po 30 sekundach lampka
zaczyna migaé¢, oznacza to gotowos¢ silnika do rozruchu .

- lampka kontrolna wigczenia urzgdzenia rozruchowego. Zapala sie po przekreceniu
kluczyka stacyjki w potozenie ,II". Jezeli lampka miga z czestotlowoscig 1,5 Hz
oznacza to, ze dzwignie sterowania skrzynig biegdéw nie znajdujg sie w potozeniu
neutralnym, lub uszkodzony jest obwod blokady rozruchu silnika. Jezeli lampka
miga z czestotlowoscig 3,0 Hz oznacza to, ze uszkodzony jest obwdd alternatora. W
tym celu nalezy usungé niesprawnosc i powtérzyc¢ rozruch silnika (BELARUS 1523 /
1523.2 / 1523.3).

10

- lampka kontrolna poziomu ptynu hamulcowego w zbiorniczku - $wieci sie, gdy
poziom spadnie ponizej dopuszczalnego
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PRZEL ACZNIKI W CIAGNIKACH BELARUS serii 1523

Rys. 11 Przetgczniki przy kolumnie kierownicze,.

Poz. 1 (Rys. 11) Wiacznik przednich reflektorow roboczych na wspornikac h kabiny
(symbol na wt gczniku #7).

Poz. 2 (Rys. 11) Wtacznik rozrusznika (stacyjka)

Na desce rozdzielczej (rys. 8), po lewej stronie, znajduje sie wigcznik rozrusznika
.Stacyjka”, posiadajgcy trzy potozenia:

0 - wylgczone (mozna wyjac¢ kluczyk);

| - wigczenie urzgdzen kontrolnych;

Il - wigczenie rozrusznika;

[Il — wigczenie zasilania radiomagnetofonu.

Rozrusznik wigczamy przekrecajgc kluczyk z pozycji | do pozycji Il. Po uruchomieniu
silnika, kluczyk samoczynnie wraca z pozycji Il do pozyciji .

Poz. 3 (Rys. 11) Wtacznik wielofunkcyjny z lewej strony kolumny kierown iczej:

— przemieszczenie wigcznika do przodu lub do tylu powoduje wigczenie prawych lub
lewych Swiatet kierunku jazdy;

— nacisniecie wigcznika wzdtuz jego osi powoduje wigczenie sygnatu dzwiekowego

- przemieszczenie wigcznika do dotu powoduje wigczenie swiatet drogowych (przestawienie
dzwigni w potozenie neutralne powoduje ponowne wigczenie $wiatet mijania);

22



BELARUS Rozdziat A BELARUS

UWAGA: Aby wigczy¢ Swiatta drogowe, muszg byé najpierw wigczone $wiatta mijania
przetgcznikiem 22 (rys. 11)

- przemieszczenie wigcznika do goéry i przytrzymanie powoduje chwilowe wigczenie swiatet
drogowych (po ustaniu nacisku dzwignia wraca do potozenia neutralnego);

Poz. 4 (Rys. 11) Wtacznik ,masy” wewn atrz kabiny (opcja, symbol na wt gczniku ).
Nacisniecie na przycisk powoduje zatgczenie ,masy”, za$ ponowne nacisniecie -
wytgczenie

Poz. 20 (Rys. 11) Wt acznik wielofunkcyjny z prawej strony kolumny kierow nicze;j :
Przetgcznik umozliwia wigczenie dwoch predkosci pracy wycieraczki szyby przedniej, oraz
wigczenie spryskiwacza szyby przedniej.

Poz. 21 (Rys. 11) Wtacznik swiatet awaryjnych - nacisniecie wigcza sSwiatta awaryjne,
ponowne nacisniecie — wytgcza.

Poz. 22 (Rys. 11) Wtacznik $wiatet (symbol na wt gczniku 3@\’) - posiada trzy pozycje:

1 - wytgczony;

2 - wigczone: Swiatta pozycyjne i oswietlenie tablicy rejestracyjnej;

3 - wigczone: Swiatta pozycyjne i oswietlenie tablicy rejestracyjnej, Swiatta mijania;

min
A

[®]

A%

Rys. 12 Przetgczniki w gérnym i bocznym panelu kabiny.

®
- // ] i
Y

Opis przet gcznikow na gérnym panelu kabiny (rys. 12):

Poz. 1 Wigcznik wentylatora kabiny (w opcji z klimatyzacjg — brak)
Poz. 2 Wigcznik przednich reflektorow roboczych

Poz. 3 Wigcznik tylnych reflektorow roboczych (wewnetrzna para)
Poz. 4 Wigcznik tylnych reflektorow roboczych (zewnetrzna para)
Poz. 5 Wigcznik wycieraczki tylnej szyby

Opis przet gcznikdbw na bocznym panelu kabiny (z prawej strony s iedziska) (rys. 12):
Poz. 6 Wigcznik sygnatu dzwiekowego

Poz. 7 Wigcznik blokady mechanizmu réznicowego

Poz. 8 Lampka kontrolna wigczenia blokady mechanizmu réznicowego

Poz. 9 Wigcznik napedu przedniego mostu

Poz. 10 Lampka kontrolna wigczenia napedu przedniego mostu

Poz. 11 Wigcznik przedniego WOM (opcja)
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SIEDZISKO KIEROWCY

W ciggnikach BELARUS serii 1523 mogg by¢é montowane dwa typy siedzisk,
zapewniajgce bardzo dobre warunki pracy, posiadajgce mozliwos¢ regulacji i dopasowania
ich do masy operatora, jego wymiarow oraz indywidualnych wymagan.

Przed przystgpieniem do pracy ciggnikiem przeprowadz regulacje potozenia siedziska tak,

by pozycja jakg zajmujesz byta najwygodniejsza dla Ciebie. Wszystkie regulacje siedziska

przeprowadza sie siedzgc na nim.

UWAGA ! Elementy uktadow regulacji siedzisk ( $ruby, nakr etki, rolki, prowadnice)
nalezy co 1000 h, ale nie rzadziej ni z raz do roku, oczy scié i posmarowa ¢
smarem statym.

a) siedzisko BELARUS (rys. 13)

Dzwignia 1 stuzy do przemieszczania siedziska w
ptaszczyznie poziomej w zakresie 150 mm. Regulacja jest
mozliwa po uniesieniu dzwigni 1, zwolnienie dzwigni
powoduje zablokowanie ustalonej pozyciji.

Regulacje sztywnosci amortyzacji ustawia sie
pokrettem 2 zaleznie od ciezaru operatora (od 50 do 120 kg).
Obraot pokretta w kierunku potozenia:

.+ —zwieksza sztywnos¢ siedziska

»n — ZMnNiejsza sztywnosc¢ siedziska.

Regulacje wysokosci siedziska przeprowadza sie
dzwignig 3 w zakresie +35 mm. Podczas przemieszczenia
dzwigni w prawg strone, siedzisko opuszczamy, w lewg
strone — podnosimy.

Rys. 13 Usytuowanie organow regulacyjnych siedziska BELARUS.

b) siedzisko GRAMMER (opcja) (rys 14)

Dzwignia regulacyjna 1 stuzy do ustawienia Kkata
pochylenia oparcia o 12,5° do przodu i 5° do tylu z blokadg
pozycji co 2,5°. Regulacje nalezy przeprowadzac¢ siedzgc na
siedzisku. Po podniesieniu dzwigni 1 nalezy ustawi¢ zgdany kat
oparcia i zablokowac¢ ustalong pozycjg zwalniajgc dzwignie.

Regulacje sztywnosci amortyzacji ustawia sie pokrettem
3 zaleznie od ciezaru operatora (od 50 do 130 kg). Obok
pokretta znajduje sie wskaznik 2 nastawionej wartosci masy
kierowcy.

Dzwignia 4 stuzy do przemieszczania siedziska w
ptaszczyznie poziomej w zakresie 150 mm z blokadg pozycji co
15 mm. Regulacja jest mozliwa po uniesieniu dzwigni 4,
zwolnienie dzwigni powoduje zablokowanie ustalonej pozyciji.
Rys. 14 Usytuowanie organow regulacyjnych siedziska GRAMMER.

Siedzisko GRAMMER posiada trzy potozenia wysokosci; niskie-
1; Srednie-2; wysokie-3 (patrz rys. obok)
30mm Regulacje przeprowadza sie z pozycji siedzgcej operatora
co 30mm. Zmiana wysokosci polega na podniesieniu reka
somm Siedziska do chwili zazebienia sie zapadki w Zzgdanej pozycji.
Podniesienie siedziska powyzej pozycji 3, powoduje powrot do

pozycji 1.
Siedzisko posiada mozliwos¢ regulacji wysokosci zagtowka
poprzez jego wyciggniecie
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UKLAD WENTYLACJI OGRZEWANIA | KLIMATYZACJI (opcja) KABINY

UWAGA:
Zabrania si e jezdzi€ ciagnikiem z drzwiami lub tylnym oknem catkowicie
otwartym. Podczas jazdy drzwi i tylne okno powinny by zamkni ete.

A. Uktad wentylacji i ogrzewania.

Uktad pozwala na ogrzewanie kabiny w niskich temperaturach, gdyz potgczony jest
z uktadem chtodzenia silnika oraz na wentylacje kabiny przy wyzszych dodatnich
temperaturach.

~

Rys. 15a Uktad wentylacji i ogrzewania kabiny.
1- zawor plynu chiodzgcego; 2- przestony wylotow powietrza; 3- przetgcznik
wentylatora nadmuchu powietrza; 4- korek zlewowy

Przy dodatnich temperaturach otoczenia zawor 1 (rys. 15a) (z lewej strony silnika)
powinien by¢ zamkniety, aby uniemozliwi¢ obieg gorgcego ptynu chlodzgcego przez
nagrzewnice kabiny.

Przy ujemnych temperaturach otoczenia wigczajgc uktad ogrzewania kabiny nalezy:

« przy wylgczonym przetgczniku wentylatora nagrzewnicy 3 podgrza¢ silnik do
temperatury min 60°C (na wskazniku temperatury silnika);

« otworzy¢ zawor 1 w celu napetnienia nagrzewnicy ptynem chtodzgcym;

« upewnic sie o0 obiegu ptynu chtodzgcego przez nagrzewnice otwierajgc na chwile korek
zlewowy 4 (z prawej strony kabiny) ptynu z nagrzewnicy;

+ uzupetni¢ ptyn chtodzgcy chtodnicy silnika do wymaganego poziomu

« dla zwiekszenia efektywnosci nagrzewania kabiny wigczy¢ wentylator 3 (rys. 15a) i
optymalnie ustawi¢ przestony 2 wylotéw powietrza;

UWAGA: Nie zaleca si e stosowania wody w uktadzie chtodzenia i ogrzewania kabiny.
Nalezy stosowa € ptyn niezamarzaj acy.

Fabrycznie uktad chiodzenia i nagrzewnic e w ciggnikach BELARUS napetniono
ptynem ,BORYGO Nowy”.

Jesli uktad chtodzenia silnika i ogrzewania kabiny jes  t napetniony wod a,
to przy niskich temperaturach otoczenia nale  zy jg usun g€ z bloku
cylindrowego silnika i chtodnicy oraz z nagrzewnicy kabiny.

W celu usuniecia wody lub ptynu chtodzgcego z uktadu wentylacji i ogrzewania
kabiny oraz uktadu chtodzenia silnika nalezy:
- ustawic¢ ciggnik na rownej, poziomej nawierzchni;
- otworzy¢ zawor 1 nagrzewnicy,
- zdjg¢ korek z chtodnicy silnika i korki zlewowe 4 ptynu z prawej i lewej strony kabiny;
- odkreci¢ zawory zlewowe ptynu chtodzgcego z chtodnicy silnika i bloku cylindrowego
silnika.
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B. Uktad klimatyzacji kabiny ci agnika (opcja).

Ryé. 15b Sterowanie uktadem klimatyzacji kabiny (gérna czes¢ kabiny) 1 — pokretto
wentylatora kabiny; 2- pokretto termostatu -sterowania temperaturg nadmuchu zimnego

powietrza.

UWAGA: W CELU ZAt ACZENIA KLIMATYZACJI, POKR ETLO KRANU NAGRZEWNICY
(RYS. 15A; POZ. 1) MUSI BYC W POLOZENIU ZAMKNIETYM, ABY WYKLUCZY C
JEDNOCZESNA PRACE NAGRZEWNICY | KLIMATYZATORA!

Zataczanie klimatyzatora
Klimatyzator pracuje tylko wtedy, jezeli:
- silnik pojazdu pracuje napedzajgc kompresor klimatyzatora,
- wigczony jest termostat, a ustawiona temperatura pozwala na zalgczanie sprzegta
kompresora,
- wigczony jest wentylator dmuchawy ttoczgcy powietrze przez parownik,

Zataczanie wentylatora dmuchawy

Wigczenie dmuchawy odbywa sie poprzez zatgczenie wentylatora pokrettem 1 (Rys.
15b) umieszczonym na gérnym panelu kabiny.

Pokretto wigczania wentylatora spetnia zadanie regulatora predkosci wentylatora, od
ktorej zalezy wielkos¢ wydatku powietrza.

UWAGA: ABY DZIALALA KLIMATYZACJA WENTYLATOR MUSIBY € ZAt ACZONY!

Zatlgczanie termostatu i regulacja temperatury

Pokretto termostatu 2 (Rys. 15b) pozwala na bezstopniowe regulowanie temperatury
schtadzania powietrza. Przekrecajgc pokretto termostatu w prawg lub lewg strone obnizamy
lub podwyzszamy temperature powietrza wydostajgcego sie z parownika.

UWAGA: ABY DZIALALA KLIMATYZACJA KLIMATYZATOR MUSI  BYC WELACZONY!

Zalecane jest zamkniecie wszystkich drzwi i okien w kabinie podczas dziatania
klimatyzacji w celu zapewnienia jej optymalnej wydajnosci. Wskazane jest by temperatura
powietrza wewnatrz kabiny nie spadata ponizej 5 °C wzgledem temperatury na zewnatrz.

Wentylacja

- pokrettem wentylatora 1 (Rys. 15b) wybra¢ zgdany stopieh pracy dmuchawy,

- poprzez ustawienie przeston wylotowych skierowa¢ powietrze w zgdane miejsce,
Chtodzenie

- pokrettem wentylatora 1 (Rys. 15b) wybra¢ zgdany stopien pracy dmuchawy,
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- pokrettem termostatu 2 (Rys. 15b) ustawi¢ zgdang temperature,
Nalezy pamietac, ze doptyw Swiezego, ale nie schtodzonego powietrza spowoduje wzrost
temperatury powietrza we wnetrzu pojazdu.

UWAGA!

W przypadku wysokiej wilgotno $ci powietrza nale zy unika é jednoczesnego
ustawienia na minimum temperatury i obrotow wentyla tora dmuchawy. Mo ze to
doprowadzi é do zaszronienia parownika, co odczuwa Si e poprzez zmniejszenie
wydatku powietrza.

W tym przypadku nale zy na 2-3 minuty wyt gczy ¢ klimatyzacj e i ustawi ¢ maksymalny
wydatek wentylatorow.

UWAGA: PRZED ZATRZYMANIEM SILNIKA CI AGNIKA NALE ZY WYtACZYC UKLAD
KLIMATYZACJI!

Obstuga klimatyzatora

Regularnie z czestotliwoscig zalezng od warunkéw eksploatacji oczyszcza¢ skraplacz

(przedmuchiwaé sprezonym powietrzem).

Przy kazdym przeglgdzie pojazdu sprawdzié:

- cichobieznos¢ sprzegta elektromagnetycznego kompresora,

- hapiecie i stan paska klinowego napedzajgcego kompresor,

- stan napetnienia czynnikiem roboczym (skutecznosc¢ chtodzenia).

W sezonie jesienno-zimowym klimatyzator powinien byé regularnie (raz w miesigcu lub
czesciej) uruchamiany na ok. 10 min. Ma to na celu niedopuszczenie do osuszenia
uszczelnieh watka kompresora. Zapobiega to tez rozwojowi bakterii i grzybow na
powierzchni zewnetrznych scianek parownika.

Przed sezonem letnim powinno zostac¢ sprawdzone dziatanie poszczegoélnych elementow
klimatyzatora oraz szczelnosc¢ uktadu.

UWAGA: W skfad klimatyzatora wchodzi filtr-osuszacz, ktérego gtdwnym zadaniem jest
pochtanianie wilgoci znajdujgcej sie w ukladzie. Wilgo¢ w potgczeniu z czynnikiem R134a
tworzy agresywne zwigzki chemiczne, powodujgce korozje metalowych elementéw uktadu
klimatyzaciji. Filtr-osuszacz MUSI by € wymieniany po ka zdych 800 godzinach pracy lub
raz w roku. Przed wymiang filtra wymagane jest odprowadzenie z ukiadu czynnika
chtodzgcego, a po wymianie konieczne jest ponowne napetnienie uktadu. Zaniedbanie
wymiany filtra doprowadzi do trwalego zniszczenia niektorych elementéw uktadu
klimatyzacyjnego i koniecznosci dokonania bardzo kosztownej naprawy.

Uszkodzenie obiegu czynnika chtodz 3gcego

W przypadku uszkodzenia (nieszczelnosci, niesprawnosci zaworow, itd.) nalezy
skorzysta¢ z pomocy autoryzowanego serwisu. Nie wypuszcza ¢ czynnika roboczego do
atmosfery!

UWAGA: Obieg zamkni ety uktadu klimatyzacji napetniony jest

czynnikiem chtodz gcym R134a pod ci $nieniem.
W zadnym wypadku nie nale zy otwiera ¢ obiegu u zytkownikowi ci agnika.
W przypadku uszkodzenia (nieszczelno $ci, niesprawno $ci zaworow, itd.)

nalezy skorzysta € z pomocy Autoryzowanego Serwisu.
Nie wypuszcza € czynnika roboczego do atmosfery!
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UKLAD KIEROWNICZY

Ciggniki BELARUS serii 1532 sg wyposazone w hydrostatyczne uktady kierownicze
charakteryzujgce sie mozliwoscig kierowania ciggnikiem przy nie pracujgcym silniku. Ukfad
posiada wlasng pompe hydrauliczng (nie wylgczalng) napedzang od silnika ciggnika.
Kierownica posiada mozliwos¢ zmiany nachylenia katowego i zmiany potozenia wzdtuz osi
kolumny kierownicy dla wygodnego jej usytuowania przez operatora.

Dla zmiany potozenia kgtowego nalezy ciegto 1 (rys. 16)
pociggng¢ do siebie i przytrzymac. Zmieni¢ potozenie
kierownicy na wybrane, zwolni¢ ciegto i niewielkimi
ruchami spowodowac zablokowanie. Mechanizm zmiany
potozenia katowego posiada 4 pozycje (w zakresie
skoku), w ktérych kierownica jest blokowana. Mozna
wybrac jedno z jej 4-rech potozen w zakresie od 25° do
40° co 5°.

Rys. 16 Ciegto blokady nachylenia kota (kolumny) kierownicy.

Zmiana potozenia kota kierownicy 3 wzdtuz osi wymaga

(rys. 17):

« zdjecia pokrywki 2 i poluzowania $ruby blokujgcej 1 o
3...5 obroty;

« ustawienia kierownicy w wybranym (dowolnym)
potozeniu w zakresie regulacji 100 mm;

_@ « zakrecenia sruby blokujgcej 1 i zatozenia pokrywki 2.

Rys. 17 Zmiana potozenia kierownicy wzdtuz jej osi.
1 - Sruba z tbem motylkowym; 2- pokrywa osi kierownicy; 3- koto kierownicy
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HAMULCE

Hamulec roboczy (zasadniczy)
W czasie jazdy po drogach pedaly hamulcow powinny by¢ zblokowane zapadkag
(patrz strzatka na rys. 18)

W pracach polowych, gdy zachodzi konieczno$¢
wykonywania zakretbw o malym promieniu
(uwroci) mozna hamowaé, po odblokowaniu
zapadki, lewe Ilub prawe koto, naciskajgc
odpowiednio jeden z pedatow.

Hamowaé¢ nalezy plynnie, bez szarpniec,
naciskajgc na pedat do konca i nie zatrzymujgc
w posrednich potozeniach. Nie trzyma¢ nogi na
pedatach bez potrzeby, gdyz prowadzi to do
przyspieszonego zuzycia oktadzin ciernych tarcz
hamulcowych.

Rys. 18 Zapadka blokujgca pedaty hamulca roboczego.

Przy je zdzie po drogach zapadka musi blokowa ¢ pedaty hamulca
roboczego (N0 znego).

Hamulec postojowy (awaryjny)

Hamulec postojowy stuzy do unieruchomienia ciggnika na
postoju.

Zabrania sie uzywania hamulca do zatrzymywania
ciggnika w czasie ruchu. Wyjgtek stanowi sytuacja
awaryjna, gdy w czasie jazdy, bez uprzednich symptomow
usterki, zostanie  uszkodzony hamulec roboczy
(zasadniczy).

Hamulec postojowy wigcza sie przez pociggniecie dzwigni
do gory. Wytgczenie hamulca jest mozliwe dopiero po
wcishieciu przycisku zwalniajgcego zapadke.

Rys. 19 Hamulec postojowy.
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5. PRACA CIAGNIKIEM

URUCHOMIENIE CIAGNIKA
Przed uruchomieniem nowego lub dtugo nie pracujgcego ciggnika nalezy sprawdzic¢
poziom oleju w silniku oraz pozostatych podzespotach ciggnika oraz ptynu w uktadzie
chtodzenia.

UWAGA ! Uruchamianie silnika bez ptynu chtlodz  gcego w uktadzie chiodzenia jest
ZABRONIONE.

Przed uruchomieniem silnika upewnij si e, czy wszystkie ostony
zabezpieczaj gce znajduj g sie na swoich miejscachiczy s g odpowiednio
zamocowane.

Przed uruchomieniem ciggnika nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:
- wigczy¢é wytgcznik ,masy” znajdujgcy sie wewnatrz kabiny ciggnika z lewej strony
kolumny kierowniczej (rys.5, poz.4)
- zahamowac ciggnik hamulcem postojowym (rys.19);

- ustawi¢ reczng dzwignie sterowania dawkg
paliwa (rys.20, poz.3) w srodkowym potozeniu, a
— dzwignie wigczania napedu watu odbioru mocy

WOM (rys.20, poz.4 ) w potozeniu ,wytgczony”

- upewnic sie, czy dzwignia sterowania reduktorem
i wyborem grupy biegéw (rys. 20, poz.1) oraz
sterowania skrzynig biegow (rys. 20, poz. 2)
znajdujg sie w potozeniu N. (zwrdo¢ uwage na
schemat sterowania skrzynig biegéw znajdujacy
sie w kabinie).

UWAGA ! Ci agnik posiada blokad e rozrusznika
- jesli d zwignie zajmuj g inne poto zenie niz
pozycje N (neutralne) - wt gczenie rozrusznika
nie jest mo zliwe.

- nacisng¢ pedat sprzegta do oporu i uruchomic
silnik rozrusznikiem przekrecajgc kluczyk w

| .stacyjce” (rys.11, poz.2)

Rys. 20 Dzwignie sterujgce.
1 - dzwignia sterowania reduktorem i wyborem grupy biegéw; 2 — dzwignia sterowania
skrzynig biegéw; 3 — dzwignia sterowania dawkg paliwa; 4 - ciegto wigczania WOM,;

AN
\g

Q
-

Silnik ciggnika nalezy uruchamia¢ w nastepujgcy sposob:

- przekreci¢ kluczyk w stacyjce z pozycji 0 do pozycji | (rys. 8). Na panelu lampek
kontrolnych (rys.10) powinna zapali¢ sie lampka kontrolna swiecy zarowej i lampka
kontrolna cisnienia w uktadzie kierowniczym. Na panelu wskaznikéw (rys. 7) powinny pali¢
sie lampki kontrolne cisnienia oleju w silniku (stycha¢ sygnat dzwiekowy-,buzzer”), lampka
kontrolna cisnienia powietrza w uktadzie pneumatycznym (jezeli ci$nienie jest ponizej
dopuszczalnego), lampka kontrolna tadowania akumulatora i lampka kontrolna poziomu
paliwa (jezeli paliwo jest na poziomie rezerwowym).

- w momencie gdy lampka sSwiecy zarowej . zacznie migac, nalezy przekrecié
kluczyk w stacyjce z pozycji | do pozycji Il (rys. 8) na okres maksymalnie 15 s. W tym
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samym czasie na panelu lampek kontrolnych zapali sie lampka kontrolna wigczenia

urzgdzenia rozruchowego@. Jezeli lampka miga z czestotlowoscig 1,5 Hz oznacza to, ze
dzwignie sterowania skrzynig biegoéw nie znajdujg sie w potozeniu neutralnym, lub
uszkodzony jest obwdd blokady rozruchu silnika. Jezeli lampka miga z wiekszg
czestotlowoscig (ok. 3,0 Hz) oznacza to, ze uszkodzony jest obwod alternatora. W tym celu
nalezy usungc¢ niesprawnos¢ i powtorzyc¢ rozruch silnika.

Jedli silnik nie uruchomi sie, nalezy probe ponowi¢. Zaleca sie przeprowadzi¢
maksimum trzy proby z przerwami 30 + 40 sekundowymi. Jezeli silnik nie zostanie
uruchomiony, nalezy znalez¢ usterke i usunac ja.

- po uruchomieniu silnika nalezy sprawdzi¢ parametry pracy poszczegolnych
podzespotéw ciggnika na panelu wskaznikbw (temperatura cieczy chiodzacej, cisnienie
oleju w silniku i skrzyni biegow, stan fadowania akumulatorow itp.).

Silnik uruchamiaj zawsze z miejsca operatora !

Uwaga!
Po uruchomieniu silnika wyposa zonego w turbospr ezarke, nalezy
ustawi ¢ wolne obroty silnika i pracowa € przez okoto 3 min bez
obci gzenia.

2

- po uruchomieniu, zwolni¢ nacisk na pedat sprzegta, wigczy¢ naped pompy hydraulicznej
(jezeli nie jest witgczony), a jesli zachodzi potrzeba naped sprezarki (gdy ciggnik bedzie
pracowat z przyczepa);

Walek wigczania pompy ukfadu hydrauliki

) W znajduje sie z lewej strony ciggnika za
regulatorem cisnienia powietrza (rys. 21).
5 / /@ Przed przestawieniem waika nalezy
zmniejszy¢ predkos¢ obrotowg silnika do
O Dﬁ minimalnej,
/ﬁg‘@ Nastepnie nalezy poluzowaé¢ Srube 3 na
Q 1,5+2 obroty i obréci¢ watek 1 wraz z ptytkg
@ ustalajgcg 2 zgodnie z ruchem wskazéwek
zegara do oporu (pompa wigczona). Przy

obrocie walka w przeciwng strone pompa
zostanie wylgczona. Po wigczeniu pompy
nalezy dokreci¢ Srube 3.

Rys. 21 Dzwignia wigczania pompy uktadu hydraulicznego
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Sprezarka znajduje sie z lewej strony silnika.
Przestawienie pokretta 1 (rys. 22) ruchem zgodnym z
kierunkiem ruchu wskazéwek zegara - wylgcza
sprezarke, a ruchem przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara - wigcza.

UWAGA! Spr ezarke nalezy wtaczaé tylko w przypadku
korzystania z niej: praca z przyczep q lub
maszynami posiadaj gcymi pneumatyczny
uktad hamowania, a tak ze przy
pompowaniu két. Po sko nAczonej pracy
sprezarke wytgczyé.

Rys. 22 Sprezarka uktadu pneumatycznego hamowania przyczep.

- obserwowaé prawidtowos¢ wskazan przyrzagdéw pomiarowo kontrolnych (temperatur oleju,
ptynu chtodzgcego, cisnienia oleju w silniku itd).

/A\ UWAGA ! Zabrania si € uruchamiania ci ggnika (silnika) przez holowanie.

- po uruchomieniu silnika i ustabilizowaniu predkosci obrotowej, nalezy ustawi¢ predkosc
obrotowg na poziomie 1200 + 1300 obr/min;
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ELEKTRONICZNY SYSTEM STEROWANIA SILNIKIEM W CI AGNIKACH
BELARUS 1523.4

1. Ogdlne wiadomo Sci.

Panel elektronicznego systemu sterowania silnikiem znajduje sie z prawej strony
siedziska kierowcy wewnatrz kabiny (Rys. 22a).

Po przekreceniu kluczyka stacyjki do potozenia |, nastepuje wigczenie zasilania
urzgdzen kontrolnych i przeprowadzona zostaje autodiagnostyka systemu.

W przypadku braku btedéw w pracy systemu na panelu 5 systemu sterowania
silnikiem powinna zaswieci¢ sie lampka 2 sygnalizatora diagnostyki btedéw, a nastepnie
zgasngc¢. Monitor informacyjny 4 (na stupku kabiny) przechodzi wowczas do trybu
roboczego.

W przypadku wykrycia btedu monitor informacyjny wydaje sygnat dzwiekowy, a na
ekranie wyswietla sie krotkie opisanie wykrytych btedéw (kod btedu wraz z opisem). W tym
momencie na panelu 5 $wieci sie lub mruga lampka 2 sygnalizatora diagnostyki btedow.

W celu usuniecia btedow nalezy skontaktowaé sie z Autoryzowanym Serwisem ciggnikow
BELARUS.
Wykryte btedy nalezy usungé przed uruchomieniem silnika.

.[6]@

Rys. 22a Panel systemu sterowania silnikiem MMZ.

1 — wytgcznik aktywacji diagnostyki silnika; 2 — sygnalizator diagnostyki btedow; 3 —
zaslepka; 4 — monitor informacyjny na prawym stupku kabiny; 5 — panel z prawej strony
siedziska; 6 — gniazdo diagnostyczne silnika

2. Regulacja jasno sci i kontrastu wy swietlacza monitora informacyjnego.

Wejscie do trybu regulacji jasnosci i kontrastu wyswietlacza nastepuje po nacisnieciu
na przycisk 5 (Rys.22b). W dolnej czesci ekranu wyswietlone zostaje graficzne oznaczenie
przyciskdw. Nacisniecie na przycisk 1 powoduje zmniejszenie jasnosci, nacisniecie na
przycisk 2 - zwiekszenie jasnosci, nacisniecie na przycisk 3 - zmniejszenie kontrastu,
nacisniecie na przycisk 4 - zwiekszenie kontrastu. Jednoczesne nacisniecie na przyciski 1,
2, 3 i 4 powoduje ustawienie S$redniego kontrastu i maksymalnej jasnosci. Ponowne
nacisniecie na przycisk 5 powoduje wyjscie z trybu regulacji jasnosci i kontrastu.
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1 — przycisk wyswietlenia gldbwnego pola
wyswietlacza parametréw pracy ciggnika

2 — przycisk wyswietlenia parametrow pracy
ciggnika w czterosekcyjnym polu

3 — przycisk wyswietlenia parametréw pracy
ciggnika w postaci wykresu graficznego

4 — przycisk wyswietlenia spisu btedow
(usterek)

5 — przycisk wejscia/wyjscia w tryb regulacji
jasnosci i kontrastu wyswietlacza i kodu PIN
6 — zmienne przedstawienie oznaczen
funkcji przyciskow

7 — ekran.

®

ONONONONO

Rys. 22b Monitor informacyjny.

3. Wyswietlanie parametrow pracy ci ggnika

Poprzez nacisniecie przycisku 1 na monitorze informacyjnym zostaje wyswietlone
gtdwne pole informacyjne. W lewym gérnym rogu ekranu zostaje wyswietlona skala
obrotow silnika, w prawym goérnym rogu — skala predkosci jazdy (przy postoju wyswietlane
jest cisnienie oleju w silniku), w prawym dolnym rogu — temperatura cieczy chtodzgcej, w
lewym dolnym rogu — biezgce godzinowe zuzycie paliwa.

Poprzez nacisniecie przycisku 2 na monitorze informacyjnym zostaje wyswietlone
czterosekcyjne pole przedstawiajgce parametry ciggnika.

Przy pierwszym nacisnieciu na przycisk 2 wyswietlone zostaje w formie cyfrowej:

- w lewym gornym rogu — napiecie elektryczne bezposrednio na klemach tgczgcych monitor
informacyjny

- w prawym gérnym rogu - temperatura cieczy chtodzgce;j

- w lewym dolnym rogu — napiecie w instalacji elektrycznej ciggnika

- w prawym dolnym rogu — cisnienie oleju w uktadzie smarowania silnika

Przy drugim i trzecim nacisnieciu na przycisk 2 wyswietlone zostajg parametry
ciggnika w formie analogowej.

Wykorzystujgc tryb regulacji uzytkownik moze spowodowaé w razie potrzeby
wyswietlenie na ekranie réznych parametréw silnika, przedstawionych w Tablicy 2 .

Tryb regulacji aktywujemy nacisnieciem na przycisk 5. Po aktywacji trybu regulaciji,
nacisniecie na przycisk 1 powoduje zmiane rodzaju parametru wyswietlanego w lewym
gornym rogu, na przycisk 2 — w prawym goérnym rogu, na przycisk 3 — w lewym dolnym
rogu, na przycisk 4 — w prawym dolnym rogu. Wyjécie z trybu regulacji przeprowadzamy
ponownym nacisnieciem na przycisk 5.

Poprzez nacisniecie przycisku 3 na monitorze informacyjnym zostajg wyswietlone
parametry pracy ciggnika w postaci wykresu graficznego. Wybor zgdanego wykresu
parametru z Tablicy 2 realizowany jest poprzez kolejne nacisniecie przycisku 3.

Czasowa skala wykresu moze by¢ ustawiona od 2, 10 lub 30 minutdo 1, 2, 4 lub 8
godzin. W celu przestawienia tego parametru nalezy wprowadzi¢ kod PIN w menu
konfiguracyjnym. Aby wej$s¢ w menu konfiguracyjne nalezy nacisng¢ na przycisk 5 diuzej
niz 3 sekundy. W menu konfiguracyjnym mozemy réwniez wybra¢ sposob wyswietlania
jednostek miary — metryczne lub angielskie, oraz jezyk — angielski, hiszpanski, szwedzki,
francuski, niemiecki, wioski, holenderski, portugalski i rosyjski.
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UWAGA: Zmian e parametréw menu konfiguracyjnego mog

Autoryzowane Serwisy.

a przeprowadza € jedynie

Tablica 2
Lp. Parametr Wy swietlacz Wykres Symbol
czterosekcyjny graficzny

1 Napiecie elektryczne X X

bezposrednio na klemach -|||I||v-

taczgcych monitor informacyjny, V
2 Napiecie na klemach X X

akumulatora, zmierzone przez

elektroniczny blok sterowania

silnikiem, V
3 Zuzycie paliwa X X Ea
4 Cidnienie powietrza dolotowego X

p g _,‘.:ob s
5 Cisnienie oleju w silniku X X
-» <+

6 Temperatura cieczy chlodzacej X X ﬂ
7 Temperatura oleju w silniku X X @ l
8 Temperatura paliwa X B‘j l
9 Temperatura powietrza X X

dolotowego
10 Potozenie pedatu sterowania X \

dawkg paliwa, % 4
11 Wykorzystanie momentu X

obrotowego w obr/min —
12 | llo$¢ obrotéw silnika, min™ X X

O

Poprzez nacisniecie przycisku 4 na monitorze informacyjnym zostaje wy$wietlona
lista btedow (usterek). Poruszanie sie po liscie mozliwe jest za pomocg przyciskéw 1i2. W
momencie wystgpienia btedu (usterek) podczas pracy ciggnika, monitor informacyjny
wydaje sygnat dzwiekowy, a na ekranie pojawia sie mrugajgce okno z opisem ostatnich

btedow (usterek).
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RUSZANIE Z MIEJSCA

Ruszajgc z miejsca nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

« nacisng¢ pedat sprzegta do oporu (rys. 5, poz.26 );

+ ustawi¢ reczng dzwignie sterowania dawkg paliwa (rys. 6, poz.29 ) tak, by silnik
pracowat w zakresie ok. 1200 obr/min. W czasie pracy ciggnikiem nalezy korzysta¢ z
pedatu sterujgcego dawka paliwa;

« zwolni¢ uprzednio wigczony hamulec postojowy;

UWAGA ! W czasie pracy ci ggnikiem nale zy zwraca ¢ uwag € na temperatur e cieczy
chtodz gcej, ktéra powinna oscylowa ¢ wokét 90 °C. Temperatura robocza silnika
wynosi od 80 do 100C.

UWAGA!
Przy pracach ci ggnika na mi ekkim podto zu (zaorane lub piaszczyste
pole, torfowisko, itp.) przet aczanie biegbw w czasie jazdy JEST
NIEDOPUSZCZALNE. W przeciwnym wypadku mo ze nastgpié szybkie
zuzycie két z ebatych skrzyni biegéw i uszkodzenie synchronizatord W.
Przetaczanie biegbw w czasie jazdy powinno odbywa € sie wytacznie
przy pracach transportowych po drogach utwardzonych (po
nacisnieciu do oporu pedalu sprz egla) za wyjatkiem biegow
wstecznych (nie wt gczaé biegdbw wstecznych, je zeli ci ggnik porusza si e
do przodu).

Ciagniki BELARUS serii 1523 ze skrzyni g biegow typu 16F+8R:

« dzwignig sterowania reduktorem i wyborem grupy biegéw 28 zgodnie ze schematem
(rys. 23a) wigczyc reduktor (I lub 1), a nastepnie przestawi¢ dzwignie na pozycje
wybranej grupy biegéw (1, 2 lub 3, 4 — do przodu, czy tez R - do tytu);

UWAGA: Przet gczanie reduktora i grup biegéw powinno odbywa ¢ sie jedynie po

catkowitym zatrzymaniu ci agnika.

« dzwignig zmiany biegobw 27 zgodnie ze

2 4 schematem (rys. 23a) wigczy¢ wybrany bieg.

+ bieg nalezy wigczy¢ ptynnym ruchem, nie

P szarpigc dzwigni. Jesli nie nastgpi natychmia-
3

stowe wigczenie biegu, dzwignie roéwniez
ptynnym ruchem przestawic w neutralne
potozenie, zwolni¢ lekko nacisk na pedat
sprzegta, a nastepnie nacisng¢ do oporu i
wigczy¢ bieg. Podobnie nalezy postepowac w
przypadku operowania dzwignig sterujgca
reduktorem i wyborem grupy biegow.

« naciska¢ pitynnie pedat ,gazu” (zwiekszajgc
predko$¢ obrotowg silnika) powoli, rowniez
ptynnym ruchem zwalnia¢ nacisk na pedat
sprzegta;

‘'« po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta

zdjg¢ noge z pedatu;

Rys. 23a. Schematy\é\terowania uktadem napedowym typu 16F+8R :
27 — dzwignia zmiany biegow; 28 -dzwignia reduktora i wyboru grupy biegow;

36




BELARUS Rozdziat A BELARUS

Ciagniki BELARUS serii 1523 ze skrzyni g biegow typu 24F+12R:
dzwignig wyboru grupy biegow 28 zgodnie ze schematem Il (rys. 23b ) wybraé
odpowiednig grupe biegow (A lub B — do przodu, czy tez R - do tytu);
UWAGA: Przet gczanie grup biegow powinno odbywa € sie jedynie po catkowitym
zatrzymaniu ci ggnika.

nacisng¢ przycisk 27a (rys. 23b) w celu wigczenia

| I .
® @ nizszego stopnia reduktora ,L” (zapali sie zielona
H E’ dioda na rekojesci) lub przycisk 27b (rys. 23b) w celu
: ) wilgczenia wyzszego stopnia reduktora ,H” skrzyni
L a ® biegbw (zapali sie czerwona dioda na rekojesci);

UWAGA: Przet gczanie stopni reduktora ,L” lub ,H”
mozliwe jest tylko przy poto zeniu d zwigni 27 (rys. 23b)
zmiany biegébw w poto zeniu neutralnym.

dzwignig zmiany biegéw 27 zgodnie ze schematem |
(rys. 23b) wigczy¢ wybrany bieg (1, 2, 3, 4, 5, lub 6);
bieg nalezy wigczy¢ ptynnym ruchem, nie szarpigc
dzwigni. Jesli nie nastgpi natychmiastowe wigczenie
biegu, dzwignie réwniez ptynnym ruchem przestawi¢ w
neutralne potozenie, zwolni¢ lekko nacisk na pedat
sprzegta, a nastepnie nacisng¢ do oporu i wigczyé
bieg. Podobnie nalezy postepowa¢ w przypadku
operowania dzwignig sterujgcg reduktorem i wyborem
grupy biegow.

Rys. 23b. Schematy sterowania uktadem napedowym typu 24F+12R :

27 - dzwignia zmiany stopnia reduktora i biegéw; 27a - przycisk wigczania nizszego
stopnia reduktora; 27b - przycisk wigczania wyzszego stopnia reduktora; 28 - dzwignia
wyboru grupy biegow;

naciskac ptynnie pedat ,gazu” (zwiekszajgc predkos¢ obrotowg silnika) powoli, rowniez
ptynnym ruchem zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta;
po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta zdjg¢ noge z pedaiu;

/\ W razie potrzeby holowania ci agnika, przet gcz nap ed pompy skrzyni
“ biegow.

Jesdli zachodzi koniecznos¢ holowania ciggnika na dluzszy dystans, przy nie
pracujgcym silniku, nalezy przetgczy¢ pompe pracujgcg na potrzeby sterowania i
smarowania skrzyni biegoéw na naped od két. W tym celu nalezy (rys. 24):

odbezpieczy¢ Srube A;

przekreci¢ dzwignie 1 zgodnie z ruchem wskazéwek

zegara, wigczajgc naped pompy skrzyni biegéw od kot;

zabezpieczy¢ dzwignie (w wycieciu fasolkowym) srubg A;
Po usunieciu usterki nalezy dokonac przetgczenia pompy do
pozycji napedu przy pracujgcym silniku, czyli przekrecié¢
dzwignie ruchem przeciwnym do ruchu wskazowek zegara.

[
Rys. 24 Przelgczanie napedu pompy hydraulicznej skrzyni biegow.
1 - dzwignia przetgczajgca; A - sruba blokujgca; B - pokrywa

W razie koniecznosci demontazu pokrywy B, dzwignia przetgczajgca 1 powinna by¢
ustawiona w pozycje napedu pompy przy pracujgcym silniku.
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ZATRZYMANIE SILNIKA | CI AGNIKA

Zatrzymanie ciggnika wymaga:

« zmniejszenia predkosci obrotowej silnika;

« nacisniecia do oporu pedatu sprzegta;

« przestawienia dzwigni zmiany biegdéw w potozenie neutralne (N);

+ nacisniecia pedatu hamulca roboczego (zasadniczego);

+ po zatrzymaniu ciggnika, wigczenia hamulca postojowego dzwignig reczng (rys. 19).

W razie konieczno $ci awaryjnego hamowania nale zy jednocze s$nie
nacisn gé pedaly hamulca i sprz _eqgta.

Nie nalezy zatrzymywac silnika przy wysokiej temperaturze
oleju smarujgcego i ptynu chtodzagcego. Zaleca sie prace silnika
z malg predkoscig obrotowg do momentu obnizenia sie

. temperatur oleju i plynu. Zatrzymanie silnika wymaga

przestawienia recznej dzwigni sterowania dawkg paliwa
(rys.20,p0z.3 ) w pozycje ,minimum”, a nastepnie pociggniecia
ciegta zatrzymania silnika 1 (rys. 25) i w przypadku zakonczenia
pracy, wytgczenia ,masy” (rys. 5; poz. 4) . Lampki kontrolne na
tablicy rozdzielczej powinny zgasngc.

Rys. 25 Ciegto zatrzymania silnika.

UWAGA: W CIAGNIKACH BELARUS 1523.4 SILNIK ZATRZYMUJEMY ZA POMOCA
STACYJKI, PRZEKRECAJAC KLUCZYK DO POLOZENIA ,0” — WYLACZONE".

UWAGA: Silnikom posiadajgcym turbospr ezarke nalezy po pracy, gdy pracowat z petnym
obcigzeniem, zapewni¢ jego schtodzenie.

Przed zatrzymaniem silnika nalezy najpierw zmniejszy¢ predkos$¢ obrotowg do 800-1000
obr/min i pozostawi¢ na luzie bez obcigzenia przez okoto 5 minut.
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BLOKOWANIE MECHANIZMU RO ZNICOWEGO

Nie wigczaj blokady mechanizmu ré znicowego przy pr edkos$ciach
powyzej 12 km/h i na zakr etach - moze to utrudni ¢ kierowanie

ciggnikiem.

Wiacznik blokady mechanizmu r6 znicowego— posiada trzy pozycje
1 - naped wytaczony (srodkowe);
2 - naped wigczony (gérne);
3 -naped wigczony przez trzymanie przycisku w dolnym potozeniu, zwolnienie nacisku
wytgcza naped.

®
@ @ @
@QD

@ [®)

- Rys. 26 Sterowanie blokadg mechanizmu
réznicowego tylnego mostu (znajduje
sie na panelu wigcznikéw z prawej
strony siedziska)

1 — wigcznik blokady

2- lampka kontrolna wigczenia blokady

Wigcznik blokady mechanizmu roznicowego tylnego mostu 1 (rys. 26) posiada trzy
potozenia:

1 (gorne) — blokada zatgczona (automatycznie) - nalezy stosowac¢ podczas wykonywania
prac polowych lub transportowych w sytuacji, gdy kota napedowe wpadajg w
poslizg i grozi ugrzezniecie ciggnika. Przy skrecie przednich kot o kgt powyzej
13+2° nastgpi automatyczne roztgczenie blokady. Po ustawieniu két na wprost
blokada zatgczy sie ponownie. Blokada rozigczy sie rOwniez przy nacisnieciu
na jeden lub potgczone ze sobg dwa pedaty hamulca roboczego.

2 (srodkowe) — blokada wytgczona - ciggnik moze poruszac sie w transporcie po drogach
utwardzonych i w warunkach polowych na podtozu (glebie) o dobrej
przyczepnosci.

3 (dolne) - blokada zatgczona na czas trzymania wcisnietego przycisku, zwolnienie

nacisku powoduje rozigczenie blokady i powrdt klawisza w potozenie
Srodkowe.

UWAGA ! Blokad @ mechanizmu ré znicowego powinno si e wtgczaé przy pracach
polowych i transportowych podczas podwy  zszonego po slizgu koét.

WELACZANIE BLOKADY MECHANIZMU RO ZNICOWEGO PRZY
PRACACH TRANSPORTOWYCH PO UTWARDZONEJ NAWIERZCHNI

JEST ZABRONIONE
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STEROWANIE NAP EDEM PRZEDNIEGO MOSTU

_ Rys. 27 Wiacznik sterowania napgdem
przedniego mostu znajduje sie na

- panelu wigcznikéw z prawej strony

| | siedziska

1 — wigcznik napedu przedniego mostu

2- lampka kontrolna wigczenia napedu

© przedniego mostu

Wigcznik mozna ustawi¢ w trzech potozeniach:

1 - naped wigczony sterowany automatycznie (gérne);
2 - naped wytgczony (srodkowe);

3 - naped wigczony (dolne).

UWAGA !
Zabrania sie wiaczania nap edu w czasie jazdy po utwardzonych
drogach.

Zabrania si @ korzystania z wt gczonego nap edu przedniego mostu przy
predko sciach powy zej 15 km/h.

Zabrania si e wiaczania przedniego nap edu w trybie automatycznym
(poto zenie 1 witacznika; rys.27) na biegu wstecznym.

W przypadku konieczno $ci uzycia nap edu przedniego mostu podczas
jazdy na biegu wstecznym nale zy krotkotrwale stosowa ¢ naped
wymuszony (poto zenie 3 wi acznika; rys.27).

Automatyczny sposob sterowania powoduje, ze naped przedniego mostu wigcza sie gdy
poslizg kot tylnych przekracza 4 + 6 %.

UWAGA: Przy naci snieciu na zblokowane pedatly hamulca roboczego, zat  gczany jest
naped przedniego nap edu niezale znie od poto zenia przetacznika sterowania
przednim mostem.

Przy eksploatacji ci ggnika z tadowaczem czotowym lub maszynami zawieszon  ymi na
przednim TUZ (je zeli wyst epuje) dopuszcza si e korzystanie z automatycznego
sterowania wt gczaniem przedniego mostu nap edowego. Przestawienie wt gcznika w
poto zenie wtagczonego nap edu mo ze spowodowa ¢ uszkodzenie elementéw uktadu
nap edowego przedniego mostu.
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TYLNY WAL ODBIORU MOCY (WOM)

/ WOM wigcza sie dzwignig 1 znajdujaca sie z
prawej strony siedziska (rys. 28). Posiada ona
trzy potozenia. Usytuowanie dzwigni w potozeniu:

- do przodu: wtgczony WOM ;

- do tytu: wigczony hamulec watka WOM .

- Srodkowe: wytaczony WOM i hamulec

~_
Rys. 28 Witgczanie WOM-u . 1- dzwignia wigczania tylnego WOM

WOM ciggnikow BELARUS serii 1523 moze napedzaé wspotpracujgce maszyny z
predkosciami obrotowymi:
- niezaleznymi (od napedu jazdy), znormalizowanymi: 540 obr/min i 2000 obr/min;
- zaleznymi (od napedu jazdy), wykonujgc 3,8 lub 6,2 obrotu na metr drogi przejechanej
przez ciggnik. Liczba obrotéw na metr drogi jest stala, niezaleznie od tego ktory bieg jest
wigczony, natomiast predkosc¢ obrotowa WOM jest zalezna od wigczonego biegu (wyzsza

im wyzszy bieg).

Przed podt gczeniem maszyny nap edzanej z WOM nale zy obowi gzkowo
sprawdzi €, czy predko$¢é obrotowa ko hcéwki WOM ci ggnika odpowiada
wymaganej pr edko sci watu maszyny.

Wigczenie odpowiedniej predkosci obrotowej WOM (zalezne-niezalezne) wymaga
zachowania nastepujgce] kolejnosci dziatan:
« dla pr edko sci zale znych:

- uruchomienia silnika z minimalng predkoscig
] obrotowa;
- hacisniecia pedatu sprzegta;
¢ - ustawienia dzwigni 1 (rys. 29) w dolnej pozycji;

Nie jest konieczne uruchamianie silnika, a tym

//@ samym naciskanie pedatu sprzegta

%?

Rys. 29 Sterowanie WOM, obroty: zalezne - niezalezne
1 - dzwignia wigczajgca obroty ,zalezne — niezalezne”;

- zwolnienia ptynnie nacisku na pedat sprzegta;
» dla pr edko sci niezale znych:
\ - ustawienia dzwigni 1 (rys. 29) w gornej pozycji
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Zmiana predkosci niezaleznej WOM z 540 na 1000 obr/min lub odwrotnie odbywa
sie wylgcznie poprzez zastosowanie odpowiedniego typu watka WOM. (patrz Tabela
poni zej)

Predko $¢ Srednica llosé Przenoszona
WOM Typ watka | obrotowa obr/min watka wypustow | moc kW (KM)
WOM silnik mm
niezalezny |WOM 1 540 1924 34,7 6 60 (80)
WOM 2 1000 1909 34,8 21 92 (125)
WOM 3 1000 1909 44,2 20 125 (170)
zalezny WOM 1 3,8 obr/m drogi 34,7 6 60 (80)
WOM2i3 6,2 obr/m drogi 34,8 lub 44,2 21 lub 20

76 8,74
WOM 1 TR 563
(o2} e}
o 7
\ NI —»1—4—— —
[ AN = » y ol
l=====% = () R
N QR
‘ (o 4 !J/\
' R6,8
29,76
WOM 2 29,6

|

|

A
34i95 |

WOM 3

45,2

Dla wunikni ecia przypadkowego uruchomienia nap edzanej od WOM
ciggnika maszyny nale zy, przy kazdej przerwie w pracy maszyny,
wytaczaé naped WOM. (rys. 28)

Dopuszczalna odbierana moc z ko ncéwki WOM nie powinna

przekracza ¢€:

- dla pr edko sci obr. WOM 540 obr/min — 60 kW [80 KM]

- dla pr edko sci obr. WOM 1000 obr/min ( 034,8 mm) —92 kW [125 KM]
- dla pr edkosci obr. WOM 1000 obr/min ( 044,2 mm) —125 kW [170 KM]
- dla pr edko sci obr. zale znej — 60 kW [80 KM]

Wytaczaj nap ed WOM na ka zdym uwrociu i przy podnoszeniu maszyny
zawieszanej na TUZ.

Maksymalna wartos¢ mocy przekazywanej przez WOM jest ograniczona sprzegtem ciernym
tarczowym, ktore jednoczesnie stuzy do wigczania WOM.
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W celu wyeliminowania obci gzen dynamicznych w ukladzie przeniesienia
napedu WOM nale zy przy wt gczaniu nap edu watka WOM zmniejszy ¢ obroty silnika do
900 obr/min. Po wit aczeniu nap edu WOM zwiekszyé predkosé obrotow g do
wymaganej. Przed wyt gczeniem nap edu WOM nale zy réwnie z zmniejszy ¢ obroty
silnika, wyt aczyé WOM i wyhamowa ¢ walek WOM. Jest to szczegodlnie wa zne przy
agregowaniu z maszynami 0 du zym momencie bezwiladno sci. Takie maszyny
powinny by € wyposa zone w sprz egto jednokierunkowe.

Niestosowanie sie do powyzszych zalecen moze doprowadzi¢ do przedwczesnego
zuzycia elementéw ukiadu przeniesienia napedu WOM i w konsekwencji zwiekszy¢
czestotliwosé przeprowadzania regulacji lub wymiany czesci.

Przy podnoszeniu zawieszanej na TUZ ci  agnika zaczepianej maszyny
A (narzedzia), nap edzanej od WOM ci ggnika, na uwrociach nale zy

bezwzgl ednie wyt gczy ¢ naped WOM.

Zmiana ko ncowki WOM
W celu zmiany koncowki WOM z 21 wypustowej na 6 wypustowg lub odwrotnie nalezy:
- wytgczy¢ naped WOM, zatrzymac silnik,
- zdjg¢ plastikowg ostone 1 koncowki watka WOM
- zdjg¢ pierscien ustalajacy 2;
- wyjg¢ watek WOM 3 z napisem ,1000” i
zatozy¢ watek WOM 4 z napisem ,5407;
Przed wiozeniem zgdanej kohcowki pokry¢
cienkg warstwg oleju koniec bedacy
wewnatrz reduktora.
- zalozy¢ pierscien ustalajgcy 2;
- w przypadku, gdy nie bedziemy korzystac
z watka WOM nalezy zatozy¢ plastikowg
ostone 1 koncowki watka WOM.

Rys. 30 Zamiana koncéwki WOM. 1- ostona koncowki watka WOM,; 2- pierécien
ustalajgcy; 3- watek WOM 1000 obr/min; 4- watek WOM 540 obr/min;
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TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA (TUZ)

BUDOWA
Tréjpunktowy ukfad zawieszenia narzedzi stuzy do dotgczania zawieszanych
poétzawieszanych maszyn i narzedzi rolniczych kategorii Il (wg 1ISO 730-1).

Na rys. 31; 32 przedstawiono budowe TUZ i zakresy regulacji poszczegodlnych jego
elementow.

o

Rys. 31 Trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) ciggnikow BELARUS 1523. (budowa)

1 — pokrywa tylnego mostu; 2 — wat;, 3 — ramiona wieszakow (prawe i lewe); 3a — gorne
sworznie mocowania sitownikow; 4 — sitowniki; 5 — wieszaki; 6 — ciegto gérne (tgcznik
centralny); 7 — ciegta dolne; 8 — ucho mocowania ogranicznika; 9 — ograniczniki
teleskopowe; 10 — dolne sworznie mocowania sitownikow; 11 — wsporniki; 12 — wsporniki
ogranicznikow; 13 — sworznie-czujniki sitowe; 14 — wsporniki.
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Rys. 32 Trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) ciggnikow BELARUS 1523. (wymiary)

Podstawowe wymiary TUZ:

Dlugo $¢€ ciegiet dolnych; mm 1060

Wymiary przegubow kulowych gornych / dolnych; mm
- $rednica otworéw (032 /037 lub 025/ 028
- szerokos¢ 51/45

Odlegto 8¢ od koncowki WOM do osi przegubow 668 (654%*)

kulowych dolnych; mm:
Udzwig TUZ, kN (kG)
- na osi przegubow kulowych ciegiet dolnych 68 (6000)

- w odlegtosci 610 mm od osi przegubdw ciegiet dolnych 45 (4800)
*- wymiar dla WOM 3
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REGULACJE

Maszyny (narzedzia) zawieszane tgczy sie (agreguje) z ciggnikiem w trzech punktach:
przegubach ciegiet dolnych 7 (rys. 31) iw goérnym, poprzez ciegto goérne 6 (rys. 31).

Maszyne (narzedzie) tgczy sie z ciggnikiem fatwo dzieki mozliwosci zmiany dtugosci
wieszakow i ciegta gérnego TUZ.

Przy agregowaniu ciggnika z maszyng wysokos¢ potozenia ciegiet dolnych regulujemy
za pomocg przyciskéw sterowania TUZ znajdujgcymi sie na prawym biotniku na zewnatrz
kabiny (rys.44, poz.10), a nastepnie poprzez zmiane diugosci prawego wieszaka, ktérego
korbka utatwia te czynnos¢. Krecgc korbkg zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara
(patrzac z goéry) wydtuza sie wieszak, a w przeciwng strone - skraca.

Wieszaki

Jako zasade nalezy przyjg¢, ze nie zmienia sie dtugosci lewego
wieszaka, ktéra zawsze powinna wynosi¢ 740 mm (patrz rys.
33). Jesli zachodzi potrzeba zmiany dtugosci wieszaka, w czasie
lgczenia ciggnika z maszyng to nalezy tego dokonag, jednak po
zamontowaniu nalezy diugosc lewego wieszaka doprowadzi¢ do
zalecane,.

Maszyny (narzedzia) powinno sie tgczy¢ z ciggnikiem
wykorzystujgc zmiane diugosci prawego wieszaka 1 (rys. 34),
ktorego korbka 2 utatwia te czynnosé. Krecac korbkg zgodnie z
kierunkiem ruchu wskazowek zegara (patrzac z gory) wydtuza
sie wieszak, a w przeciwng strone - skraca.

Rys. 34 Prawy wieszak TUZ.

Wieszaki TUZ posiadajg dwie mozliwosci montowania ich do ciegiet

dolnych:

- do otworow okrggtych gdy ciegta dolne (i jego przeguby) nie mogg
zmieni¢ swego usytuowania w stosunku do wieszaka,

- oraz do otworu o ksztaicie fasolkowym A (tak jak na rys. 35).
Istnieje wowczas mozliwos¢ zmiany potozenia ciegiet dolnych w
stosunku do wieszaka.

Rys. 35 Zmiana sposobu mocowania wieszakéw do ciegiet dolnych. 1-sworzeh; A- otwor
fasolkowy

Pierwszy przypadek montowania wieszakéw nalezy stosowa¢ gdy wymuszamy
podnosnikiem zagtebianie sie organu roboczego zawieszanej na TUZ maszyny (narzedzia)
w glebe, a takze przy pracy na regulacjach automatycznych.

Drugi przypadek montowania wieszakOw pozwala na kompensacje wzajemnych
ruchéw ciggnika i maszyny (narzedzia), zwiaszcza o duzej szerokosci roboczej, w
ptaszczyznie poprzecznej do kierunku jazdy ciggnika. Mozna go rowniez wykorzystywac
przy pracy ciggnika w agregacie z maszyng (narzedziem) na regulacji kopiujgcej.
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Po zmianie miejsca mocowania wieszakéw, sworznie ci  egta dolnego
mocuj gce wieszaki nale zy zabezpieczy € oryginalnymi zawleczkami.

Ciegto gorne

Konstrukcja ciegta gornego (Sruba rzymska)
pozwala na jego skracanie lub wydtuzanie (poprzez
obracanie $rodkowej czesci 1 (rys. 36), w
zaleznosci od potrzeby. Po wyregulowaniu ciegta,
aby uniemozliwi¢ samoczynng zmiane dtugosci,
nalezy dokreci¢ przeciwnakretke 2.

Rys. 36 Regulacja ciegta gornego TUZ.

Przy regulacji ci egta gornego nale zy zwraca ¢ uwage na to, aby jego
koncowki byty wykr econe z rury na jednakow g diugo $¢ i zablokowane
przeciwnakr etka 2.

A

Przyktadowo jesli ciggnik pracuje z ptugiem nalezy wykonac¢ nastepujgce regulacje TUZ:
« ciggnik przy orce ma prawe (zazwyczaj) kota w bruzdzie, nalezy rame piuga
wypoziomowacé (skracajgc lub wydtuzajgc prawy wieszak), gdyz w odniesieniu do
powierzchni pola, ciggnik wychylony jest na prawg strong;
« aby glebokos¢ pracy pierwszego i ostatniego korpusu byta jednakowa nalezy (po
wypoziomowaniu) zmienia¢ dlugosé¢ ciegta gérnego za pomocg pokretta 1 (rys. 36) po
odkreceniu nakretki zabezpieczajgcej 2. Po dokonaniu regulacji nakretke dokrecic.

W czasie przejazdu ciggnika z zawieszang maszyng (narzedziem) dla zwiekszenia

przeswitu agregatu (pod maszyng) mozna skrécic¢ ciegto gérne.
Ograniczniki zewn etrzne teleskopowe

Ograniczniki teleskopowe dolnych ciegiet sg montowane w ciggnikach wyposazonych w
TUZ posiadajgcych zewnetrzny sposob blokowania.

? @P @ n @:{ : 1-wkret;
{ZJ%G&% 2-wewnetrzna rura teleskopu;
| 3-zewnetrzna rura teleskopu;
4-zawleczka
Rys. 37 Ograniczniki teleskopowe ciegiet dolnych TUZ.

Dlugos$¢ ogranicznikow teleskopowych nalezy regulowac¢ w nastepujgcy sposob (rys. 37):

+ Wyjgc zawleczke 4;

« polgczyc¢ ciegta dolne i ciegto gérne z agregowang maszyng (narzedziem) i podniesé
(podnosnikiem) na maksymalng wysokosc;

« zsynchronizowa¢ ustawienie otworu wewnetrznej rury teleskopu 2 z wycieciem
(rowkiem) w zewnetrznej rurze teleskopu 3 i wtozy¢ zawleczke 4;

Dla sprawdzenia wykonanej regulacji nalezy podnies¢ maszyne (narzedzie) w
potozenie transportowe (na maksymalng wysokos$¢) i sprawdzi¢ czy boczne ruchy
przegubow ciegiet dolnych w ptaszczyznie poziomej zawierajg sie w granicach 20 mm od
ich potozenia srodkowego.
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URZADZENIA PRZYL ACZENIOWO - ZACZEPOWE

Urzadzenia przytgczeniowo —
zaczepowe ciggnikow BELARUS

dzieki swojej konstrukcji
umozliwiajg agregowanie
szerokiej gamy maszyn i
narzedzi. Dla stworzenia
optymalnych  warunkow pracy
agregatu ciggnik — maszyna
(narzedzie) konieczna jest
znajomosc¢ mozliwosci

%' ‘7 x 21 regulacyjnych tych urzadzen, a
(&)@ __ @ takze warunkow w jakich beda

pracowac¢. Zasady prawidtowe]

pracy wymagajg rowniez
f Znajomosci zasad ich
4 przemontowywania, a tym

samym mozliwosci wykorzystania
parametrow eksploatacyjnych
ciggnika.

Rys. 38 Budowa ukfadu przytgczeniowo - zaczepowego
1-wideltki gérnego zaczepu transportowego wraz ze sworzniem; 2-korpus gérnego zaczepu

transportowego; 3-sworzen mocujgcy gorny zaczep transportowy; 4-wspornik; 5-wspornik;
6-zaczep rolniczy; 7- sworzen; 8-zaczep transportowy typu ,Python”; 9-8ruby; 10-sworzen

ZACZEP ROLNICZY
Ciggniki BELARUS serii 1523 dostarczane sg z zamontowanym zaczepem rolniczym
przeznaczonym do agregowania maszyn przyczepianych. Zaczep posiada mozliwosé
zmiany potozenia w ptaszczyznie poziomej (jesli wymaga tego maszyna zaczepiana) i za-
blokowania (co jest konieczne) w ustawionej pozycji. Mozliwa jest zmiana odlegtosci od osi
sworznia zaczepu rolniczego do watka WOM przez zmiane otworu mocowania zaczepu.
Srednica sworznia zaczepu rolniczego wynosi 30 mm.

O
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~ S e S
uzytkowanie w tej pozycji - ZABRONIONE

*- wymiar dla WOM 3
Rys. 39 Podstawowe wymiary zaczepu rolniczego.
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Odlegtos¢ od czota koncowki WOM do osi sworznia zaczepu rolniczego moze by¢
regulowana dwustopniowo — 396 mm lub 496 mm.

Potozenie widetek zaczepu rolniczego wzgledem osi koncéwki WOM wynosi 230 mm

Potozenie widetek wzgledem podioza (wymiar Y, rys. 39 ) jest uzaleznione od
wymiaru zastosowanego ogumienia.

Maksymalna sita pionowa dziataj gca na widetki zaczepu rolniczego nie
moze przekracza ¢ 12kN (1200 kg) dla odlegto sci 396 mm od osi
sworznia do czota ko hAcowki WOM, oraz 8kN (800 kg) dla odlegto $ci 496
mm od osi sworznia do czota ko hAcowki WOM,

GORNY ZACZEP TRANSPORTOWY
Gorny zaczep transportowy typu widetkowego przeznaczony jest do tgczenia z
ciggnikiem dwuosiowych przyczep lub maszyn rolniczych zbudowanych na podwoziu takiej
przyczepy.
GOrny zaczep transportowy powinien by¢ zamontowany do ciggnika dwoma sworzniami 2
(rys. 40)
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Rys. 40 Gérny zaczep transportowy ciggnikow BELARUS serii 1523 - budowa i
podstawowe wymiary.

1 — zawaleczka; 2 — sworzen wspornika zaczepu; 3 — nakretka sworznia tgczacego; 4 —
nakretka kontrujgca sworznia tgczgcego; 5 — wspornik zaczepu transportowego; 6 —
widetki zaczepu transportowego; 7 — sworzen zaczepu transportowego; 8 — prowadnice
regulacji wysokosci zaczepu transportowego; 9 — zaczep rolniczy; 10 — sworzen zaczepu
rolniczego.

Zaczep posiada mozliwos¢ zmiany potozenia w ptaszczyznie pionowej co 65mm. Przy
agregowaniu maszyn napedzanych z watka WOM, gérny zaczep transportowy powinien byc¢
zamocowany w dolnym skrajnym potozeniu.

W celu zmiany potozenia zaczepu transportowego w ptaszczyznie pionowej nalezy
wyja¢ dwa sworznie 2 wspornika zaczepu, poluzowaé¢ dwie nakretki kontrujgce 4 i dokrecié
lekko dwie nakretki 3, tym samym $cisng¢ wsporniki zaczepu. Po wykonaniu tych czynnosci
mozna swobodnie przesungé gorny zaczep transportowy na zgdang wysokosé. W celu
ustalenie zaczepu w zgdanym potozeniu nalezy wykonaé powyzsze czynnosci w odwrotnej
kolejnosci. Nalezy pamietac¢ aby zabezpieczy¢ sworznie 2 za pomocg zawleczek 1.
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Aby potaczy¢ ciggnik z przyczepg nalezy odbezpieczy¢ sworzen 7 rys. 40 z zawleczki,
wyjgc sworzen z otworu widetek zaczepu, a nastepnie naprowadzajgc ucho przyczepy w
kierunku widetek zaczepu potgczy¢ je za pomocg sworznia 7 z zaczepem ciggnika i
zabezpieczy¢ zawleczka.

W celu rozigczenia ciggnika z przyczepg nalezy wyjgé zawleczke sworznia 7, wyjgc
sworzen i odjechac ciggnikiem.

KATEGORYCZNIE ZABRANIA SI E:
- taczenia z gérnym zaczepem transportowym przyczep jed  noosiowych
lub maszyn rolniczych zbudowanych na podwoziu takic h przyczep

przy ktorych obci agzenie widetek zaczepu przekraczatoby 12kN;

- wykorzystywania trzypunktowego ukladu zawieszenia (TUZ), gdy na
cigagniku zamontowany jest gorny zaczep transportowy.

Uwaga!
Zabrania si e tgczenia z gérnym zaczepem transportowym przyczep i
maszyn posiadaj acych obrotowy dyszel.

/\‘. Maksymalna sita pionowa dzialaj gca na widelki gornego zaczepu

transportowego nie mo ze przekracza ¢ 12kN (1200 kg)

ZACZEP TRANSPORTOWY TYPU ,PYTHON" (OPCJA)

O Zaczep transportowy typu ,Python”
przeznaczony jest do tgczenia z ciggnikiem

O _"‘1"5“5""— jednoosiowych  przyczep lub  maszyn
| o |eé rolniczych zbudowanych na podwoziu takiej
przyczepy.
y o |0 _
01_] mj W celu zamontowania ) zaczepu
& transportowego  typu ,Python nalezy
— o) ~ zdemontowa¢ zaczep rolniczy 6 (rys. 38).
o Zaczep transportowy typu ,Python” montuje
tylny WOM sie do wspornika 4 (rys. 38) za pomocg $rub
e @) S 9 (rys. 38).
[a\}
® f“
O 1
o H
/110964

*- wymiar dla WOM 3
Rys. 41 Podstawowe wymiary zaczepu transportowego typu ,Python”.

Maksymalna sita pionowa dzialaj gca na zaczep transportowy typu
~Python” nie mo ze przekracza ¢ 25 kN (2500 kg)

A

49



BELARUS Rozdziat A BELARUS

STEROWANIE PODNOSNIKIEM W CZASIE PRACY

Ciggniki BELARUS serii 1532 posiadajg mozliwos¢ sterowania podnosnikiem w
zaleznosci od wymagan agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), wkasnosci i parametrow
technicznych agregowanej maszyny (narzedzia).

W ciggnikach BELARUS serii 1523 sterowanie podnosnikiem odbywa sie za
pomocg ukiladu elektrohydraulicznego EHR typu ,BOSCH” lub ,lzmeritel”. Uklad EHR
umozliwia operatorowi ciggnika zwiekszenie predkosci jazdy oraz skoncentrowanie sie na
odpowiednim przemieszczaniu sie¢ po polu ornym, zwalniajgc go jednoczesnie od
koniecznos$ci Sledzenia osprzetu roboczego. Pozwala to przy$pieszy¢ znacznie procesy na
polu i jednoczesnie zwieksza stopien doktadnosci prac, czy wykorzystania np. materiatu
rozsiewanego.

Regulator elektroniczny wykonywany w roéznych wersjach pozwala realizowac
nastepujgce programy regulacji:

- regulacja sitowa, pozycyjna i mieszana  tylnego i/lub przedniego uktadu zawieszenia
narzedzi. Regulator elektroniczny analizuje wowczas sygnaty czujnikow sity i potozenia;

regulacja pozycyjna R, regulacja silowa s

Ow rolniczych.

ag

- tlumienie drga n poditu znych
(kotysania) ci agnika. Ciggnik z
zawieszonym ciezkim plugiem ma w
f czasie jazdy transportowej bardzo
~1 niekorzystny rozktad mas, wskutek czego

Cisnienie, MPa

T bardzo fatwo wpada w drgania. Przez

s odpowiednie zaprogramowanie w

regulatorze elektronicznym, sterowaniem

e IO cms —»  Cylindra podnoénika,_ moZna zapewnic
—— zregulacia bardzo dobre ttumienie jego drgan.

Rys. 43 Wykres ttumienia drgan.

Sterowanie uktadem elektrohydraulicznym tylnego TUZ podnosnika odbywa sie za
pomocg pulpitu sterowania ,BOSCH” lub ,lzmeritel” (rys. 44) znajdujgcego sie z prawej
strony siedziska i dodatkowych przyciskbw podnoszenia ,a” i opuszczania ,b” ciegiet
dolnych umieszczonych z tytu na btotnikach z prawej strony ciggnika (poz. 10; rys.44) (sg
one wykorzystywane podczas agregowania maszyn i narzedzi rolniczych).
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Panel sterowania ,BOSCH"

@@@Q@ @ @ @

Rys. 44 Panel sterowania uktadem elektrohydraulicznym.

1 — dzwignia sterowania TUZ (do gory - podnoszenie; do dotu - opuszczanie; docisniecie w dolnym
potozeniu — zagtebienie ptuga podczas orki; Srodkowe potozenie — wytgczone); 2 — pokretto regulacii
gtebokosci pracy narzedzia zawieszonego na TUZ (obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara —
zmniejszenie glebokosci; przeciwnie do ruchu wskazowek zegara — zwigkszenie gtebokosci); 3 —
pokretto regulacji ograniczenia wysokosci podnoszenia TUZ (obro6t zgodnie z ruchem wskazowek
zegara — minimalne ograniczenie; przeciwnie do ruchu wskazowek zegara — maksymalne
ograniczenie); 4 — pokretto wyboru sposobu regulacji (obrot zgodnie z ruchem wskazéwek zegara
do skrajnego potozenia —regulacja pozycyjna; przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do skrajnego
potozenia —regulacja sitowa; potozenie pomiedzy skrajnymi potozeniami — regulacja mieszana); 5 —
pokretto regulacji predkosci opuszczania (do gory - szybciej; do dotu — wolniej); 6 — przetacznik
blokady narzedzia w potozeniu transportowym (blokuje dzwignie 1 w goérnym potozeniu); 7 —
wigcznik ttumienia drgan; 7a — lampka kontrolna wigczenia ttumienia drgan; 8a — lampka kontrolna
podnoszenia narzedzia zawieszonego na TUZ; 8b — lampka kontrolna opuszczania narzedzia
zawieszonego na TUZ; 9 — lampka kontrolna diagnostyki; 10 - przyciski sterowania podnosnikiem
na zewnatrz ciggnika
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Sposoéb sterowania tylnym uktadem zawieszenia narzedzi jest nastepujacy:
» pokrettem 4 (rys.44) nalezy ustali¢ w zaleznosci od rodzaju prac polowych, sposob
regulacji narzedziem (pozycyjna, sitowa lub mieszana);
» pokrettem 2 ustali¢ glebokosé pracy narzedzia, a pokrettem 3 wysokosé jego
podnoszenia w potozenie transportowe;
* opuszczanie narzedzia wykonujemy za pomocg przemieszczenia dzwigni 1 w dolne
potozenie (w tym czasie zapala sie lampka kontrolna 8b
Po opuszczeniu narzedzia i zagtebieniu w glebie nalezy przeprowadzi¢ dodatkowg
regulacje optymalnych warunkow pracy narzedzia:
* pokrettem 4 - sposéb regulacji;
» pokrettem 5 - predkosc¢ korekcji gtebokosci lub wysokosci pracy;
* pokrettem 2 - ustali¢ gtebokosc¢ pracy narzedzia.

UWAGA: W przypadku intensywnego przegrzewania si @ systemu regulacji, nale zy
przemie scié pokretto 4 w stron e regulacji pozycyjnej i pokr etto 5 w stron e pozycji
» 20w,

W przypadku chwilowego wynurzania sie ptuga na ciezkich glebach nalezy zagtebi¢ ptug
dociskajgc dzwignie 1 do dolnego potozenia. Po puszczeniu dzwigni 1 wraca ona do
wczesniej ustalonego potozenia ,opuszczanie”, a ptug do gtebokosci pracy ustalonej
pokrettem 4.

Zabrania sie eksploatacji ci ggnika w przypadku awarii pompy
hydraulicznej, je zeli lampka 8a (rys.40) nie ga s$nie po podniesieniu
narzedzia.

Oprocz opisanych wyzej funkcji, system EHR posiada funkcje ttumienia drgan
podczas transportu narzedzia. Aby wigczy¢ system ttumienia drgan nalezy:
e dzwignie 1 (rys.44) ustawi¢ w potozenie ,podnoszenie” (w tym momencie narzedzie
podnosi sie do skrajnego gornego potozenia)
» wigczy¢ przycisk 7 ttumienia drgan (w tym momencie narzedzie opusci sie do dotu o
3% od skrajnego gérnego potozenia)

1. Funkcja ttumienia drga n dziata jedynie przy poto zeniu dzwigni 1
(rys.40) w poto zeniu ,podnoszenie”

2. Przy pracach polowych (orka, kultywacja, itp.) f  unkcja ttumienia drga n
powinna by ¢ wytgczona

52



BELARUS Rozdziat A BELARUS

UKLAD HYDRAULIKI ZEWN ETRZNEJ

Ciggniki BELARUS serii 1523 posiadajg uktad hydrauliki zewnetrznej umozliwiajgcy
prace z cylindrami hydraulicznymi jedno i dwustronnego dziatania. Uktad posiada cztery
pary wyjs¢ hydrauliki zewnetrznej wyposazone w szybkozigcza.

Przed przystgpieniem do pracy z maszynami (narzedziami) wyposazonymi w cylindry
hydrauliczne nalezy wigczy¢ pompe uktadu hydrauliki znajdujgca sie z lewej strony ciggnika
za skrzynkg akumulatorows. (rys. 24).

- ptywajace

- wsuwanie ttoczyska

- neutralne (stop)

- wysuwanie tloczyska

Rys. 45 Dzwignie i symbole sterowania uktadem hydrauliki zewnetrznej, sterujgce
cylindrami wynosnymi dwustronnego (lub jednostronnego) dziatania.

L:_' - o il < -
Rys. 46 Umiejscowienie szybkoztgczy na ciggniku (tyt ciggnika):
1A-1B - para szybkoztgczy sterowana dzwignig 1 (rys. 45); 2A-2B - para szybkozigczy
sterowana dzwignig 2 (rys. 45); 3A-3B - para szybkozlgczy sterowana dzwignig 3 (rys. 45);

Schemat potozen dzwigni sterowania uktadem hydraulki zewnetrznej (rys. 45) zalezy
od sposobu podigczenia przewodow hydrauliki wspotpracujgcej maszyny (narzedzia) do
pary szybkozigczy.

tgczgc przewody hydrauliczne sprawdz czy sg czyste. tgczac zabrudzone
powodujesz, ze do zbiornika instalacji hydraulicznej Twojego ciggnika dostajg sie
zanieczyszczenia, ktore mogg (mimo zainstalowanych w uktadzie filtrow) spowodowacé
awarie uktadu hydraulicznego ciggnika (pompy, rozdzielacza itd.)

Przed przyst gpieniem do pracy sprawd 2z, czy ruchy zespotu maszyny

napedzanej hydraulik g zewnetrzng odpowiadaj 3§ ruchom d zwigni. W

przypadku gdy tak nie jest, nale zy zamienié miejsca mocowania
przewoddw w parze szybkozt aczy.

Po skonczonej pracy zadbaj o to by roztgczone koncowki szybkozigczy, zaréwno ciggnika
jak i maszyny zabezpieczy¢ przed zabrudzeniem - przynajmniej zatdz zaslepki.
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UKLAD PNEUMATYCZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP

Uktad pneumatyczny hamowania przyczep jednoprzewodowy (BELARUS 1523 /
1523.2) lub dwuprzewodowy (BELARUS 1523.3 / 1523.4) skiada sie z napedzanej
silnikiem sprezarki, zbiornika powietrza, zaworéw sterowania i jednego (instalacja
jednoprzewodowa) lub dwoch (instalacja dwuprzewodowa) ztgczy pneumatycznych. Zigcza
sg zamontowane z tylu ciggnika i mogg by¢ podigczane do jednoprzewodowego lub
dwuprzewodowego uktadu hamowania przyczepy. Ztgcza pneumatyczne sg w trzech
kolorach: czarnym, czerwonym i zéttym. Czarne zigcze jest uzywane do uktadu
jednoprzewodowego, a czerwone (zasilajgce) 1 zékte (sterujgce) do ukladu
dwuprzewodowego.

Dostepne sa rozne typy ukladu hamowania przyczepy. Przed
podtgczeniem do pneumatycznego ukfadu hamulcéw ci ggnika,
przeczyta € instrukcj e producenta przyczepy.

Rys. 52a. Ztgcza uktadu pneumatycznego.
A- zlgcze z6lte (uktad dwuprzewodowy BELARUS 1523.3 / 1523.4)

B- ztgcze czerwone (uktad dwuprzewodowy BELARUS 1523.3 / 1523.4)
C- ztgcze czarne (uktad jednoprzewodowy BELARUS 1523/ 1523.2)

UWAGA: Hamulce przyczepy dziataj g tylko wtedy, kiedy zostan g nacisniete obydwa
pedatly hamulca w ci agniku. Dlatego nale zy zawsze spina ¢ pedaly hamulca zapadk 3,
jesli do ci ggnika podt gczona jest przyczepa.

Uktad pneumatyczny jednoprzewodowy ci  ggnika (BELARUS 1523/ 1523.2)

Jesli przyczepa jest wyposazona w ukfad jednoprzewodowy nalezy podigczyc
przewdd pneumatyczny przyczepy do czarnego ztgcza C (rys.52a) pneumatycznego
ciggnika. Po zwolnieniu w ciggniku pedatéw hamulcow i dzwigni hamulca postojowego w
zlgczu utrzymuje sie cisnienie 0.62 MPa Wigczenie hamulcow ciggnika powoduje spadek
cisnienia proporcjonalny do nacisku na pedaty hamulca noznego i wigczenie hamulcow

przyczepy.
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Uktad pneumatyczny dwuprzewodowy ci  ggnika (BELARUS 1523.3 / 1523.4)

W przyczepie z dwuprzewodowym uktadem hamulcowym nalezy podtgczy¢ przewod
zasilania uktadu pneumatycznego przyczepy do czerwonego ztgcza B (rys.52a), a przewod
sterowania do zlgcza zéltego A (rys.52a) .

Uktad dwuprzewodowy pracuje tylko po podt  gczeniu obu przewodéw do
ztgcza czerwonego i zéttego.

Przewadd zasilania (czerwony) — jest to przewod ktéry napetnia zbiornik uktadu
pneumatycznego przyczepy. Jesli z jakiegos powodu uktad hamowania przyczepy zostanie
odtgczony od ciggnika, cisnienie spadnie do zera i zostang wigczone hamulce przyczepy.

Przewdd sterowania ( zotty) — po wigczeniu hamulcéw ciggnika, zwiekszone cisnienie
powietrza jest podawane poprzez zo6ie ztgcze do zaworu sterowania przyczepy, dopoki nie
zostanie wytworzone petne cisnienie w uktadzie. Stopien hamowania przyczepy jest
proporcjonalny do sity nacisku na pedaty hamulcow ciggnika.

Po uruchomieniu silnika nalezy zwolni¢ hamulec nozny i reczny. Kontrolka spadku
ci$nienia w ukfadzie pneumatycznym na panelu lampek kontrolnych bedzie sie swiecic,
dopoki cisnienie w uktadzie pneumatycznym nie wzrosnie do ok. 0.5 Mpa. Po osiggnieciu
wymaganego cisnienia 0.8 Mpa na wskazniku cisnienia powietrza, bedzie stychac gtosny
odgtos wypuszczanego nadmiaru powietrza poprzez zawor do atmosfery.

Nacisngc kilka razy na pedaty hamulca noznego upewniajgc sie, ze wskazywane przez
miernik cisnienie spada po uruchomieniu hamulcow i rosnie po ich zwolnieniu.

Nigdy nie jecha € ciagnikiem, gdy $wieci sie kontrolka hamulcow
przyczepy.

Przed podt gczeniem przewoddéw oczy $ci€é ztacza przyczepy i ci agnika.
Upewni ¢ sie, ze potaczenia sa zabezpieczone. Regularnie sprawdza ¢
hamulce przyczepy, aby upewni € sie o ich prawidiowym dziataniu.

Nie nadu zywa¢ hamulcow na spadku o du zym nachyleniu. U zywa¢ tego
samego biegu przy zje zdzaniu z gory, ktory bytby u zywany przy
podje zdzaniu pod gor e o tym samym nachyleniu.

A
A
A
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ZMIANA ROZSTAWU KOt PRZEDNIEGO MOSTU NAP EDOWEGO

Przedni most ciggnika BELARUS serii 1523 posiada mozliwos¢ ustawienia rozstawu
kot w zakresie 1540 - 2125 mm w zaleznosci od sposobu potozenia tarczy kota wzgledem
piasty i obreczy kota.

Mozliwosci ustawienia tarczy wzgledem obreczy kota przedstawia ponizszy rysunek:

B C B’ . C

A (A’), C (C’) — mocowanie wewnetrzne;
B (B’), D (D’) — mocowanie zewnetrzne;
C, D — przetozenie kot;

A',B’, C’, D’ — obr6t tarczy

Rys. 47 Spos6b mocowania obreczy wzgledem tarczy kota.

Zwrot strzatki znajdujgcej sie na boku opony powinien by¢ zgodny z kierunkiem jazdy
do przodu ciggnika. Wystepy bieznika opony sg ustawione wowczas prawidtowo i opona
(koto i ciggnik) mogg zapewni¢ maksymalng site uciggu w danych warunkach.

ZMIANA ROZSTAWU KOt TYLNEGO MOSTU NAP EDOWEGO

Ciggniki BELARUS 1523 posiadajg mozliwos¢ ptynnej regulacji rozstawu kot tylnych
w zakresie od 1600 do 2440 mm.

Zmiana rozstawu kot tylnych polega na przemieszczeniu piasty z kotem po potosi i
przetozeniu kot z jednej strony na druga.
W celu zmiany rozstawu kot nalezy:
* ustawic ciggnik na réwnej powierzchni
» oczysci¢ potosie z zanieczyszczen
» zabezpieczyC ciggnik, przez podiozenie pod kota klockow
blokujgcych;
* podnies¢ podnosnikiem tylng czes¢ ciggnika tak, by jedno
koto lub oba (w przypadku koniecznosci zmiany rozstawu
poprzez obrécenie kdt) stracito kontakt z podtozem;
» wykrecic¢ sruby 1 z kazdej tulei mocujgcej 3 i 4
» wykorzystujgc cztery sruby 1 i wkrecajgc je w otwory
demontazowe 5 wyciggamy tuleje 3 i 4 z piasty 2,
» pozostate dwie sruby nalezy poluzowac¢ na 3 obroty kazdg
Rys. 48 Sposéb mocowania kot tylnych.
1- Sruby; 2- korpus piasty; 3- tuleja mocujgca; 4- tuleja mocujgca; 5- otwory demontazowe.
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* przemiesci¢ (przesungé) piaste do momentu ustawienia
potrzebnego rozstawu;

* wykreci¢ sruby demontujgce i dokreci¢ Sruby tulei ustalajgce
piaste

» zakreci¢ sruby 1 mocujgce piaste momentem 350+450 Nm,;

* ustawic rozstaw na drugim kole

» sprawdzi¢ i dokreci¢ kota po 3-10 godzinach pracy

Rys. 49 Schemat ideowy zmiany rozstawu két tylnych.

A - bez obracania i przestawiania kot (ustawienie fabryczne); B - z przestawianiem kot
(lewego na prawg strone, prawego na lewa); L — rozstaw koét; K — odlegto$¢ tulei piasty od
koncowki poétosi

Po zakr eceniu $rub mocuj acych 1 (rys.48), sprawdzi ¢ czy ko Ancowki tulei
3 i 4 nie wystaj g nie wi ecej jak na 1...2 mm w stosunku do siebie.

Przy zmianie rozstawu koét, gdy zachodzi koniecznos$¢ ich przestawienia, nalezy
zdemontowac koto z ciggnika, obroci¢ o 180 °i zamontowa € z przeciwnej strony ciggnika.
Zwrot strzatki znajdujgcej sie na boku opony powinien by¢ zgodny z kierunkiem jazdy do
przodu ciggnika. Wystepy bieznika opony sg ustawione wowczas prawidtowo i opona (koto i
ciggnik) mogg zapewni¢ maksymalng site uciggu w danych warunkach.

Zdemontowanie tylnego kota z ci  agnika, ze wzgl edu na bezpiecze Astwo

wymaga pracy dwoch ludzi, je $li zmieniaj acy nie dysponuje

urzgdzeniami zmniejszaj gcymi wysitek (d zwignik, suwnica, podno $nik
widtowy itp).

ZASADY DOBORU WYMIAROW KOL

Ciggniki BELARUS serii 1523 posiadajgce naped na obie osie powinny miec
odpowiednio dobrane opony (kota) przedniego i tylnego mostu.

W tabeli zestawiono wymiary przednich i tylnych kot jakie sg mozliwe do montazu
w ciggnikach BELARUS 1523. W wierszach (poziomo) zamieszczono wymiary opon kot
tylnych, a w kolumnach (pionowo) wymiary opon kot przednich. Zalecane do zamontowania
na ciggniku skojarzenia opon oznaczono znakiem ,X” na przecieciu sie wierszy i kolumn.

Kota przednie
Kotla tylne 15,9 R24 420/70R24 11,2R24
520/70R38 X X
18,4R38 X X
11,2R42 X

W trakcie eksploatacji w przypadku gdy konieczna jest (z r6znych powodow) zmiana
rozmiarow kot jednej osi hapedzanej, nalezy sprawdzi¢, czy zachodzi konieczno$¢ wymiany
kot drugiej osi.

UWAGA ! Stosowanie nie zalecanych zestawie n koét przedniej i tylnej osi nap edzanej
prowadzi do szybkiego zu zycia opon, a w konsekwencji do uszkodze n ukiadu
nap edowego.
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INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Do masy ci ggnika pot gczony jest biegun ujemny (-). Przed podt gczeniem
jakiegokolwiek odbiornika do instalacji elektryczne ] nalezy sprawdzi ¢

jego biegunowo $¢ i odpowiednio pot aczyé.

Alternator
Dla zapewnienia niezawodnej pracy alternatora przy obstudze instalacji elektrycznej
ciggnika nalezy stosowac nastepujgce zasady:
« nie prowadzi¢ zadnych prac w instalacji elektrycznej przy pracujgcym silniku i nie
odtgczonym akumulatorze.
nie sprawdzac¢ potgczen elementéw instalacji elektrycznej metodg ,na iskre” (krétkiego
spiecia);
odtgczy¢ akumulator od ,masy” w czasie montowania lub wymontowywania alternatora.
sprawdza¢ zawsze biegunowos$¢ przy podigczaniu akumulatora do instalacji
elektrycznej, a takze akumulatoréw rozruchowych (przewoznych) uzywanych do
rozruchu w niskich temperaturach przez niektorych uzytkownikow.

Nie prowadzi € napraw u zywajac spawarki elektrycznej na ci ggniku lub
maszynie z nim pot gczonej bez odt gczenia instalacji elektrycznej (obu

przewodow) alternatora.

Napiecie alternatora nalezy w zaleznosci od pory roku
regulowac srubg 1 (rys. 50). Ustawi¢ jg w potozeniu J1”
w okresie letnim (wykrecajgc jg do oporu) i w pozycji ,3”
w okresie zimowym (wkrecajgc jg do oporu).

Rys. 50 Alternator. 1 - sruba regulacji sezonowej ,lato - zima”

Ztacze instalacji elektrycznej dla przyczep
Ciggniki BELARUS serii 1523 wyposazone sg w znormalizowane (wg Polskiej Normy)
zlgcze instalacji elektrycznej dla przyczep, umieszczone na z tylu ciggnika (na zewnatrz).
Do gniazdek oznaczonych na rys. 51 podtgczone sg (w nawiasach podano oznaczenia wg
PN):

1- (L) - Swiatta kierunku jazdy - lewe;

2 - (+) - ,plus™;

3-(31) —,masa’;

4 - (R) - Swiatta kierunku jazdy - prawe;

5 - (58R) - Swiatta pozycyjne - prawe;

6 - (54) - Swiatta hamowania (,stop”);

7 - (58L) - Swiatta pozycyjne - lewe;

8 - gniazdo podigczenia lampy przenosnej
Rys. 51 Zigcze instalacji elektrycznej dla przyczep
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Bezpieczniki
N S~ Pod kotem  kierownicy  ciggnikow
E { BP-2 BELARUS serii 1523  wzdluz kolumny
BP-1; e A kierowniczej zamontowano zestaw

W -a/g

0g
\O

'8

Srube A (rys.52) i zdjg¢ pokrywe B.

bezpiecznikéw instalacji elektrycznej ciggnika.
Dla uzyskania dostepu do nich nalezy odkrecié¢

Rys. 52 Potozenie zestawu bezpiecznikdw przy kolumnie kierowniczej. A- Sruba; B-

pokrywka
Opis bezpiecznikdw w skrzynce bezpiecznikowej przy kolumnie kierowniczej:
Grupa Nr bezpiecznika Zabezpieczany obwaod Narto sé
bezpiecznikow na rysunku [A]
1 Swiatta drogowe (oba reflektory) 25
2 Sygnat dzwiekowy i ostrzegawczy 15
BP-1 3 Niewykorzystany -
4 Swiatla awaryjne 15
5 Spryskiwacz i wycieraczka szyby przedniej 15
6 Swiatta hamowania 15
1 Lampki kontrolne (na desce rozdzielczej), 7,5
zasilanie czujnikéw i wskaznikéw
2 Swiatta kierunku jazdy (lewe i prawe) 7,5
3 Swiatta mijania prawego reflektora 7,5
BP-2 4 Swiatta mijania lewego reflektora 7,5
5 Swiatta pozycyjne z prawej strony. 15
Oswietlenie  wskaznikow (na  desce
rozdzielcze))
6 Swiatta pozycyjne z lewej strony 7,5
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Rys. 53 Potozenie zestawu bezpie_cz_hikéw w gornej czesci kabiny. A-pokrywka.

Opis bezpiecznikdbw w skrzynce bezpiecznikowej w gor nej cz esci kabiny (rys. 53):

1 | Oswietlenie kabiny 7,5
2 | Spryskiwacz i wycieraczka szyby tylnej 7,5
3 | Wentylator kabiny, 25
4 | Reflektory robocze tylne 25
5 | Reflektory robocze przednie 25
6 | Niewykorzystany 15
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DOCIERANIE CIAGNIKA

Pierwsze 30 h pracy ci agnika ma istotny wptyw na trwato  $€ ciggnika, a
w szczegolno sci silnika.

A

Ciaggnik bedzie dziata¢ niezawodnie i przez diugi czas pod warunkiem wiasciwie
przeprowadzonego docierania oraz prawidlowo przeprowadzanych przeglgdow
technicznych w zalecanych okresach czasu.

Nowy ciggnik w poczgtkowym okresie pracy, powinien by¢ docierany w czasie nie
mniejszym niz 30 h.

UWAGA! W pierwszych 15 h docierania ci ggnik powinien wykonywa ¢ lekkie prace
transportowe, a w nast epnych 15 h lekkie prace polowe z u zyciem podno $nika.

Podczas okresu docierania (przez pierwsze 30 h pracy ciggnika) nalezy:

1. Uwaznie sledzi¢ wskazania urzgdzen pomiarowo kontrolnych; prace uktadu smarowania,
chtodzenia i zasilania silnika. Kontrolowa¢ poziom oleju, ptynu chtodzgcego i paliwa w
zbiornikach.

2. Sprawdzac¢ stan (poprawnos¢) dokrecenia zewnetrznych potgczen skrecanych zespotow
ciggnika.

3. Nie przecigza¢ i nie dopuszcza¢ do przegrzewania sie silnika. Nie dopuszczaé do
dymienia silnika i spadku predkosci obrotowej na skutek duzego obcigzenia. Objawami
przecigzenia silnika jest gwaltowny spadek obrotéw oraz dymienie i brak reakcji przy
zwiekszaniu dawki paliwa. Praca ciggnika na wysokim biegu pod obcigzeniem prowadzi
do nadmiernego zuzycia elementéw silnika.

4. Praca ciggnika na zbyt niskim biegu przy matym obcigzeniu i wysokich obrotach silnika
spowoduje nadmierne zuzycie paliwa. Prawidtowy dobor przetozenia do warunkow pracy
ciggnika umozliwia zmniejszenie zuzycia paliwa i silnika.

5. Unika¢ diugotrwatej pracy ciggnika bez obcigzenia przy maksymalnych lub minimalnych
obrotach silnika.

6. W celu zapewnienia prawidlowego dotarcia elementow ciernych sprzegta w okresie
docierania nalezy czesciej i ptynniej wigczac sprzegto.

7. Regularnie przeprowadzaé codzienng obstuge techniczng zgodnie z zakresem podanym
w Rozdziale B ,OBSLUGA CO 10 GODZIN PRACY LUB CODZIEN NIE".

8. Oczysci¢ wstepny filtr oleju skrzyni biegbw po 10 godzinach docierania ciggnika
(Rozdziat B; Operacja 19 ).

9. Przerwac eksploatacje ciggnika i zwréci¢ sie do serwisu przy jakichkolwiek oznakach
nieprawidtowej pracy silnika lub ciggnika.

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstug e techniczng P-1 po 30 h (w
autoryzowanym przez producenta serwisie) w zakresie podanym w Rozdziale B
,OBSELUGA TECHNICZNA P-1 PO DOCIERANIU (30 H)” . Obstuga ta wykonywana jest na
koszt nabywcy.
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6. OBSLUGA TECHNICZNA CI AGNIKA

Nr Czynno $ci obstugowe Wykona ¢ po kazdych : [h]
10 | 125 250 | 500 1000 | 2000
1 Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku X X X X X X
> Sprawdz[c poziom ptynu w uktadzie x X x X X .
chtodzenia silnika
3 Sprawdzi¢ poziom oleju skrzyni biegéw X X X X X X
Sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie
4 ; ! X X X X X X
kierowniczym
Sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie
5 ; X X X X X X
hydraulicznym
Sprawdzi¢ poziom ptynu w uktadzie
6 hydraulicznym sterowania hamulcami i X X X X X X
sprzegtem
Usungc¢ kondensat ze zbiornika instalacji
7 : X X X X X X
pneumatycznej
Sprawdzi¢ dziatanie silnika, uktadu
8 kierowniczego, hamulcowego oraz X X X X X X
pozostalych uktadéw i zespotéw ciggnika
« | Sprawdzi¢ mocowanie przewodow ukiadu
8a . . X X X X X X
klimatyzaciji
8b* Sprawdzm( oczysci¢ skraplacz uktadu x X x x x x
klimatyzaciji
Usuna¢ kondensat ze zbiorniczkéw
) : : X X
8c | chiodnicy powietrza dotadowujgcego zima | lato X X X X
(BELARUS 1523.3 / 1523.4)
Oczysci¢ chtodnice powietrza
8d doftadowujgcego (BELARUS 1523.3/ X X X X X X
1523.4
. Sprawdzi¢ napiecie paska klinowego
9 L . . X X X X X
napedu sprezarki uktadu klimatyzacji
Smarowanie przegubow cylindra uktadu
9a . . X X X X X
kierowniczego
Smarowanie tozysk gornego i dolnego
10 | czopu zwrotnicy zwolnic przedniego mostu X X X X X
oraz czopu obrotu przedniej osi
Usungc¢ osad (zanieczyszczenia) ze
11 | zbiornikbéw paliwa oraz wstepnego filtra X X X X X
paliwa
12 Sprawdzi¢ napiecie paska klinowego x x « x x
napedu wentylatora i alternatora
13 Sprawdzi¢ cisnienie w oponach X X X X X
Sprawdzanie dokrecenia srub piast kot i
13a . X X X X X
nakretek mocujacych kota
Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci
14 | wyregulowa¢ mechanizm sterowania X X X X X
sprzegtem
15 Sprawdzic filtr powietrza silnika X X X X X
15a | Oczyscic filtr powietrza kabiny X X X X X
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BELARUS

Wykona ¢ po kazdych : [h]

Nr Czynno sci obstugowe
10 | 125 250 | 500 1000 | 2000
Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujacych
przewody chtodnicy powietrza
15b dotadowujgcego (BELARUS 1523.3 / X X X X X
1523.4)
16 Nasmarowac tozysko wyciskowe sprzegta X X X X
17 Oczysci¢ wirnik odsrodkowego filtra oleju
TP AR X X X X
18 | silnika i skrzyni biegobw
19 Oczysci¢ wstepny filtr oleju skrzyni biegow X X X X
20 | Wymieni¢ olej w silniku X X X X
21 | Wymienic filtr oleju silnika X X X X
23 Sprawdzi¢ poziom oleju w reduktorze X X X X
przedniego WOM (jezeli wystepuje)
24 | Sprawdzenie zbieznosci két przednich X X X X
Sprawdzanie poziomu oleju w zwolnicach i
25 . : . X X X X
przektadni gtéwnej przedniego mostu
26 Sprawdzi¢ mocowania turbosprezarki X X X X
27 | Wyregulowac luzy zaworowe silnika X X X
Usuna¢ osad z filtra doktadnego
28 ; . X X X
oczyszczania paliwa
Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci
29 . : ; . X X X
wyregulowac ruch jalowy kota kierownicy
Sprawdzanie luzu w tozyskach piast kot
30 : X X X
przednich
Wyregulowa¢ ruch jalowy pedatu hamulca
31 A . X X X
i dzwigni hamulca postojowego
32 Sprawdzi¢ akumulatory X X X
33** | Wymieni¢ filtr oleju uktadu hydraulicznego X X X
34 | Wymienic filtr oleju ukfadu kierowniczego X X X
35 Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujacych X X X
alternator
Oczyscic filtr regulatora cisnienia uktadu
36 X X X
pneumatycznego
36a Sprawdzi¢ i wyregulowac luz w X X X
przegubach drgzka uktadu kierowniczego
Sprawdzi¢ szczelnos¢ polaczen filtra
37 . I X X X
powietrza silnika i uktadu wydechowego
Sprawdzi¢ szczelnosci uktadu
38 X X X
pneumatycznego
Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujacych
39 przewody chtodnicy powietrza X X X
dotadowujgcego (BELARUS 1523.3 /
1523.4)
Wymieni¢ olej w zbiorniku uktadu
40 : X X X
hydraulicznego
Sprawdzi¢ luz w tozyskach kofa zebatego
41 | zdawczego i tozyskach czopow zwrotnic X X X
zwolnic przedniego mostu
41a* Wymienié f_iltr-osuszacz w uktadzie Po kazdych 800 godzinach pracy lub raz w
Klimatyzacji roku
42 Sprawdzi¢ dokrecenie Srub mocujgcych
: X X
glowice
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Nr Czynno $ci obstugowe Wykona € po kazdych - [h]

10 | 125 250 500 1000 | 2000

Sprawdzi¢, dokreci¢ potgczenia skrecane

43 L T X X
zespotdw ciggnika (zewnetrzne)

44 Oc_zysuc filtr wstepnego oczyszczania X X
paliwa

45 Oczysci¢ turbosprezarke X X

46 | Wymieni¢ olej w skrzyni biegbw X X

47 | Wymieni¢ olej w ukladzie kierowniczym X X

48 Wymieni¢ wkiad filtra doktadnego X X

oczyszczania paliwa

49 Sprawdzi¢ dzialanie alternatora X X

50 Wymieni¢ olej w przekfadni gtownej i
zwolnicach przedniego mostu

Wymieni¢ olej w reduktorze przedniego

51 WOM (jezeli wystepuje)

52 Sprawdzi¢ stan hamulcow roboczych X X

53 Nasmarowac 0$ obrotu ramion
podnosnika i zaczepu transportowego

x
x

54 | Oczyscic filtr powietrza silnika X

56 Sprawdzi¢ uktad paliwowy silnika

57 Oczysci¢ i sprawdzic¢ dziatanie rozrusznika

58 Oczysci¢ odpowietrzniki silnika

X[ X [ X | X |X

59 Przemy¢ ukiad chtodzenia silnika

60 Sprawdzi¢ | wyregulowac cisnienie oleju w
silniku

Regulacja zaworu bezpieczenstwa

61 odsrodkowego filtra oleju skrzyni biegow

* - jesli zamontowany jest uktad klimatyzacji (opcja)
** . pozostate wymiany oleju po kazdych 1000h

/A\ UWAGA ! Przed wykonaniem ka zdego przegl gdu ci agnik nale zy umy €.

Ciggnik mozna my¢ wodg z dodatkiem srodkéw myjgcych samochodowych ogodlnie
dostepnych w handlu. Przed przystgpieniem do mycia zabezpieczy¢é akumulatory,
rozrusznik, alternator, rure wydechows i filtr powietrza. W czasie mycia usung¢ wszelkie
zanieczyszczenia powierzchni zespotéw ciggnika. Nalezy zadbac¢ by strumien srodkéw
myjacych (wody) nie miat bezposredniego kontaktu z elementami uktadu elektrycznego
(przewodami, przetgcznikami, wskaznikami itp.) ciggnika.

UWAGA! Wyznaczone w godzinach (h) okresy wykonywani a przegladow
technicznych nie mog g by¢ przekroczone o wi ecejniz 10 h.

Po 2000 h pracy ci agnika cykl przegl adow nale zy powtarza ¢ tak jak ustalono w
zakresie 125 + 2000 h.
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OBStUGA TECHNICZNA P-1 PO DOCIERANIU (30 H)

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstuge techniczng po 30 h (w
autoryzowanym przez producenta serwisie). Obstuga ta wykonywana jest na koszt
nabywcy.

W zakres przegladu P-1 wchodzg nastepujgce czynnosci:

« mycie ciggnika i przeprowadzenie kontroli wzrokowej;
dokrecenie gtowicy bloku cylindrowego silnika; (Operacja 42)
regulacja zaworow silnika; (Operacja 27 )
oczyszczenie odsrodkowego filtra oleju silnika i skrzyni biegow; (Operacja 17, 18)
oczysci¢ wstepny filtr oleju skrzyni biegow; (Operacja 19)
sprawdzi¢ napiecie paska klinowego napedu wentylatora i alternatora (Operacja 12)
usuniecie osaddéw z filtra wstepnego i doktadnego oczyszczania paliwa oraz ze
zbiornika paliwowego; (Operacja 11, 28)
regulacja skoku jatowego pedatu sprzegta, pedatu hamulca; (Operacja 14, 31)
sprawdzi¢ stan akumulatora; oczysci¢ zaciski i udrozni¢ otwory w korkach; (Operacja
32)

« wymieni¢ olej w:

- silniku (Operacja 20)

- ukfadzie napedowym (skrzynia biegdéw, tylny most) (Operacja 46)

- korpusie przedniego WOM (jesli wystepuje) (Operacja 51)

- zwolnicach i przektadni przedniego mostu (Operacja 50)
wymieni¢ wktady filtra oleju silnika (Operacja 21)
nasmarowac tozysko wyciskowe sprzegta (Operacja 16)
usung¢ kondensat ze zbiornika instalacji pneumatycznej (Operacja 7)
sprawdzi¢ szczelnosci potgczen filtra powietrza silnika (Operacja 37)
dokreci¢ potgczenia sSrubowe zespotow ciggnika (Operacja 43)
sprawdzi¢ dziatanie silnika, ukfadu kierowniczego, hamulcowego oraz pozostatych
uktaddéw i zespotdw ciggnika (Operacja 8)
nasmarowac wszystkie punkty smarne (Operacja 9, 10, 16, 53)
usung¢ wycieki paliwa i oleju.
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OBStUGA CO 10 GODZIN PRACY LUB CODZIENNIE

Sprawdzanie i uzupetnianie poziomu oleju w silniku

Poziom oleju nalezy sprawdzac¢ przed rozpoczeciem
pracy lub po 3-5 minutach, od momentu zatrzymania
nagrzanego silnika. Powinien zawiera¢ sie pomiedzy
gornym a dolnym znakiem na wskazniku pretowym 3.
W przypadku, gdy slad oleju nie siega dolnego znaku,
nalezy olej w silniku uzupetni¢. Zdjg¢ korek 2 wlewu 1
oleju, wla¢ olej, a nastepnie sprawdzi¢, czy poziom
oleju znajduje sie pomiedzy znakami na wskazniku
pretowym.

UWAGA ! Niedopuszczalna jest praca silnika przy poz  iomie oleju poni zej dolnego
znaku na wska zniku.

Ol SRVASNV. W Sprawdzanie i uzupetnianie poziom ptynu w uktadzie chtodzenia
silnika.

Korek wlewu chtodnicy nale zy odkr ecaé tylko przy zimnym silniku. Nie
zachowanie tego warunku mo ze grozi € poparzeniem !

BELARUS 1523/ 1523.2

Podnies¢ maske silnika, odkrecic¢ korek 1 chtodnicy i sprawdzi¢
poziom ptynu, ktory powinien znajdowac sie w odlegtosci nie
wiekszej jak 40 mm od gornej powierzchni wlewu chtodnicy. W
razie potrzeby uzupei¢ do wymaganego poziomu, tym samym
rodzajem cieczy chtodzgcej, jaka byta uzywana do tej pory.

BELARUS 1523.3/1523.4

Podnies¢ maske silnika i sprawdzi¢ poziom pitynu
chtodzgcego w zbiorniku wyréwnawczym 1 przy
zimnym silniku. Poziom ptynu chitodzgcego
powinien siega¢ potowy objetosci zbiorniczka. W
razie potrzeby nalezy odkreci¢ korek zbiorniczka
wyrownawczego 1 i uzupeti¢ do wymaganego
poziomu tym samym rodzajem cieczy chtodzgcej,
jaka byta uzywana do tej pory.

UWAGA! Zaleca si @ wymian € ptynu chtodz gcego nie rzadziej ni z co 2 lata.

UWAGA! Niedopuszczalne jest eksploatowanie ci  ggnika przy poziomie ptynu
chtodz gcego poni zej 40mm od gornej powierzchni wlewu chtodnicy.
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Ol SRVAYSNVKHN Sprawdzanie i uzupetnianie poziomu oleju w skrzyni biegow i tylnym

moscie

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ wizualnie na wskazniku 1,
usytuowanym na korpusie skrzyni biegéw z prawej strony
ciggnika. Poziom oleju powinien znajdowac sie pomiedzy
znakiem ,0”, a 1" na wskazniku, ale nie nizej jak 10 mm od
znaku ,IT". W przypadku, gdy poziom oleju jest nizszy od
zalecanego, nalezy go uzupetni¢ do poziomu ,M”. W tym celu
nalezy odkreci¢ korek wlewowy i dola¢ olej do wymaganego
poziomu.

Ol SRVANGNV.W N Sprawdzanie i uzupetnianie poziomu oleju w zbiorni ku uktadu

kierowniczego

Sprawdzi¢ wizualnie poziom oleju na wskazniku 1
umieszczonym na zbiorniku oleju uktadu
kierowniczego. Prawidiowy poziom oleju powinien
zawiera¢ sie pomiedzy znakami ,,C” i 1" na wskazniku
1.

W razie koniecznosci dola¢ olej do znaku ,C”
odkrecajgc korek 3 wraz z zaworem 2.

Ol SRVAYSNVNN Sprawdzanie i uzupetnianie poziomu oleju w zbiorni ku uktadu

hydraulicznego

@-,
&

=

o3I0

\
5

Sprawdzi¢ poziom oleju za pomocag
wskaznika pretowego umieszczonego Ww
zbiorniku uktadu hydraulicznego. Poziom
oleju powinien znajdowaC sie pomiedzy
znakami ,,O”, i 1" na wskazniku pretowym.
Jezeli zachodzi konieczno$¢ uzupetnienia
oleju nalezy odkreci¢ korek wlewowy 2 i
zala¢ olej do znaku M na wskazniku

pretowym

Uwaga! Podczas pracy ci agnika z maszynami o du zym zapotrzebowaniu oleju z

uktadu hydraulicznego ci

agnika nale zy zwiekszy ¢ poziom oleju w zbiorniku do

znaku ,,C” na wska zniku pr etowym.
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Ol SRVAYSNVYN Sprawdzanie poziomu ptynu w uktadzie hydraulicznym sterowania
hamulcami i sprz egtem

Sprawdzi¢ wizualnie poziom ptynu w zbiorniku 1 ukfadu
sterowania sprzegtem a takze w zbiornikach 3 ukfadu
sterowania  hamulcami. Poziom oleju powinien
znajdowa¢ sie pomiedzy znakami ,min” i ,max”
znajdujgcymi sie na zbiornikach (tzn. do poziomu 15+ 5
mm od gornej krawedzi zbiorniczka po zdjeciu pokrywek
4).

W razie koniecznosci nalezy uzupetnic pltyn do
wymaganego poziomu uprzednio zdejmujgc pokrywki 4.
Nalezy stosowa € ptyn hamulcowy DOT-3 lub DOT-4.

W celu kontroli poziomu ptynu hamulcowego w
zbiorniczku stosowany jest czujnik poziomu pitynu 2 na
jednej z pokrywek zbiorniczkow.

UWAGA! Zaleca si € wymian ¢ ptynu hamulcowego co 1000 godzin pracy ci  ggnika,
nie rzadziej ni z co 2 lata.

O] 4=2VXSNVAWHN Usuwanie kondensatu ze zbiornika instalacji pneuma  tycznej

/ Przez wcisniecie pierscienia 2 otworzy¢é zawor
= spustowy i przytrzymaé w potozeniu otwartym, do
catkowitego wylania sie wody, a wraz z nig
ewentualnych zanieczyszczen.

Sprawdzenie dziatanie silnika, uktadu kierowniczeg o, hamulcowego
oraz pozostatych uktadow i zespotéw ci  ggnika

Silnik powinien pracowac¢ stabilnie w calym zakresie predkosci obrotowych.
Elementy sterowania, uktad kierowniczy, hamulce, instalacja osSwietleniowa i
sygnalizacyjna, wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i by¢é w dobrym stanie
technicznym. Nalezy to sprawdzi¢ przed przystgpieniem do pracy ciggnikiem.

OPERACJA 8a. Sprawdzenie mocowania przewodow uktadu klimatyzacj I (jezeli
wyst epuje).

Przewody ukitadu klimatyzacji powinny by¢ mocno zamocowane za pomocg opasek
zaciskowych. Niedopuszczalny jest kontakt przewodow ukitadu klimatyzacji z ruchomymi
czesciami ciggnika

OPERACJA 8b. Sprawdzenie i oczyszczenie skraplacza uktadu Kklima tyzacji
(jezeli wyst epuje)

Sprawdzi¢ czystos¢ skraplacza znajdujgcego sie przed chiodnicg powietrza
dotadowujgcego. Jesli jest on zanieczyszczony nalezy przedmucha¢ go sprezonym
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powietrzem. Przy silnym zanieczyszczeniu nalezy go przemyC gorgcg wodg pod
cisnieniem nie wiekszym niz 0,15-0,2 MPa, a nastepnie przedmuchaé sprezonym
powietrzem.

Ol SRVANeNV ¥ [l Kondensat w zbiorniczkach chtodnicy powietrza dota dowuj gcego
(BELARUS 1523.3 / 1523.4).
2 ‘ (

W celu usuniecia kondensatu ze zbiorniczkéw chtodnicy
powietrza dotadowujgcego nalezy wykonaé nastepujgce
Czynnosci:

- odkreci¢ dwa korki 1 w dolnej czesci chtodnicy powietrza 2
i spusci¢ kondensat,

- zakrecic korki 1.

UWAGA: Zimag operacje spuszczania kondensatu
przeprowadza € po kazdych 10 godzinach pracy, latem
po kazdych 125 godzinach pracy ci agnika.

Oczyszczenie chiodnicy powietrza dotadowuj gcego (BELARUS
1523.3/ 1523.4)

Sprawdzi¢ czystos¢ chiodnicy powietrza dotadowujgcego. Jezeli chtodnica jest
zanieczyszczona, nalezy jg oczysci¢ sprezonym powietrzem.
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OBStUGA CO 125 GODZIN PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzedniego przegl adu oraz:

OPERACJA 9. Sprawdzanie napi ecia paska klinowego nap edu spr ezarki uktadu
klimatyzacji (je zeli wyst epuje).
2

Napiecie paska mierzy sie jego
ugieciem, w miejscu pokazanym na
rysunku. Ugiecie to powinno zawierac
sie w granicach 4 + 6 mm, pod
naciskiem sity ok. 40 N.

Napiecie paska 3 reguluje sie obrotem
sprezarki 2 na osi obrotu A, po
uprzednim odkreceniu Sruby
regulacyjnej B. Po odpowiednim
ustaleniu sruby B w wycieciu C
wspornika D, nalezy srube B dokrecic.

Nasmarowa¢ smarem statym przeguby cylindra
hydraulicznego z lewej i prawej strony mostu (4 punkty
smarowania) 3 + 5 ruchami smarownicy.

Ol SRVAYSNV NI Smarowanie to zysk gdérnego i dolnego czopu zwrotnicy zwolnic
przedniego mostu oraz czopu obrotu przedniej osi.

Wttoczy¢ smar w smarowniczki 3 (4+6
ruchow smarownicy) — 4 punkty
smarowania.

Wttoczy¢ smar w smarowniczke 4 czopu
obrotu przedniej osi 5 do momentu
pojawienia sie naddatku smaru w
szczelinach.
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Ol SRVAYON. WK Usuwanie osadu ze wst epnego filtra oraz zbiornikow paliwa.

W celu usuniecia osaddw (zanieczyszczen) nalezy odkrecic:

+ kréciec przewodu 1 zbiornikow paliwa 2;

+ korek spustowy 3 wstepnego filtra paliwa,

i spusci¢ osad do uprzednio przygotowanej wanny, az ukaze sie czyste paliwo. Po
wykonaniu tych czynnosci korki 1 i 3 nalezy zakrecic i stwierdzi¢ ich szczelnosé.
W razie koniecznosci przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu paliwowego.

OISRV PR Sprawdzanie napi ecia paska klinowego nap edu wentylatora i
alternatora

Napiecie paska mierzy sie jego ugieciem, w miejscu pokazanym na
rysunku. Ugiecie to powinno zawierac sie w granicach 29 + 33 mm,
pod naciskiem sity 40 N (4 kG).

Napiecie paska reguluje sie potozeniem alternatora, po uprzednim
poluzowaniu srub mocujgcych. Po dokonaniu regulacji sruby
mocujgce nalezy dokrecié.

Ol SRVASNV KR Sprawdzanie ci snienia w oponach
Do pompowania opon mozna uzy¢ uktadu pneumatycznego (do hamowania przyczep)

3;
« podigczy¢ przewod do pompowania z kro¢cem i wentylem
pompowanej opony;

 wigczyC¢ sprezarke

« napompowac opone do wymaganego cisnienia;

+ Wylgczyc¢ sprezarke, odtgczy¢ przewdd do pompowania opon i
zakreciC nakretke zabezpieczajgca 2.

ciggnika. W tym celu nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:
+ usungc¢ powietrze z uktadu naciskajgc zawodr spustowy zbiornika
powietrza 1;
» zdjg¢ nakretke zabezpieczajgcg 2 z kro¢ca regulatora cisnienia
;

UWAGA! Nie przekracza ¢ zalecanych ci $nien, gdyz grozi to uszkodzeniem
opony (wystrzatem) gro znym dla operatora, ci ggnika i otoczenia.

A

Cisnienie w tylnych i przednich oponach kot powinno zawiera¢ sie w granicach 1,0...1,6
kG/cm?i0,8...1,6 kG/cm? w zaleznosci od wykonywanej pracy.

Przy pracy z tadowaczem czotowym cisnienie w oponach koét przednich powinno byé
maksymalne.
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Zalecane dopuszczalne cisnienia w oponach i nosnos¢ opon w zaleznosci od typu kota i
predkosci jazdy podano w tabeli:

Dopuszczalne Nosnos$¢é opon w kg przy dopuszczalnym

Kofa tylne cisnienie w cisnieniu i pr edko sci w km/h
oponach 10 km/h 30 km/h 40 km/h
18.4R38 160 kPa 3960 3210 3000
520/70R38 160 kPa 4420 3585 3350
11.2R42 240 kPa 2350 1940 1920

Kofa przednie

11.2R24 160 kPa 1510 1265 1180
420/70R24 160 kPa 2510 2035 1900
14.9R24 160 kPa 2245 1820 1700

UWAGA ! Nie nale zy dokonywa ¢ napraw opon bez zdj ecia z felgi jak i te z napraw
felg, zwtaszcza spawaniem, przy zatlo zonej oponie (d etce).

Sprawdzanie dokr ecenia $rub piast kot i nakr etek mocuj acych kota.
Sprawdzi¢ dokrecenie $rub kot ciggnika. Momenty
dokrecenia srub i nakretek kot:

* Sruby 1 mocujgce piasty kot tylnych - 360-500 Nm.

* nakretki mocujgce tylne kota do piast - 300-350 Nm.

* nakretki mocujgce przednie kofa - 200-250 Nm.

* nakretki mocujgce przednie tarcze z obreczg kofta;
180-250 Nm.

Sprawdzi € i w razie konieczno $ci wyregulowa ¢ mechanizm
sterowania sprz egtem

Regulacje mechanizmu sterowania sprzegtem nalezy przeprowadzi¢ w nastepujgce;j
kolejnosci:
- poluzowa¢ nakretke kontrujgcg 1 ciegta, wyjgé zawleczke
i sworzen 2
- obréci¢ dzwignie 3 przeciwnie do ruchu wskazéwek
zegara do oporu.
- obracajgc widetkami 4 ustali¢ dtugos¢ ciegta tak aby
otwory dzwigni 3 i widetek 4 byly wspoétosiowe.
- wkreci¢ (skrocic) widetki 0 5,5 obrotu
- zalozy¢ sworzen 2 i zabezpieczy¢ go zawleczkg
- dokreci¢ nakretke zabezpieczajgcg 1

Ol SRVASNWEN Sprawdzanie filtra powietrza silnika
Filtr powietrza silnika sktada sie z zewnetrznego 5 i wewnetrznego 4 elementu filtrujgcego.
W celu sprawdzenia filtra powietrza nalezy wykona¢ ponizsze czynnosci:
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5 - odkreci¢ nakretki motylkowe 2 i zdjg¢ pokrywe 1 filtra
CP - odkreci¢ nakretke motylkowg 3 i zdjg¢ zewnetrzny
g element filtrujgcy 5
4 - sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia powierzchni
g wewnetrznego  elementu  filtrujgcego 4, bez
% ‘ ‘ wyjmowania
\

06 © 6

UWAGA! Nie zaleca sie wyjmowania elementu filtrujgcego 4 z korpusu 6
filtra. Zanieczyszczenie wewnetrznego elementu filtrujgcego 4 wskazuje na
uszkodzenie powioki zewnetrznego elementu filtrujgcego (rozerwanie,

odklejenie elementéw); w takim przypadku nalezy przemy¢ wewnetrzny
wktad filtrujgcy 4 i wymieni¢ zewnetrzny wkiad filtrujacy 5.

UWAGA!: Je sli ci agnik pracuje w warunkach silnego zapylenia, nale  zy obstug e filtra
powietrza wykona € w okresach czasu co 20 h.

UWAGA!: Obstug e filtru powietrza nale zy réwnie z wykona ¢ w momencie gdy na
panelu wska znikow zapali si @ lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza

Czyszczenie filtra powietrza kabiny.

Filtr powietrza kabiny znajduje sie z prawej i lewej
— | | strony gornej czesci dachu kabiny.
4| W celu wymontowania filtru nalezy odkrecié $ruby 1
mocujgce pokrywe 2 filtra i wyjgc filtr 3. Czyszczenie
polega na wytrzgsnieciu kurzu i przedmuchaniu filtra
sprezonym powietrzem.
W przypadku silnego zanieczyszczenia filtr
przeptuka¢ w wodzie z dodatkiem detergentow i
osuszy¢. Filtr zamontowa¢ w kabinie w odwrotnej
kolejnosci.

O] =RVSNAWNET ] Sprawdzanie dokr ecenia srub mocuj gcych przewody chtodnicy
powietrza dotadowuj gcego (BELARUS 1523.3/1523.4).

Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci dokreci¢ sruby opasek mocujgcych przewody chtodnicy
powietrza. Powinny by¢ one dokrecone sitg 10 + 15 Nm
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OBStUGA CO 250 GODZIN PRACY

Wykona é wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adow oraz:

Ol SRVASNWEH Smarowanie to zyska wyciskowego sprz egto

Wykreci¢ korek 1 w obudowie sprzegta, wprowadzic
koncowke smarownicy do otworu i wttoczy¢ smar staty do
smarowniczki (4 + 6 ttoczen)

Uwaga! Nie nalezy wtlacza¢ zbyt duzej ilosci smaru,
poniewaz jego naddatek bedzie gromadzit sie w korpusie
sprzegta i moze powodowac poslizg tarczy.

OISO U YMIEN Czyszczenie od srodkowych filtréw oleju silnika i skrzyni
biegow.

Silnik i skrzynia  biegow

wyposazone sg w identyczne filtry
odsrodkowe,  ktorych  sposéb i
czestotliwos¢ obstugi (czyszczenia)
sg takie same.
Wykonujgc czynnosci  obstugowe
nalezy odkreci¢ nakretke 1 i1 zdjgc
obudowe filtra 2. Uzywajgc klucza
ptaskiego 4 i wkretaka 5
zdemontowa¢ obudowe wirnika 3,
zdja¢ pokrywe 6, wirnik 7 i siatke filtra
8.

Uwaga! Zachowa ¢ ostro znos¢ - wyleje si e olej.

Obudowe 3 i siatke 8 oczysci¢ z osadow i przeptuka¢ w roztworze myjgcym.
Zmontowac filtr zachowujgc odwrotng kolejno$é czynnosci. Przed zamontowaniem
obudowy 2 do korpusu filtra nalezy pierscien uszczelniajgcy obudowe zwilzy¢ olejem.
Obudowe 2 przykreci¢ nakretkg 1 momentem 35-50Nm.

UWAGA! Od srodkowe filtry silnika i skrzyni biegow pracuj a prawidtowo, je zeli po
zatrzymaniu silnika w przeci ggu 30...60 sekund pod obudow g filtréw stycha ¢ lekki
szmer spowodowany obracaniem si € wirnika.

Czyszczenie wst epnego filtra oleju skrzyni biegéw

Przed przystgpieniem do obstugi wstepnego filtra skrzyni biegébw przygotowac czystg
wanne (lub naczynie) i ustawi¢ w miejscu zamontowania filtra pod ciggnikiem, a nastepnie
wykonac¢ nastepujgce czynnosci obstugowe:

» zdemontowac (odkerci¢) kluczem pokrywe 1
(wyleje si e olej).

+ Wyjac ztozony filtr za nakretke 4;

« zdemontowac filtr odkrecajgc uchwyt 3 oraz
nakretki 2 i 4;

+ zdjg¢ pokrywe 10, sprezyne 6, korpus sprezyny 5,
uszczelke 7, elementy filtrujgce 8 (37 szt.) oraz
drugg uszczelke 7;
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+ 0czysci¢ i umy¢ wszystkie czesci filtra wraz z
elementami filtrujgcymi w roztworze myjgcym
(elementy filtrujgce nalezy my¢ przy uzyciu pedzla o
diugim wiosiu);

« zmontowac filtr w odwrotnej kolejnosci zwracajgc
uwage na stan uszczelek 7 (montowanych na
poczatku i koAcu zestawu elementow filtrujgcych) i w
razie potrzeby wymienic je;

Ol SRVAXONV WA \\Vymiana oleju w silniku
Przed przystgpieniem do wymiany uruchomic silnik tak, by

uzyskac temperature ptynu chtodzgcego ok. 70°C.
(najkorzystniej dokonywaé wymiany oleju po skonczonej
pracy). Ustawi¢ ciggnik na poziomej powierzchni, zatrzymac
silnik. Zdja¢ korek wlewowy 2, wykreci¢ korek spustowy 4
znajdujacy sie po lewej stronie miski olejowej i spuscic¢ olej do
uprzednio przygotowanej wanny (naczynia). Odczeka¢ ok. 10 +
15 min. tak, by zuzyty olej nie pozostat w silniku i zakrecic
korek spustowy. Napetnic silnik zalecanym swiezym olejem,
poprzez wlew oleju 1 do zalecanego poziomu. Uruchomic¢ silnik
HH \H na 1-2 minuty. Po zatrzymaniu sprawdzi¢ poziom oleju wskaz-

m H“l' nikiem pretowym 3 i ewentualnie uzupetnic¢ tak aby olej

\\ H of znajdowat sie pomiedzy znakami na wskazniku pretowym.
Wymiana filtra oleju silnika (przeprowadza € réwnocze Snie z
wymian g oleju)

W celu wymiany filtra oleju silnika nalezy wykona¢ nastepujgce
czynnosci:
odkreci¢ pokrywe 5 wraz z papierowym wktadem filtrujgcym
odkreci¢ nakretke 1 i zdjg¢ denko 2 wraz z przektadkami 3 i 9
nacisng¢ na docisk 4 i przemiesci¢ w gtgb pokrywy 5 na 3-4
mm, nastepnie obroci¢ go w sposéb umozliwiajgcy jego wyjecie
wyja¢ wkiad filtra 6, zawdr przepustowy 7, sprezyne 8
przemy¢ wszystkie czesci w roztworze myjgcym
. zamontowac nowy wkiad w odwrotnej kolejnosci
_ W razie koniecznosci wymienic¢ uszczelki 3 i 9
. ' nakretke 1 zakrecic momentem 30-40 Nm.

R Y zwilzyé uszezelke 9 olejem, zakrecié filtr (po zetknieciu si
iy Yy e jem, e Y € €
/. korpusu 10 z uszczelkg 9 dokreci¢ na % obrotu)

PP QROE

2

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.
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W przypadku wystepowania filtra bez wkiadu filtruj gcego

(nierozbieralny) nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr;

- pierécien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka
kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia
uszczelniajgcego filtra i korpusu, a nastepnie dokreci¢ rekag
wykonujgc jeszcze pot obrotu (nie wolno dokreca¢ zbyt
mocno).

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa €
sie miotkiem, przecinakiem itp., gdy z moze nastagpié
uszkodzenie korpusu filtra lub bloku silnika. U zywaj
fillrow zalecanych przez producentéw  silnikbw
(oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

Sprawdzenie poziomu oleju w reduktorze przedniegp ~ WOM (jezeli
jest zainstalowany).

sl S, | | .

_ N Odkreci¢ korek kontrolno-wlewowy 1 i sprawdzi¢ poziom

oleju w korpusie reduktora przedniego WOM. Poziom oleju
powinien siegac¢ do poziomu otworu korka kontrolno-
wlewowego. W razie koniecznosci nalezy uzupetni¢ olej do
wymaganego poziomu.
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Ol SRR W2 MR egulacja zbie znosci kot przednich.

UWAGA ! Przed ka zdg regulacj g rozstawu przednich két nale zy zatrzyma € silnik i
zahamowa ¢ kota ci ggnika za pomoc g hamulca postojowego.

L . Przed przystgpieniem do ustawienia
zbieznosci kot, ciggnik nalezy ustawi¢ na
ptaskiej, poziomej, utwardzonej
powierzchni, a kota przednie do jazdy na
wprost (w srodkowym potozeniu).
Nastepnie wykonac¢ nastepujace
czynnosci:

» odkreci¢ nakretki zabezpieczajgce 1;

« Obracajgc drgzkiem 2 (skracajgc lub wydtuzajgc go) ustawi¢ wymagang zbieznosg;

« sprawdzenie zbieznosci polega na pomiarze, na wysokosci srodkow kot, odlegtosci B
miedzy wewnetrznymi krawedziami felg k6t (nie opon), zaznaczeniu miejsca pomiaru (np.
kredg), przetoczeniu ciggnika o p6t obrotu két i dokonaniu pomiaru odlegtosci A w
miejscach uprzednio oznaczonych;

« rbéznica miedzy wymiarami B i A (B - A) jest zbieznoscig két przednich i powinna
wynosi¢ 0 + 8 mm.

+ po zakonczeniu ustawiania zbieznosci kot, nakretki zabezpieczajgce 1 i 3 nalezy
zakrecic.

UWAGA ! Po ka zdej zmianie rozstawu przednich k6t ci agnika nale zy ustawi € ich
zbieznosé.

Sprawdzanie poziomu oleju w zwolnicach i przektadn i gtéwnej
przedniego mostu.
W celu sprawdzenia poziomu oleju w zwolnicach i
przektadni gtbwnej nalezy:
* odkreci¢ korki kontrolno-wlewowe 1 lewej i prawej
zwolnicy
» odkreci¢ korek kontrolno-wlewowy 2 przektadni
gtéwnej przedniego mostu
 poziom oleju w zwolnicach i przektadni gtdéwnej
powinien siegac dolnej krawedzi otworu kontrolno-
wlewowego
* uzupemic olej i zakreci¢ korki kontrolno-wlewowe.

OISRV WA Sprawdzenie mocowania turbospr ezarki .

Sprawdzi¢ moment dokrecenia srub mocujgcych turbo-
sprezarke 1, kolektor wydechowy 2 oraz $rub mocujg-
cych wspornik rury wydechowej 3. Moment dokrecenia
Srub 35 +40 Nm (3.5 + 4.0 kGm)

Nie nale zy dopuszcza ¢ do odkr ecania si € srub mocuj acych
turbospr ezarke i rur @ wydechow a.
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OBSLUGA CO 500 GODZIN PRACY
Wykona é wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adow oraz:

OISO AWAH Regulacja zaworow silnika
Przed przystgpieniem do regulacji zaworéw nalezy zdjgé pokrywe zawordw i sprawdzi¢

dokrecenie nakretek wspornikow osi obrotu dzwigienek zaworowych.
Powinny by¢ zakrecone momentem 60 + 90 Nm (6.0 + 9.0 kGm).

Uwaga! Regulacj e zaworow przeprowadza € na zimnym silniku
Przeprowadzenie regulacji zaworéw wymaga wykonania nastepujgcych czynnosci:
. obraca¢, uzywajgc klucza nasadowego, watem korbowym, do momentu przekrycia
sie zaworow na pierwszym cylindrze [zawor dolotowy (ssgcy) otwiera sie, zawor wylotowy
(wydechowy) zamyka sie], a nastepnie wyregulowac luzy 3-go, 5-go, 7-go , 10-go, 11-go i
12-go zaworu liczac od wentylatora;

Gtowica przednia \ / Gtowica tylna

AN /

. luz zaworowy mierzy sie przy pomocy
szczelinomierza miedzy trzonkiem zaworu 5, a
dzwigienkg zaworowg 4. Dla ustawienia luzu
zaworowego nalezy poluzowaé nakretke
zabezpieczajgcg 1 Sruby regulacyjnej 2 w
dzwigience zaworowej. Wkrecajgc lub wykrecajgc
Srube regulacyjng 2 ustawi¢ wymagany luz
zaworowy, dokonujgc jego pomiaru przy pomocy
szczelinomierza 3.

Po wyregulowaniu luzu i zakreceniu nakretki
zabezpieczajgcej 1 nalezy ponownie skontrolowac
luz obracajgc drgzkiem popychacza;

. obroci¢ watem korbowym o 360°, tak by
zawory 6-go cylindra byty przekryte i wyregulowac
luz 1-go, 2-go, 4-go, 6-go, 8-go i 9-go zaworu.

Wentylator

W - zawor wydechowy

S - zawor ssacy

Luzy zaworowe mierzone na zimnym silniku, powinny w ynosi €:

- dla zaworu dolotowego 0.25 + 0.30 mm,;

- dla zaworu wylotowego (wydechowego) 0.40  + 0.45 mm.

Po dokonaniu regulacji zawordw, nalezy zamontowaé pokrywe zaworéw zaktadajgc
(w razie potrzeby) nowg uszczelke.

UWAGA ! Luzy zaworowe nale zy skontrolowa ¢ i wyregulowa € po kazdym zdj eciu
gtowicy.
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Ol SRVAONV WA Spuszczanie osadu filtra doktadnego oczyszczaniap  aliwa.

O @O
O®

Przy spuszczaniu osadu z filtra doktadnego
oczyszczania paliwa nalezy zachowac¢ nastepujgcg
kolejnosé czynnosci:

» odkreci¢ o 2...3 obroty korek 1 odpowietrznika
 odkreci¢ korki spustowe 2 odstojnika na
korpusach filtra paliwa

* zla¢ osad do wczesniej przygotowanego naczynia
do chwili pojawienia sie czystego paliwa

« zakreci¢ korki spustowe 2 i korek odpowietrznika
1.

W razie koniecznosci odpowietrzy¢ uktad paliwowy.

W przypadku wystepowania filtra doktadnego
oczyszczania paliwa z pojedynczym elementem
filtrujgcym, podczas spuszczania osadu nalezy
postepowaé podobnie jak przy filtrze z podwdjnym
elementem filtrujgcym.

Luz na kole kierownicy (mierzony przy pracujgcym
silniku), nie powinien przekraczac 25°. W razie
stwierdzenia wiekszego luzu na kole kierownicy nalezy
usung¢ luzy w przegubach ukfadu kierowniczego,
mocowaniu wgsow zwrotnic i cylindra hydraulicznego
uktadu kierowniczego.

Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci zlikwidowaé
luz tozysk 2 piasty kota 3 w nastepujgcy
sposab:

* zdjg¢ pokrywke ostaniajgcg tozysko

» zakreci¢ nakretke 1 momentem 180+200
Nm, a nastepnie odkreci¢ o 15+20°, tak aby
zlikwidowac luz na tozyskach;

» zabezpieczy¢ nakretke 1;

* zalozy¢ pokrywke .
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Ol SRVAYONVHH Regulacja skoku pedatéw hamulca roboczegoid  zwigni hamulca
postojowego.

Hamulec roboczy (no zny)

Regulacje hamulca roboczego ciggnika przeprowadza sie w nastepujgcy sposob:

1. Ustawi¢ poduszki (8, 9) obu pedatow w jednej ptaszczyznie za pomocg Srub
regulacyjnych (5), wkrecajac je na gtebokos¢ 20+3 mm. Zabezpieczyé nakretkami
(4)

2. Wyregulowaé¢ swobodny skok pedatow (8, 9) w przedziale 3...7 mm, wykonujgc
nastepujgce czynnosci:

a. Odbezpieczyc¢ i zdjg¢ sworznie 6, a nastepnie odtgczy¢ widetki 3 od dzwigni
pedatéw (8, 9)

b. Odkreci¢ nakretki zabezpieczajgce 7 o kilka obrotdbw, a nastepnie
wykrecajgc lub wkrecajgc widetki nalezy tak wyregulowac¢ dtugos¢ ttoczysk
sitownikow (1, 2), aby uzyska¢ wymagany jatowy skok pedatow

c. Zakreci¢ nakretki zabezpieczajgce 7, zatozy¢ sworznie 6 i zabezpieczyc€ je.
Wymagany jatowy ruch pedatdow odpowiada luzowi 0,6...1,3 mm miedzy
ttokiem a ttoczyskiem kazdego sitownika.

d. Pedaly nie powinny dotyka¢ elementéw kabiny. Wysokos¢ poduszek
pedatow wzgledem podtogi nalezy regulowa¢ za pomocg $rub 5 zachowujgc
jednoczesnie wymagany skok jatowy pedatow.
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3.

Ustali¢ dlugos¢ sitownikow roboczych (1, 7) na wartos¢ 223+1mm od punktu

mocowania sitownika do osi sworznia tgczgcego dzwignie (6, 10) z widetkami (3, 9) przy
catkowicie schowanym ttoczysku sitownika.

Regulacje nalezy przeprowadzi¢ za pomocg widetek (3, 9) i srub (5, 11) wykonujgc
nastepujgce czynnosci:

4.
wy

» Odkreci¢ na kilka obrotéw nakretki zabezpieczajgce (2, 8)

» Odbezpieczy¢ i zdjg¢ sworznie (4, 12), a nastepnie odtgczy¢ widetki (3, 9) od dzwigni
(6, 10) prawego i lewego hamulca roboczego

» Wykrecajgc lub wkrecajgc wideiki (3, 9) z ttoczysk cylindrow (1, 7), ustali¢ rozmiar na
wartos¢ 223+1mm

o Zakreci¢ nakretki zabezpieczajgce (2, 8), a nastepnie zatozyC i zabezpieczyé
sworznie (4, 12)

Napetni¢ uktad hamulcowy ptynem hamulcowym, a nastepnie nalezy go odpowietrzyc
konujgc nastepujgce czynnosci:

e napehic zbiorniczki 17 i 18 uktadu hamulcowego wymaganym pltynem hamulcowym
do poziomu ,max” lub do poziomu 15+5 mm od gérnej krawedzi zbiorniczka

* oczyscic i zdjg¢ ostonki z odpowietrznikow 13 i 14 dwoch sitownikow 7 i 1

* nalozy¢ na odpowietrzniki rurki, ktorych drugie konce nalezy zanurzy¢ do
przezroczystego naczynia napetnionego czesciowo ptynem hamulcowym

» zblokowaé pedaty hamulca zapadkg A

 odkreci¢ sruby odpowietrznikow 13 i 14 prawego i lewego sitownika 7 i 1 0 1/2...3/4
obrotu i wcisngé pedatly hamulca do oporu. Po wcisnieciu pedatu zakreci¢ Sruby
odpowietrznika.

* zwolni¢ pedat i powtarza¢ czynnos$¢ tak dilugo, az przestang z rurki uchodzi¢
pecherzyki powietrza

Podczas odpowietrzania nalezy obserwowac ilos¢ ptynu hamulcowego w zbiorniczkach
uwazajgc aby nie doszto do zassania powietrza. Podczas odpowietrzania nalezy
uwazac, aby koniec rurki byt ciggle zanurzony w ptynie hamulcowym, a naczynie byto
utrzymywane mozliwie najwyzej.

Po zakonczonej operacji odpowietrzania nalezy zdja¢ rurki odpowietrzajgce, zatozy¢

ostonki na odpowietrzniki 13 i 14 i uzupetni¢ ptyn hamulcowy w zbiorniczkach do

wy

maganego poziomu.
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Hamulec postojowy (r eczny)

@

Regulacje hamulca postojowego (recznego) nalezy przeprowadzi¢ jezeli ruch jatowy
rekojesci ciegta hamulcowego przekracza 120 mm.

Przed przystgpieniem do regulacji hamulca postojowego nalezy wyregulowa¢ hamulce
robocze.

Regulacje sterowania hamulcem postojowym (recznym) nalezy przeprowadzi¢c w
nastepnej kolejnosci:

1.

ok

Wytgczy¢ hamulec postojowy przemieszczajgc rekojesc¢ (11) ciegta hamulcowego
(6) w skrajne dolne potozenie tak aby sworzen (A) znajdowat sie w szczelinie ciegta
hamulcowego (6) a element ustalajgcy (10) znalazt sie na pierwszym zebie ciegta
(6).

odigczy¢ ciegto (14) od dzwigni (3). Wyregulowac ciegto (14) skiadajgce sie z
widetek (13) i ciegta (14) na dlugos¢ 92+2 mm. Potgczy¢ dzwignie (3) z ciegtem z
ciegtem (4)

wkrecic¢ sruby (5) i (7) lewego i prawego hamulca do oporu o powierzchnie (4) i (8)
a nastepnie wykreci¢ srube (5) lewego hamulca o ¥ do % obrotu.

dokreci¢ nakretki kontrujgce (5) i (7) lewego i prawego hamulca

sprawdzi¢ czy hamulec prawy i lewy hamujg jednoczesnie (Slady kob) wigczajgc
hamulec postojowy rekojescig (11) z sitg 400 N. Przy réznicy poczatku hamowania
wiekszej niz 0,5m (Slady koét) nalezy wyregulowac¢ réwnomiernos¢ hamowania za
pomoca $rub (5) i (7)
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Ol =INONERYH Obstuga akumulatorow.
\| ""' Po zdjeciu ostony uzyskuje sie dostep umozliwiajacy
Wikesrss= obstuge. Wykrecic korki otworow wlewowych 1 i
sprawdzi¢ poziom elektrolitu. Powinien on znajdowaé
@ sie 0 12+15 mm powyzej ptyt akumulatorowych. W
razie potrzeby elektrolit uzupetni¢ wodg destylowang do
wymaganego poziomu. Sprawdzi¢ stan zaciskow 2 i
=S N @ droznos¢ otworow wentylacyjnych w korkach i ewen-
‘ tualnie oczyscic. Zaciski po oczyszczeniu i zacisnieciu
zabezpieczy¢ wazeling techniczna.

Stan natadowania akumulatoréw mozna sprawdzi¢ na podstawie gestosci elektrolitu.
Przyjaé¢, ze 100% natadowaniu akumulatora odpowiada gestos¢ 1.28 g/cms3.
Wytadowanie akumulatora powyzej 50 % (1.20 g/cm3) w okresie letnim, a 25 % (1.24
g/cm3) w okresie zimowym, jest niedopuszczalne. Akumulatory nalezy dotadowaé
uzywajgc prostownika, tak by uzyskac¢ zalecang gestosc elektrolitu. Do tadowania
akumulatory nalezy wymontowac¢ z ciggnika.

Wymiana wkiadu filtra oleju zbiornika instalacjih  ydraulicznej

Wymiane wkiadu filtra instalacji hydraulicznej,

znajdujgcego  sie  w  zbiorniku, nalezy

przeprowadzi¢ w nastepujgcy sposob:

* odkrecic¢ sruby 2 pokrywy 4 i zdjg¢ pokrywe

razem z zaworem 1;

* wyja¢ papierowy wkiad filtra 5;

» wyczysci¢ i umy¢ w roztworze myjgcym

wszystkie wymontowane elementy filtra (bez
wktadu) tgcznie z obudowsg 6;

J‘ » zmontowac filtr z nowym wktadem w odwrotne]

kolejnosci

Ol SRVAYSNVNY R \Wymiana wkiadu filtra oleju zbiornika uktadu kiero whniczego.

W celu wymiany filtra uktadu kierowniczego nalezy:

» odkreci¢ $ruby 3 mocujgce pokrywe filtra 4

* zdjg¢ pokrywe filtra 4 wraz z korkiem 5 i zaworem 6
* wyja¢ element filtrujgcy 2

» wyczysci¢ wewnetrzng czesé obudowy 1

 zalozy¢ nowy element filtrujgcy, zatlozy¢ pokrywe 4 i
zakreci¢ sruby 3

UWAGA: Kolejne wymiany wktadu filtra nale zy przeprowadza ¢ po kazdych 1000 h
pracy ci agnika wraz z wymian g oleju w uktadzie kierowniczym.
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Ol SRVAYSNVIN Sprawdzenie mocowania alternatora

\‘ir,aw\—,/’//’//

Oczyscic alternator z kurzu i btota. Sprawdzic¢ sruby 1
mocujgce alternator oraz stan potgczen elektrycznych 2.

Czyszczenia filtra regulatora ci  $nienia uktadu pneumatycznego.
Przy obstudze filtra nalezy zachowac
nastepujgca kolejnosc¢:

e wusungé z instalacji pneumatycznej
powietrze poprzez zawor spustowy zbiornika
» zdemontowac pokrywe 2 regulatora
odkrecajgc cztery Sruby 1;

» wyjac¢ element filtrujacy 3;

» element filtrujgcy przemyc w roztworze
myjacym (woda z dodatkiem detergentow) i
przedmuchac sprezonym powietrzem;

* zmontowa¢ element filtrujgcy zwracajgc uwage na stan uszczelek, nawet przy
minimalnych uszkodzeniach nalezy wymieni¢ je na nieuszkodzone.

Ol =SNG R[] Sprawdzanie i regulacja luzu w przegubach dr agzkéw ukitadu
kierowniczego

Przy pracujgcym silniku uktad kierowniczy
nalezy podda¢ zmiennym obcigzeniom
(obracajgc kotem kierowniczym z jednego
skrajnego potozenia w drugie). Luzy w prze-
gubach 1 drgzkéw kierowniczych 4 sg
niedopuszczalne.

Luz w przegubie 1 mozna skasowac¢ wkrecajgc
korek 2 po zdemontowaniu drutu zabezpiecza-
jacego 3. Po skasowaniu luzu ponownie
zabezpieczy¢ kamienh 2 drutem zabezpie-
czajgcym 3.

Jesli nie mo zna usun gé nadmiernego luzu - zu zyte lub uszkodzone
czesci przegubow uktadu kierowniczego nale  zy wymieni €.
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Ol SRVANSNV YA Sprawdzanie szczelno $ci pot gczen filtra powietrza silnika
/@ W celu sprawdzenia szczelnosci potgczen filtra
powietrza nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

* zdjg¢ monocyklon
 uruchomic silnik i ustali¢ srednig predkos$¢ obrotowg

1
& L\%Q tj. ok. 1000 obr/min

* zastonic¢ wilot 1 filtra, silnik powinien zatrzymac sie
» w przeciwnym wypadku nalezy zlokalizowac i usungc
nieszczelnos¢

Sprawdzanie szczelno $ci uktadu pneumatycznego

Szczelnos¢ uktadu pneumatycznego ciggnika sprawdza sie w nastepujacy sposob:
. po wigczeniu sprezarki i uruchomieniu silnika doprowadzi¢ cisnienie do wartosci
0.65+0.80 MPa (6.5 + 8.0 kG/cm2) na manometrze usytuowanym na desce rozdzielczej
ciggnika;
. zatrzymac silnik;
. po uptywie 30 min od chwili zatrzymania silnika spadek cisnienia nha manometrze
nie powinien przekroczyé 0.2 MPa (2,0 kG/cm?2).

W czasie sprawdzania szczelnosci instalacja pneumatyczna ciggnika nie moze by¢
podigczona do instalacji przyczepy (obcigzona).
W przypadku gdy spadek cisnienia jest wiekszy niz dopuszczalny, nalezy znalez¢
przyczyne i usungc ja.

O] d=RVXSNVARIN Sprawdzanie dokr ecenia srub mocuj gcych przewody chitodnicy
powietrza dotadowuj gcego (BELARUS 1523.3/1523.4).

Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci dokreci¢ sruby opasek mocujgcych przewody chtodnicy
powietrza. Powinny by¢ one dokrecone sitg 10 + 15 Nm

Ol SRVAYORV.R:I0] \\Vymiana oleju w zbiorniku uktadu hydraulicznego.

Wymiany oleju dokonuje sie bezposrednio po pracy,
@ gﬁ po zatrzymaniu silnika.
X * ustawic ciggnik na poziomej ptaszczyznie, opuscic¢
7 TUZ i zaciagna¢ hamulec postojowy
* zdjg¢ korek wlewowy 1 zbiornika uktadu
hydraulicznego
« odkreci¢ korek spustowy 3 zbiornika uktadu
\_ hydraulicznego i zlaé olej do wczes$niej
@/ przygotowanego naczynia.

« zakreci¢ korek spustowy 3 i zala¢ olej do zbiornika
uktadu hydraulicznego do poziomu ,I1” na wskazniku
pretowym 2.

* zatozy¢ korek wlewowy 1

C
0
0
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Ol SRVANSNV. WX Sprawdzanie luzu w:

a) tozyskach kota z ebatego zdawczego zwolnicy przedniego mostu
Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyregulowac luz

4)(5 6) 77 tozysk 2 kota zebatego zdawczego 3.

/2 ’J Luz nie powinien by¢ wiekszy niz 0,05 mm.
3 , Regulacje nalezy przeprowadzi¢ za pomocg
5 NG N podktadek regulacyjnych 4 znajdujgcych sie

miedzy obudowg tozyska 6, a korpusem zwolnicy

1 ol A C> lg >“ Srube 1 nalezy dokrecié momentem 120+140 Nm.
L J

ol

b) to zyskach czopdw zwrotnic zwolnic przedniego mostu
Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyregulowac luz
tozysk czopéw.
Luz osiowy na tozyskach czopdw nie powinien by¢
wiekszy niz 0,05 mm.
W przeciwnym wypadku nalezy wyregulowaé luz w
nastepujgcy sposob:
» wykrecic cztery sruby 2;
» wkreci¢ w otwory technologiczne sruby do
demontazu 1 (M10);
» wiozyC z obu stron potrzebng ilos¢ podkiadek
regulacyjnych 4 pomiedzy czop 3, a obudowe
zwolnicy;
» wykrecic¢ sruby 1 i wkreci¢ sruby 2 momentem
120+140 Nm.

Ol SRVAYSN N AW \Wymiana filtra - osuszacza ukiadu klimatyzacji kab iny (co 800
godzin lub raz w roku).

UWAGA!:

W celu wymiany filtra-osuszacza nale zy zwroci ¢ sie@ do Autoryzowanej Stacji
Obstugi. Wymiana przeprowadzana jest jedynie przy p omocy specjalnego
oprzyrz gdowania.
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OBStLUGA CO 1000 GODZIN PRACY
Wykona é wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adow oraz:

OPERACJA :yq Sprawdzenie dokr ecenia dwoch gtowic silnika.

Dokrecenie $rub mocujgcych gtowice
silnika sprawdzac na rozgrzanym
silniku zgodnie z kolejnoscig podang
na rysunku (dla jednej gtowicy).
Moment dokrecania 190+ 210 Nm.
Przed dokrecaniem s$rub mocujgcych
glowice nalezy je odkreci¢ na 1/6
obrotu.

Po dokr eceniu srub gtowicy bezwzgl ednie nale zy sprawdzi ¢ i wyregu-
lowa € luzy zaworowe silnika.

Dokr ecanie pot aczen skrecanych zespotow ci ggnika
Uzywajgc odpowiednich kluczy nalezy sprawdzi¢ stan (poprawnosc¢) dokrecenia

zewnetrznych potgczen skrecanych zespotow ciggnika:

* nakretek kot tylnych i przednich a takze $rub piast koét tylnych

» wspornikdw mocowania przednich btotnikéw

» wspornika osi przedniej i ramy;

* kadtuba silnika i obudowy sprzegta

» obudowy sprzegta i korpusu skrzyni biegow;

* korpusu skrzyni biegdéw i obudowy tylnego mostu

» obudowy tylnego mostu i gérnego wspornika TUZ;

* przednich i tylnych wspornikow kabiny;

 korpusow zwolnic przedniego mostu napedowego

* kotnierzy watéw napedu przedniego mostu

» pokrywy gornej obudowy tylnego mostu

Jakiekolwiek luzy w pot gczeniach skr ecanych (zewn etrznych) zespotow
ciggnika s g niedopuszczalne.

87




BELARUS Rozdziat B BELARUS

Ol SRVANONV.W:Y R Czyszczenie filtra wst epnego oczyszczania paliwa

Aby przeprowadzi¢ operacje czyszczenia filtra wstepnego oczyszczania paliwa
nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:
» zamkng¢ zawor zbiornika paliwa
 odkreci¢ cztery Sruby 1 mocujgce odstojnik 3
 odkreci¢ element filtrujgcy 2 z separatorem
* oczysci¢ i umy¢ w roztworze myjgcym element
filtrujgcy, separator oraz wewnetrzne powierzchnie filtra
» zmontowac filtr w odwrotnej kolejnosci. W przypadku
nawet drobnego uszkodzenia pierscienia
uszczelniajgcego, wymieni¢ na nowy,
* po zmontowaniu filtra nalezy otworzyé zawor
zbiornikow paliwa, reczng pompkg podawania paliwa
napetni¢ uktad paliwowy paliwem i odpowietrzy¢ uktad
paliwowy.

Ol SRVANONV. RN Czyszczenie turbospr ezarki

Zdemontowac turbosprezarke i nie rozbierajgc wiozy¢ do
srodka myjgcego (lub oleju napedowego) na dwie godziny.
Oczysci¢ sprezonym powietrzem, osuszy¢ i zamontowa¢ na
silniku.

Wymiany oleju dokonuje sie bezposrednio po pracy, po zatrzymaniu silnika.

» Ustawic¢ ciggnik na poziomej ptaszczyznie i zaciggng¢ hamulec postojowy

» Odkreci¢ korek wlewowy 2

» Odkreci¢ korki spustowe skrzyni biegow 1 i tylnego mostu 3. Zla¢ olej do wczesniej
przygotowanego naczynia.

 Zakrecic korki spustowe 1 i 3 i zala¢ olej do uktadu napedowego do wymaganego
poziomu oleju na wzierniku (patrz OPERACJA 3).

 Zakrecic korek wlewowy 2

» Popracowac ciggnikiem 5...10 min i ponownie sprawdzi¢ poziom oleju na wzierniku
kontrolnym, a nastepnie jesli jest to konieczne, nalezy uzupetni¢ do wymaganego
poziomu.
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Ol SRVASNV. WY \Wymiana oleju w zbiorniku uktadu kierowniczego.

Wymiany oleju w zbiorniku uktadu kierowniczego
dokonuje sie bezposrednio po zatrzymaniu
silnika:

» wykrecic¢ korek wlewowy 2

» wykrecic¢ korek spustowy 3 i zla¢ olej do
wczesniej przygotowanego naczynia

» zakreci¢ korek spustowy 3 i poprzez korek
wlewowy 2 wla¢ olej do zbiornika do poziomu ,C”
na wzierniku 1 poziomu oleju.

» zakreci¢ korek wlewowy 2

4

Wymiana wktadu filtruj gcego filtra dokladnego oczyszczania paliwa.
Okres uzywania wkladow filtra zalezy gtébwnie od czystosci stosowanego paliwa. W przy-
padku, gdy zachodzi podejrzenie, ze paliwo nie jest zbyt czyste, filtr nalezy czesciej
kontrolowac i wymieniac¢ wktad filtra.

BELARUS 1523 /1523.2 /1523.3:
;' | Wymieniajgc wkiady filtra nalezy:
: ™\ : « zamkng¢ krany zbiornikow paliwa;
 odkreci¢ korek 3 i spuscic¢ osad
* odkreci¢ sruby i zdjg¢ pokrywe 1,
* wyjac wktad filtrujgcy 2;
* przeptuka¢ wnetrze filtra i pozostate elementy
paliwem lub roztworem myjgcym;
» sprawdzi¢ stan pierscieni uszczelniajgcych (w
przypadku uszkodzenia — wymienic)
* zatozy¢ nowy wkiad filtrujgcy;
* napeni¢ obudowe filtra paliwem
* zatozy¢ pokrywe i zamocowac srubami
* otworzy¢ krany zbiornikow paliwa i odpowietrzy¢
instalacje paliwows.
Uwaga! Po wymianie wktadu filtruj gcego nale zy odpowietrzy ¢ instalacj e paliwow 3, a
nastepnie uruchomi ¢ silnik.

Odpowietrzanie instalacji paliwowej
Po wykonaniu operacji wymiany wkiadéw paliwa nalezy odpowietrzy¢ instalacje paliwowg

W nastepujacy sposob:
e
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 odkreci¢ korek 1 na pokrywie filtra doktadnego oczyszczania paliwa o jeden lub dwa

obroty.

* odkreci¢ rgczke recznej pompki paliwa 2

 sprawdzi¢ czy krany zbiornikbw paliwa sg otwarte i czy jest paliwo w zbiorniku

* poluzowac korek 3 na pompie wtryskowej paliwa

* uzywajgc recznej dzwigni pompy paliwa 2 ttoczy¢ paliwo do instalacji, do chwili ukazania

sie spod korkéw 1 i 3 ciggtej strugi paliwa, bez pecherzykow powietrza. Po stwierdzeniu

tego faktu nalezy zakreci¢ najpierw korek 3 pompy paliwa, a nastepnie kontynujgc

ttoczenie paliwa korek 1 na filtrze paliwa.

* zakreciC rgczke recznej pompki paliwa 2.
Jezeli po odpowietrzeniu instalacji paliwowej rozruch silnika jest utrudniony nalezy
poluzowa¢ kolejno nakretki 4 przewoddéw wysokiego cisnienia przy wtryskiwaczach
obracajgc przy tym watem korbowym silnika pozby¢ sie powietrza z przewodow. Nalezy
obraca¢ watem przez ok. 10+15 s dla kazdego przewodu wysokiego cisnienia, a
nastepnie nalezy zakrecac kolejno nakretki 4 w trakcie obracania watem korbowym.

BELARUS 1523.4:
W celu wymiany elementu filtrujgcego wstepnego filtra paliwa nalezy wykonac
nastepujgce czynnosci:

- odkreci¢ zanieczyszczony element filtrujgcy 4 wstepnego filtra paliwa wraz z odstojnikiem
5 od korpusu 2;

- odkreci¢ odstojnik paliwa 5 od zanieczyszczonego elementu filtrujgcego 4;

- pierscien uszczelniajgcy 6 nowego elementu filtrujgcego 4 pokry¢ olejem (kilka kropel), a
nastepnie przykreci¢ nowy element filtrujgcy do odstojnika paliwa;

- przykreci¢ element filtrujgcy rekg do korpusu 2 do momentu styku uszczelnienia
pomiedzy korpusem 2, a elementem filtrujgcym 4;

- dokreci¢ element filtrujgcy do korpusu rekg jeszcze o % obrotu;

Uwaga:
Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa ¢ sie miotkiem,
przecinakiem itp., gdy z moze nastgpié¢ uszkodzenie korpusu filtra lub

bloku silnika. U zywaj filtrow zalecanych przez producentow silnikow
(oryginalnych).

Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.
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Po wymianie elementu filtruj gcego nale zy przeprowadzi € operacj @ odpowietrzania
uktadu paliwowego.

Odpowietrzanie uktadu paliwowego.

W celu odpowietrzenia uktadu paliwowego nalezy:

« odkreci¢ korek odpowietrzajacy 1,

« sprawdzi¢ czy krany zbiornikbéw paliwa sg otwarte i czy jest paliwo w zbiorniku

+ uzywajgc recznej pompki paliwa 3 (pokazana strzatkg na rysunku) ttoczy¢ paliwo do
instalacji, do chwili ukazania sie spod korka 1 ciggtej strugi paliwa, bez pecherzykéw
powietrza. Po stwierdzeniu tego faktu nalezy zakreci¢ korek odpowietrznika 1.

Sprawdzi¢ szczelnosc¢ calej instalacji paliwowej.

UWAGA: Przecieki paliwa s g niedopuszczalne.

CIMSRRIONERR Sprawdzanie alternatora

W celu sprawdzenia alternatora, nalezy:

« zdjg¢ pasek klinowy 1 z kota pasowego 2 alternatora

» sprawdzi¢ swobodny obrét wirnika alternatora oraz stan tozysk
wirnika alternatora

» W razie koniecznosci naprawy nalezy zdemontowac alternator z
silnika i zwrdécié sie do autoryzowanej Stacji Obstugi.

Ol SRVAYSNVN(0] \Wymiana oleju w przektadni gidbwnej i zwolnicach pr ~ zedniego
mostu.

a) w/ Wymiany oleju dokonuje sie bezposrednio po pracy, po
- N zatrzymaniu silnika:

» Ustawic¢ ciggnik na poziomej ptaszczyznie, zaciggna¢
hamulec postojowy

a) przedni most z odkr ecanymi r ekawami:

* Wykreci¢ korki kontrolno-wlewowe 2 i 6 i korki spustowe
(1, 5) przedniego mostu. Zla¢ olej do wczesniej
przygotowanego naczynia.

3 o Zakreci¢ korki spustowe (1, 5) i napeni¢ korpusy olejem

b)

» Wkrecic korki kontrolno-wlewowe 2 i 6 na swoje
miejsce.

b) przedni most bez odkr ecanych r ekawow:

» Wykrecic¢ korki kontrolno-wlewowe 3 i 6 i korki spustowe
(4, 5) przedniego mostu. Zlac¢ olej do wczesniegj
przygotowanego naczynia.

« Zakrecic korki spustowe (4, 5) i napetni¢ korpusy olejem
do dolnej krawedzi otworow kontrolno-wlewowych 3 i 6

» Wkrecic korki kontrolno-wlewowe 3 i 6 na swoje
miejsce.
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Ol SRVANGNV Y \Wymiana oleju w reduktorze przedniego WOM (je  zeli jest
zainstalowany).

Odkreci¢ korek spustowy 2 i zla¢ olej do uprzednio przygotowanego
naczynia.

Odkreci¢ korek kontrolno-wlewowy 1 i zala¢ swiezy olej do poziomu
otworu korka kontrolno-wlewowego.

i)

Sprawdzenie stanu hamulcow.

Sprawdzi¢ stan poszczegolnych elementéw uktadu hamulcowego poprzez ich
demontaz. Oczysci¢ i w razie koniecznosci wymieni¢ zuzyte czesci, a nastepnie
przeprowadzi¢ regulacje hamulca roboczego i postojowego.

Uszkodzenia na powierzchni tarcz hamulcowych, przec  ieki oleju na uszczelniaczach
sg niedopuszczalne.

Ol SRVAYSRNRN Smarowanie tulei osi obrotu ramion podno  $nika i zaczepu
transportowego

Oczysci¢ smarowniczki 1 i 2.
Do smarowniczek wttoczy¢
smar staty do momentu
pojawienia sie nadmiaru w
szczelinach osi.

Ol SRVANONV RV Czyszczenie filtra powietrza silnika

Przeprowadza sie po kazdych 1000 h pracy silnika i w przypadku zapalenia sie lampki
kontrolnej zanieczyszczenia filtra powietrza znajdujgcej sie na panelu wskaznikdw.

Aby oczyscic filtr powietrza silnika nalezy wykonaé
% @ ponizsze czynnosci:
~

* zdjgC i oczysci¢ monocyklon 7

- » odkreci¢ nakretke motylkowa 2 i zdjg¢ pokrywe 1
@ * wyja¢ zewnetrzny element filtrujgcy 5

4 » zwroci¢ uwage na czystos¢ wewnetrznego

M‘Iﬂ:, - elementu filtrujgcego 4.
@:m\/:% y UWAGA! Zanieczyszczenie wewn etrznego elementu
| filtruj gcego wskazuje na uszkodzenie powtoki

/\ \ zewnetrznego elementu filtruj gcego (rozerwanie,
N odklejenie elementéw); w takim przypadku nale  zy
é) é) @5 przemy ¢ wewn etrzny wkiad filtruj acy 4 i wymieni €
@ zewnetrzny wkiad filtruj acy 5)
Nie zaleca si @ wyjmowania wewn_etrznego _elementu filtruj gcego 4 z obudowy filtra 6

2

* jezeli zewnetrzny wkiad filtrujgcy nie jest uszkodzony to nalezy przedmuchaé go
sprezonym powietrzem
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» w przypadku duzego zanieczyszczenia wkiadu nalezy przemyc¢ go w roztworze myjgcym
(pozostawi¢ zanurzony na 30 min a nastepnie intensywnie ptuka¢ w roztworze)
 przeptuka¢ wkiad w czystej wodzie w temp. 35-45 °C i wysuszy¢ (24godziny)

» oczysci¢ elementy obudowy wraz z pokrywa filtra

e zmontowac elementy filtra.

Po przeprowadzeniu operacji czyszczenia filtra powi etrza nale zy sprawdzi €
szczelno $¢€ potaczen filtra powietrza silnika (operacja nr 23)

/A\ Nie stosowa € oleju nap edowego do mycia zewn etrznego elementu
filtruj gcego
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OBStLUGA CO 2000 GODZIN PRACY
Wykona é wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adow oraz:

Sprawdzenie uktadu paliwowego.

1 2 Regulacje wtryskiwaczy przeprowadza sie po
wymontowaniu ich z silnika, wykorzystujgc
przyrzad do kontroli wtryskiwaczy.

W celu wymontowania wtryskiwaczy nalezy:

- M_,,g/  oczysci¢ powierzchnie zewnetrzng wtryskiwaczy i
) elementow przylegajgcych
é‘) » odkreci¢ nakretki 5 przewodow wysokiego
1 cisnienia 4 od wtryskiwaczy 2 i od pompy
TE=—"06

wtryskowej
» zdjg¢ przewody wysokiego cisnienia 4
» zdemontowac przewdd przelewowy 2a

% S wykrecajgc szes¢ srub 1 (w czasie demontazu
g _@ nalezy pamieta¢ o wyjeciu podktadek
‘T\‘é uszczelniajgcych sruby);
O e . . - .
1 » wykreci¢ $ruby 3 i ¢ wtryskiwacze 2
®) ( / WyKre y s 1wyjg Yy

» sprawdzenie i regulacje wtryskiwaczy powierzy¢ autoryzowanemu serwisowi
» zamontowac nowe wtryskiwacze wykonujgc wszystkie operacje w odwrotnej kolejnosci.
Przy montowaniu sprawnych wtryskiwaczy sruby 3 dokreci¢ momentem 20-25 Nm.
Po zamontowaniu wtryskiwaczy i przewodow nalezy przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu
paliwowego (patrz Operacja 48)

Kontrol e wtryskiwaczy i pompy wtryskowej uktadu paliwowego nale zy
powierzy ¢ Autoryzowanej Stacji Obstugi (stacji obstugi produ centa).

Oczysci¢ zewnetrzng powierzchnie rozrusznika. Odkrecic sruby 1 i zdjg¢ pokrywe 2
rozrusznika.

Dokonac przegladu:

« powierzchni kolektora wirnika 3 i w razie potrzeby oczyscic;

+ szczotko-trzymaczy 5 i swobody przemieszczania sie w nich szczotek;

+ sprawdzi¢ nacisk sprezyn 4 na szczotki - powinien wynosi¢ 7.5 +10.0 N

W przypadku znacznego zuzycia kolektora wirnika, wymontowac rozrusznik i przekazac
do naprawy w wyspecjalizowanym zakfadzie.
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Czyszczenie odpowietrznikow silnika
— Odkreci¢ korpusy odpowietrznikow 1 od

pokrywy bloku cylindrowego, wyjac
odpowietrznik z korpusu, umy¢é w roztworze
myjacym i przedmuchac sprezonym

=_ -2 powietrzem. Nala¢ do wnetrza

[l .1 1M odpowietrznika niewielkg ilo$¢ oleju

&= - | smarujgcego i pozwoli¢ sciec. Zmontowaé
o o odpowietrznik i przykreci¢ do pokrywy.

Ol SRVANON ] Czyszczenie uktadu chtodzenia silnika

W celu oczyszczenia uktadu chtodzenia silnika nalezy:
* przygotowac roztwor sody kaustycznej (50+60 g sody na 1 litr wody)
* zala¢ uktad chtodzenia przygotowanym roztworem
e uruchomi¢ silnik na okres 8...10 godzin
* zla¢ roztwér do uprzednio przygotowanego naczynia i przemy¢ ukitad chtodzenia
czystg wodag
* napei¢ uktad cieczg chtodzacyg

95



BELARUS Rozdziat B BELARUS

POZOSTALE CZYNNOSCI OBStUGI TECHNICZNEJ

Sprawdzenie i regulacja ci  $nienie oleju w silniku

Jezeli cisnienie oleju w ukfadzie smarowania silnika przy nominalnych obrotach watu
korbowego jest mniejsze niz 0,28 MPa [2,8 kG/cmz] (pali sie lampka ci$nienia oleju w
silniku) nalezy zatrzymac silnik i ustalic przyczyne. W tym celu nalezy sprawdzi¢
szczelnos¢ przewodow olejowych i parametry pracy zaworu bezpieczenstwa w filtrze
olejowym. Jednym ze sposobow podniesienia cisnienia oleju w silniku jest regulacja
zaworu bezpieczenstwa w specjalizowanym serwisie (Autoryzowanej Stacji Obstugi).

Regulacja zaworu bezpiecze nstwa od $rodkowego filtra oleju skrzyni
biegow.

ZawoOr 2 utrzymuje cisnienie w przedziatach
0,9+1,0 MPa [9+10 kG/cm?]. Jezeli  ci$nienie
jest nizsze od wyzej wymienionego nalezy
wyregulowaé zawor 2 za pomocg podkiadek
regulacyjnych 5 pomiedzy sprezyng 3 a korkiem 6.
Uwaga! W przypadku spadku ci  $nienia poni zej
0,7 MPa [7 kG/cm 2] nie nale zy kontynuowa ¢
pracy ci agnikiem.

Zawor 7 utrzymuje cisnienie oleju przed

wirnikiem filtra oleju. Jego wartos¢ wynosi 0,75 MPa
= [7,5 kG/cm?]
Zawoér smarowania 12 ustawiony jest na cisnienie
- 0,2 *0,05 MPa [2,0 +0,5kG/cm? i utrzymuje
/GD ciSnienie oleju w systemie smarowania skrzyni
biegobw. Zawory 7 i 12 nalezy wyregulowa¢ za
pomocg podktadek regulacyjnych 9 i 11.

. 1
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BELARUS

ZALECANE PALIWA, OLEJE, SMARY | PLYNY EKSPLOATACYJN E

DO STOSOWANIA W CIAGNIKU BELARUS SERII 1523

Miejsce stosowania llo $§¢ Nazwa handlowa Uwagi
w dm3
Zbiornik paliwa (dwa zbiorniki) 270 Olej napedowy: wg PN-
DL- latem 92/C-96051
DZ -zimg
Silnik: API: CF-4
Uktad smarowania 22.0 SAE 15W/40 np.
Pompa wtryskowa 0.25 Shell Rotella TX30
Mobil Delvac XHP
Shell Rotella SX30
Uktad chtodzenia silnika 31 BORYGO NOWY
Uktad napedowy (skrzynia biegow, SAE 30; np.:
tylny most) 47 Essolube DX30
Mobil Delvac Oil 1230
Rimula Oil 30 senes3
Energol Diesel 230
Uktad hydrauliki Olej hydrauliczny
35 HLP32
Zbiornik uktadu kierowniczego 12 Olej hydrauliczny
HLP32
Uktad wspomagania sprzegta i ok. 1,25 DOT-3 lub DOT-4
hamulcow
Przedni most napedowy API: GL4/GL5
przektadnia gtéwna 5.0 (5.5%) | SAE: 80W90 np.
zwolnice: 2x2.0=4.0 | SPIRAX EP80W/90
Gear Oil 80/90GP
Mobilube GX80/90
Gear Oil 80/90EP
Spryskiwacz szyby przedniej nieza-
2.0 - marzajacy
dostepny w
handlu

tozyska sprzegta, punkty
smarowania TUZ, podnos$nika,
sworznie ukfadu kierowniczego itd.

LT-42, £ T-43

*- przedni most bez odkrecanych rekawow
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PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO DtUZSZEGO PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do dtuzszego przechowywania wymaga wykonania nastepujgcych

czynnosci:

+ umycia ciggnika;

+ 0czyszczenia wszystkich smarowniczek;

+ ustawienia ciggnika w suchym, przewiewnym i zamknietym pomieszczeniu;

+ usuniecia oleju z silnika, miski filtra powietrza, uktadu napedowego i hydraulicznego,

a nastepnie napetnienia tych zespotéw swiezym olejem;

+ usuniecia paliwa ze zbiornikéw, usuniecia osadow z filtrow i zbiornikow i napetnienia
uktadu paliwowego czystym paliwem w ilosci ok. 10 dm3 (I). Po napetnieniu uruchomi¢
silnik na ok. 10 min. Zaleca sie stosowanie specjalnego paliwa posiadajgcego sktadniki
konserwujace;

+ usuniecia ptynu z uktadu chtodzgcego silnik i z uktadu ogrzewania kabiny;

« zwolnienia napiecia paska klinowego napedzajgcego alternator;

+ zastoniecia wylotu rury wydechowej;

« wymontowania akumulatoréw i przechowania ich w cieptym, suchym miejscu
z mozliwoscig okresowego dotadowania,

+ ustawienia ciggnika na podporach pod osiami, tak by opony nie byly obcigzone
I obnizenia w nich cisnienia do 70% stosowanego w nhormalnej pracy.

PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY PO DLUGIM OKRESIE
PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do pracy po diugim okresie przechowywania wymaga wykonania

nastepujgcych czynnosci:

+ uzupetnienia powietrza w kotach ciggnika do wartosci stosowanej w normalnej pracy;

+ zdjecia ciggnika z podpor;

« napetnienia zbiornikéw paliwa;

« napetnienia uktadu chtodzenia i ogrzewania kabiny ptynem chtodzgcym;

« zamontowania akumulatorow w petni natadowanych;

« sprawdzenia poziomu oleju smarujgcego we wszystkich zespotach ciggnika (silnik, filtr
powietrza, uktad napedowy i hydrauliczny, przedni most i jego zwolnice, podpora
posrednia watu);

+ napiecia paska klinowego napedu alternatora;

+ zdjecia zastony wylotu rury wydechowej;

+ uruchomienia silnika i sprawdzenia poprawnosci wskazan urzgdzen pomiarowo -
kontrolnych, a takze dziatania organow sterowania;

+ wykonania jazdy prébnej, bez obcigzenia, w celu upewnienia sie o normalnej pracy
ciggnika i jego wszystkich zespotéw.
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BELARUS

7. DANE TECHNICZNE CIAGNIKOW

SILNIK;

TYP CIAGNIKA BELARUS BELARUS BELARUS
1523 /1523.2 1523.3 1523.4

MODEL SILNIKA D-260.1 lub D-260.1S D-260.1S2 D-260. 1S3A

Marka MMZ MMZ MMZ

Liczba cylindrow 6 6 6

Rodzaj wtrysku bezposredni bezposredni bezposredni

Stopien sprezania 15 15 17

Srednica cylindréw / skok 110/125 110/125 110/125

ttoka [mm]

Pojemnos¢ skokowa 7120 7120 7120

[em’]

Kolejnos¢ pracy 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4

Rodzaj chtodzenia ciecz ciecz ciecz

Nominalna predkos¢ 210070 s 210070 g 21000 s

obrotowa [obr/min]

Maksymalna predkosc¢ 2275 2275 2275

obrotowa [obr/min]

Minimalna predkosé¢ 800+50 800+50 80050

obrotowa [obr/min]

Moc nominalna silnika 114*7 116"’ 116**°

(kW]

Max. moment obrotowy 597 /603 647 660

[Nm]

Turbodotadowanie tak tak tak

Chiodnica powietrza nie tak tak

dotadowujacego

UKLAD KIEROWNICZY:

TYP CIAGNIKA BELARUS BELARUS BELARUS
1523 /1523.2 1523.3 1523.4

Rodzaj hydrostatyczny z niezaleznym zbiornikiem oleju

Typ z dwoma cylindrami dwustronnego dziatania w trapezowym uktadzie

kierowniczym

UKEAD HAMULCOWY:

TYP CIAGNIKA

BELARUS
1523 /1523.2

BELARUS
1523.3

BELARUS
1523.4

Hamulec roboczy

trzytarczowy, suchy, niezalezny, uruchamiany mechanicznie

Hamulec postojowy

mechaniczny, sterowany dzwignig, dziatajgcy na kota tylne




BELARUS Rozdziat C BELARUS
UKEAD NAP EDOWY:
BELARUS BELARUS BELARUS
TYP CIAGNIKA
1523/ 1523.2 1523.3 1523.4
Sprzegto
Typ Cierne, suche, jednostopniowe
llos¢ tarcz 2 szt.

Skrzynia biegow

Typ

mechaniczna, czterobiegowa, synchronizowana, czterozakresowa

Liczba biegow:

- do przodu

2x2x4=16

- do tylu

2x1x4=8

Tylny most nap edowy

Przekiadnia gtéwna

Zebata, stozkowa o zebach tukowych

Blokada mechanizmu
réznicowego

sterowana elektrohydraulicznie

Przedni most
nap edowy

Typ

Most typu belkowego z reduktorami planetarnymi

Mechanizm réznicowy

Samoblokujgcy o podwyzonym tarciu

Spos6b zalgczania

automatycznie przy poslizgu két tylnych lub wymuszone zalgczanie
elektrohydrauliczne

UKEAD HYDRAULICZNY:

BELARUS BELARUS BELARUS

TYP CIAGNIKA

1523 /1523.2 1523.3 1523.4
Rodzaj, typ Elektrohydrauliczna regulacja TUZ typu EHR firmy ,BOSCH”
Cisnienie nominalne w 20
uktadzie [MPa]
Wydatek pompy 58
[dm*/min]
Trzypunktowy uktad 3 kat. w/g ISO

zawieszenia narzedzi

Hydraulika zewnetrzna

3 pary szybkozigczy typu ZSR

Udzwig podnosnika
tylnego TUZ (w
odlegtosci 610 mm od osi
koncowek ciegiet
dolnych), kg

4600
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WAL ODBIORU MOCY:
BELARUS BELARUS BELARUS
TYP CIAGNIKA
1523/ 1523.2 1523.3 1523.4
Typ Niezalezny i zalezny
Predkos¢ obrotowa
. 540/1924
WOM niezaleznego
- . 1000/1909
WOM/silnik [obr/min]
Predkos¢ obrotowa Dla watka 6-wypustowego: 540: 3,8 obr/m drogi
WOM zaleznego Dla watka 20 lub 21-wypustowego: 6,2 obr/m drogi
) i 6 (dla 540 obr/min)
Liczba wpustow )
21 (dla 1000 obr/min)
WYMIARY:
BELARUS BELARUS BELARUS
TYP CIAGNIKA
1523/ 1523.2 1523.3 1523.4
Dlugosé z tylnym TUZ w
potozeniu transportowym, 4710+50
[mm]
Szeroko$¢, [mm] 225050
Wysokos$¢, [mm] 3000+50
Rozstaw osi, [mm] 2850+30
Przeswit pod tylng osia,
poc tying osia 455+5
[mm]
Rozstaw két przednich
1540-2125
[mm]
Rozstaw két tylnych [
1600-2440
mm]
Minimalna srednica
zawracania (przy
rozstawie két 1800 mm i 5
z przyhamowaniem
wewnetrznego tylnego
kota) w prawo i lewo [m]
UKEAD ELEKTRYCZNY:
BELARUS BELARUS BELARUS
TYP CIAGNIKA
1523/ 1523.2 1523.3 1523.4
Akumulator 2 5zt.12V, 120Ah

Rozrusznik napiecie/moc

24V/4kW

Alternator [ napiecie /
moc |

12v/ 1150 W

12Vv/ 2000 W
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MASY CIAGNIKA:
BELARUS BELARUS BELARUS
TYP CIAGNIKA
1523/ 1523.2 1523.3 1523.4

Masa konstrukcyjna [kg] 5800+100

[hﬁgfa obcigznikow osi przedniej, 8szt. x 45 + 2 szt. x 40 + 60 = 500
Dopuszczalna masa catkowita

holowanych przyczep na pochytosci 15000

nie wiekszej niz 12°, [kqg]

OGUMIENIE:

BELARUS BELARUS BELARUS
TYP CIAGNIKA
1523/ 1523.2 1523.3 1523.4

Przéd 420/70 R24
Tvt 520/70/R38

ZESPOLY PRZYL ACZENIOWO — ZACZEPOWE
Zaczep przedni Widetkowy
Zaczep rolniczy: Widetkowy, wychylny
- max sita pionowa 12kN
Gorny zaczep transportowy Widetkowy, z mozliwo$cia regulacji wysokosci
- max sita pionowa 12 kN

Dodatkowy zaczep transportowy typu

,Python”(opcja)

ze sworzniem [ 40, dopuszczalny nacisk pionowy 25 kN
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Teoretyczne pr edko $ci jazdy ci ggnika BELARUS serii 1523 przy obrotach nominalnych silnika (dla
ogumienia 520/70R38:

Skrzynia biegéw typ 16F+8R Skrzynia biegoéw typ 24F+ 12R
Bieg Grupa biegow i Predko s¢ jazdy | Bieg Grupa biegéw i Predko s¢ jazdy
stopie n reduktora [km/h] stopie n reduktora [km/h]
Do przodu

1 -1 1,74 1 A-L 1,7
2 -1 2,44 2 A-L 2,3
3 -1 3,35 3 A-L 2,9
4 -1 4,58 4 A-L 3,8
1 -2 3,77 5 A-L 4,9
2 -2 5,29 6 A-L 6,3
3 -2 7,26 1 A-H 3,3
4 -2 9,94 2 A-H 4,4
1 -3 5,70 3 A-H 57
2 -3 7,99 4 A-H 7,3
3 -3 10,97 5 A-H 9,4
4 -3 15,01 6 A-H 12,2
1 -4 12,37 1 B-L 51
2 -4 17,34 2 B-L 6,7
3 -4 23,80 3 B-L 8,8
4 -4 32,58 4 B-L 11,3
5 B-L 14,5

6 B-L 18,8

1 B-H 9,8

2 B-H 13,0

3 B-H 16,9

4 B-H 21,8

5 B-H 28,0

6 B-H 36,3

Do tylu

1 [-1R 2,73 1 R-L 25
2 -1R 3,83 2 R-L 3,2
3 [-1R 5,26 3 R-L 4,1
4 -1R 7,20 4 R-L 53
1 II-2R 5,93 5 R-L 6,8
2 II-2R 8,31 6 R-L 8,9
3 II-2R 11,41 1 R-H 4,6
4 II-2R 15,61 2 R-H 6,1
3 R-H 8,0

4 R-H 10,3

5 R-H 13,2

6 R-H 17,1

UWAGA: Ze wzgl edu na staty proces doskonalenia i modernizacji wyro bow przez BELARUS, dane
techniczne produkowanych ci agnikbw mog g sie réznié w niektorych szczegétach od wy zej
wymienionych.
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NOTATKI:
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