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1.1 WSTEP

Informacje zawarte w publikacji sg aktualne na dziehn opracowania. Na skutek udoskonalania niektére wielkosci
oraz ilustracje zawarte w niniejszej publikacji moga nie odpowiadaé stanowi faktycznemu ciggnika
dostarczonego uzytkownikowi. Producent zastrzega sobie prawo wprowadzania w produkowanych ciggnikach
zmian konstrukcyjnych utatwiajgcych obstuge oraz poprawiajgcych jakosc¢ ich pracy, nie dokonujgc biezacych
zmian w instrukcji. Uwagi oraz spostrzezenia na temat konstrukcji i dziatania ciggnika prosimy przesta¢ pod
adres Producenta. Informacje te pozwolg obiektywnie oceni¢ wytwarzane ciggniki oraz postuzg jako wskazéwki
przy dalszej ich modernizacji. Informacje o istotnych zmianach konstrukcyjnych sg przekazywane
uzytkownikowi za pomocg zalgczonych do instrukcji wkiadek informacyjnych (anekséw).

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposazenie maszyny. Przed przystgpieniem do eksploatacji
uzytkownik musi zapozna¢ sie z trescig niniejszej instrukcji i przestrzega¢ wszystkich zawartych w niej zalecen.
Zagwarantuje to bezpieczng obstuge oraz zapewni bezawaryjng prace ciggnika. Ciggnik skonstruowano
zgodnie z obowigzujgcymi normami, dokumentami i przepisami prawnymi aktualnie obowigzujgcymi.

Instrukcja opisuje podstawowe zasady bezpiecznego uzytkowania i obstugi ciggnikbw PRONAR. Jezeli
informacje zawarte w instrukcji obstugi i uzytkowania okazg sie nie w petni zrozumiale nalezy zwr6ci¢ sie o
pomoc do punktu sprzedazy, w ktorym ciggnik zostat zakupiony lub do Producenta.

UWAGA

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposa Zenie ci ggnika rolniczego.

Niniejsz @ instrukcj @ obstugi nale zy przeczyta ¢ przed rozpocz eciem u zytkowania i
przestrzega € zasad bezpiecze nstwa.

W razie zgubienia lub zniszczenia nale zy naby é nowy egzemplarz zamawiaj gc go u
producenta.

W przypadku sprzeda zy lub udost epnienia ci ggnika innemu u zytkownikowi nale zy
dotaczy € instrukcj e obstugi.

Adres Producenta:
PRONAR Sp. z 0.0.
ul. Mickiewicza 101A
17-210 Narew
Telefony kontaktowe

+48 085 681 63 29 +48 085 681 64 29
+48 085 681 63 81 +48 085 681 63 82

UWAGA:

Ustawiczne doskonalenie ci agnika i zwi gzane z tym zmiany w konstrukcji mog 4@ spowodowa €, ze
Instrukcja Obstugi w niewielkim stopniu mo  ze nie odpowiada ¢ realiom ci agnika. W razie jakichkolwiek
watpliwo $ci nale zy zwrdé € sie do nas listownie lub telefonicznie.

1.2
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1.2 SYMBOLE | TERMINY WYSTEPUJACE W INSTRUKCJI

UWAGA

Tekst zaznaczony znakiem i obj ety ramk g zwraca uwag € na:

- mozliwo §¢ powstania niebezpiecznej sytuacji dla obstuguj acego (wykonuj gcego
czynno $¢) w razie niestosowania si @ do zastrze zenia lub zalecenia;

- wazna informacj e dla prawidlowej eksploatacji ci  agnika.

Informacje, opisy zagrozen i $rodkow ostroznosci oraz polecenia inakazy zwigzane z bezpieczehnstwem
uzytkowania w tresci instrukcji sa wyr6znione znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,NIEBEZPIECZENSTWO”. Nieprzestrzeganie opisanych zalecen stwarza
zagrozenie dla zdrowia lub zycia os6b obstugujgcych maszyne lub oséb postronnych.

Szczegolnie wazne informacje i zalecenia, ktérych przestrzeganie jest bezwzglednie konieczne, sg wyréznione
w tekscie znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,UWAGA" . Nieprzestrzeganie opisanych zalecen zagraza uszkodzeniu maszyny
wskutek nieprawidtowego wykonania obstugi, regulacji lub uzytkowania.

Dodatkowe wskazowki zawarte w instrukcji opisujg przydatne informacje dotyczgce obstugi maszyny i
wyréznione sg znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,WSKAZOWKA".

Wszystkie okreslenia kierunku (lewo, prawo, przéd, tyt) podane w instrukcji sg zawsze zgodne z kierunkiem
jazdy ciggnika do przodu.

Motogodzina (mth) — jedna motogodzina wskazana na liczniku oznacza, iz ciggnik pracowat jedng godzine
zegarowg przy znamionowych obrotach silnika. Jesli ciggnik pracuje przy mniejszych obrotach silnika to jedng
motogodzine licznik wskaze po czasie proporcjonalnie dtuzszym.

gdzie:
M - motogodziny, [mth]
n - obroty ciggnika w jednostce czasu, [obr/min]
t - czas pracy ciggnika w godzinach, [h]
n, - obroty znamionowe w jednostce czasu, [obr/min]

13
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1.3 IDENTYFIKACJA

°

RYSUNEK 1.1 Poto zenie tabliczek producenta.

1 - tabliczka znamionowa ciggnika; 2 - tabliczka znamionowa kabiny; 3 — tabliczka znamionowa silnika

Numer fabryczny ciggnika umieszczony jest na tabliczce znamionowej ciggnika (1) (RYSUNEK 1.1) znajdujgcej
sie na tylnej Scianie kabiny z prawej strony obok gniazda elektrycznego, oraz powtérzony na ramie ciggnika z
prawej strony silnika. Przy zakupie maszyny nalezy sprawdzi¢ zgodnos¢ numerdw fabrycznych umieszczonych
na ciggniku z numerem wpisanym w KSIAZCE GWARANCYJNEJ oraz w dokumentach sprzedazy.

Typ i numer kabiny podany jest na tabliczce znamionowej kabiny (2) znajdujgcej sie na tylnej scianie kabiny z
prawej strony.

Typ i numer silnika podany jest na tabliczce znamionowej silnika (3) znajdujgcej sie na bloku cylindrowym z
prawej strony silnika.

A B
O O w PRONAR Sp. z 0.0.
7 PRONAR Sp.z o.0. DG 17-210 Narew ul. Mickiewicza 101A
UL wapew PoLAND PROTECTIVE STRUCTURE TYPE: KS-07
@ for tractor type:PRONAR 80A II, 82A II, 82SA I, 82TSAIl @
1 P2 (XXXXXXXX
[T P2 ) | OECD APPROVAL No.
Numer homologagii: - XXXXXXXXXXXXXXXX |:|
| | BERUNLNa. MADE IN POLAND
| Numer Identyflkacylny:  XXXXXXXXXXXXXXX ]
Dopuszczalna masa catkowlta (*)i
, o iy PRONAR Sp. z 0.0.
Dopuszcza.lne obclazenle osl tylne] (*): IDR?@I 17-210 N ul. Mickiewicza 101A
(*) =w zaleznoscl od zastosowanych opon
Dopuszczalne masy uciaggowe (przyczepy-maszyny): PROTECTIVE STRUCTURE E: KS-08
P ¥ uclagowe (przyczepy xx:to( @ for tractor type:PRONAR 1025A I @
= bez hamulcéw: _g
-z hamulcem nlezaleznym od pojazdu clagnacego XXXX kg OECD APPROVAL No.

L E—
nspsdonymy ™ XXX kg E IN POLAND
=z hamulcem uruchamlanym jednym ruchem z

hyarlcznym, ez XXXX kg

O O

XXXX — dane w zaleznosci od typu ciggnika
RYSUNEK 1.2 Tabliczka znamionowa ci ggnika i kabiny ci agnika
A — tabliczka znamionowa ciggnika; B- tabliczka znamionowa kabiny ciggnika

1.4
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RYSUNEK 1.3 Miejsca umieszczenia numeréw fabrycznyc  h podzespotow ci ggnika.

1 - tabliczka producenta silnika; 2 — numer ciggnika wybity na ramie; 3 — numer sprzegta PRONAR 82SA 111 /
82TSA lll; 4 — numer sprzegla PRONAR 1025A 11I; 5 - numer skrzyni biegdéw PRONAR 82SA Il / 82TSA llI;
6 - numer skrzyni biegéw PRONAR 1025A Ill; 7 — numer tylnego mostu; 8 — numer przedniego mostu.

15
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1.4 PRZEZNACZENIE

Ciagnik rolniczcy PRONAR zostat skonstruowany zgodnie z obowigzujgcymi wymogami bezpieczenstwa i
normami maszynowymi.

Ciagnik przeznaczony jest do prac rolniczych, prac zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury komunalnej, zieleni
miejskiej oraz w sadach i terenach zalesionych (w zaleznosci od wyposazenia). Ciggnik dzieki swoim
parametrom technicznym i posiadanym urzgdzeniom przytagczeniowo- zaczepowym moze byé agregowany z
zawieszanymi i przyczepianymi narzedziami oraz maszynami rolniczymi. Moze réwniez wykonywac prace
ziemne, transportowe oraz inne, w zaleznosci od maszyny lub narzedzia, z ktérym wspotpracuje.

Wspotpraca maszyny z ciggnikiem ograniczona jest parametrami technicznymi jakie powinna spetnia¢ maszyna
lub narzedzie, aby mogta by¢ agregowana z ciggnikiem.

W trakcie eksploatacji ciggnika nalezy stosowa¢ sie do przepis6w ruchu drogowego oraz przepiséw
transportowych obowigzujgcych w danym kraju, a kazde naruszenie tych przepisow jest traktowane przez
Producenta jako uzytkowanie niezgodnie z przeznaczeniem.

Do uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem zalicza sie wszystkie czynno$ci zwigzane z prawidtowg i
bezpieczng obstugg oraz konserwacja ciggnika. W zwigzku z tym uzytkownik zobowigzany jest do:

e zapoznania sie z trescig INSTRUKCJI OBSLUGI ciggnika i stosowania sie do jej zalecen,
e zrozumienia zasady dziatania ciggnika oraz bezpiecznej i prawidtowej eksploataciji,

» przestrzegania ustalonych planéw konserwaciji i regulaciji,

» przestrzegania ogoélnych przepisdw bezpieczenstwa w czasie pracy i jazdy,

e  zapobiegania wypadkom,

» stosowania sie do przepis6w ruchu drogowego oraz przepiséw transportowych obowigzujacych w
kraju, w ktérym ciggnik jest eksploatowany,

Ciagnik rolniczy moze by¢ uzytkowany tylko przez osoby ktore:
e zapoznaly sie trescig niniejszej INSTRUKCJI OBSLUGI ciggnika rolniczego,
» zostaly przeszkolone w zakresie obstugi oraz bezpieczenstwa pracy,

e posiadajg wymagane uprawnienia do kierowania ciggnikiem rolniczym i zapoznaty sie z
przepisami ruchu drogowego oraz przepisami transportowymi.

UWAGA

Kazde zastosowanie ciagnika wykraczajace poza wymieniony zakres jest traktowane jako niezgodne z
przeznaczeniem.

1.6
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1.5 WARUNKI GWARANCJI

,PRONAR” Sp. z 0.0. w Narwi gwarantuje sprawne dziatanie ciggnika przy uzytkowaniu zgodnie z warunkami
techniczno-eksploatacyjnymi opisanymi w INSTRUKCJI OBStUGI. Usterki ujawnione w okresie gwarancyjnym
bedg usuwane przez Serwis Gwarancyjny (okreslony w KSIAZCE GWARANCYJNEJ). Termin wykonania
naprawy okreslony jest w KSIAZCE GWARANCYJNEJ.

Gwarancjg nie sg objete czesci i podzespoty ciggnika, ktére ulegajg zuzyciu w normalnych warunkach
eksploatacyjnych niezaleznie od okresu gwaranciji.

Swiadczenia gwarancyjne dotyczg tylko takich przypadkéw jak: uszkodzenia mechaniczne nie wynikajace z
winy uzytkownika, wady fabryczne czesci itp.

W przypadku, kiedy szkody powstaty w wyniku:
« uszkodzen mechanicznych powstatych z winy uzytkownika, wypadku drogowego,

* z niewlasciwe] eksploatacji, regulacji i konserwacji, uzytkowania ciggnika niezgodnie z
przeznaczeniem,

e uzytkowania uszkodzonego ciggnika,
e wykonywania napraw przez osoby nieuprawnione, nieprawidtowe wykonanie napraw,
* wykonania samowolnych zmian w konstrukcji ciggnika,

uzytkownik traci $wiadczenia gwarancyjne.

WSKAZOWKA

Nalezy zada¢ od sprzedawcy doktadnego wypetnienia KSIAZKI GWARANCYJNEJ i kuponéw
reklamacyjnych. Brak np. daty sprzedazy lub pieczatki punktu sprzedazy naraza uzytkownika na nie
uznanie ewentualnych reklamaciji.

Uzytkownik zobowigzany jest do natychmiastowego zgloszenia wszystkich zauwazonych ubytkéw powtok
malarskich lub sladéw korozji, oraz zlecenia usuniecia usterek niezaleznie od tego, czy uszkodzenia sg objete
gwarancjg czy tez nie. Szczegbtowe warunki gwarancji podane sg w KSIAZCE GWARANCYJNEJ dotgczonej
do nowo zakupionego ciggnika.

Modyfikacje ciggnika bez pisemnej zgody Producenta sg zabronione. W szczego6lnosci niedopuszczalne jest
spawanie, rozwiercanie, wycinanie oraz podgrzewanie gtéwnych elementow konstrukcyjnych ciggnika, ktore
bezposrednio wptywajg na bezpieczenstwo pracy ciggnika.

UWAGA

Urzadzenia zabezpieczone plombami moze naprawia¢ tylko uprawniony personel punktow naprawczych.
Samowolne zerwanie plomby powoduje utrate uprawnien z tytutu gwarancji.

UWAGA
Nieprzestrzeganie zalecen zawartych w INSTRUKCJI OBSLUGI ciagnika powoduje utrate uprawnien
wynikajacych z gwaranciji.

Koszt naprawy uszkodzen powstatych na skutek niezgodnej z INSTRUKCJA OBSLUGI eksploatacji
pokrywa nabywca ciaggnika.

KSIAZKA GWARANCYJNA jest jedynym dokumentem umozliwiajacym nabywcy ciagnika korzystanie z
obstugi gwarancyjnej w Autoryzowanych Punktach Serwisowych i nie podlega wymianie.
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1.6 TRANSPORT

Ciaggnik jest przygotowana do sprzedazy w stanie kompletnie zmontowanym i nie wymaga pakowania.
Pakowaniu podlega jedynie dokumentacja techniczno - ruchowa ciggnika i ewentualnie elementy wyposazenia
dodatkowego.

UWAGA

Przy transporcie samodzielnym, operator ciagnika powinien zapoznaé si¢ z trescig niniejszej instrukcji i
przestrzega¢ zawartych w niej zalecen. Przy transporcie samochodowym ciagnik musi by¢ zamocowany na
platformie $rodka transportu zgodnie z wymaganiami bezpieczenstwa podczas transportu. Kierowca
samochodu, w czasie jazdy, powinien zachowaé¢ szczeg6lng ostroznos¢. Wynika to z faktu przesuniecia do
gory srodka ciezkosci pojazdu z zatadowana maszyna.

Przed transportem na platformie nalezy sprawdzi¢ wysokos¢ catkowita $rodka transportu i ciagnika aby
upewnic sie, ze zostala zachowana dopuszczalna wysokos¢ przejazdowa $rodka transportowego wraz z
ciagnikiem.

Dostawa do uzytkownika odbywa sie transportem samochodowym lub transportem samodzielnym. Dopuszcza
sie transport samodzielny ciggnika rolniczego pod warunkiem zapoznania sie przez kierowce ciggnika z
Instrukcjg Obstugi, a zwtaszcza z informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa oraz z zasadami transportu po
drogach publicznych.

Przy zaladunku i roztadunku ciggnika nalezy stosowa¢ sie do ogolnych zasad BHP przy pracach
przetadunkowych. Osoby obstugujgce sprzet przetadunkowy muszg mie¢ wymagane uprawnienia do uzywania
tych urzadzen.

Ciagnik powinien by¢é zamocowany pewnie na platformie srodka transportu przy pomocy pasoéw lub tahcuchow
wyposazonych w mechanizm napinajacy. Srodki mocujgce muszg mieé aktualny atest bezpieczenstwa. W
trakcie wjazdu ciggnikiem na platforme $rodka transportowego nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢. W
trakcie prac przetadunkowych nalezy zwréci¢ szczegélng uwage aby nie uszkodzi¢ powtoki lakierniczej.

UWAGA

Nikt nie moze przebywac w strefie manewru podczas przemieszczania ciagnika na inny Srodek transportu.
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1.7 PRZEKAZANIE CIAGNIKA NABYWCY

Nowy ciggnik powinien uruchomi¢ po raz pierwszy mechanik gwarancyjny lub uprawniony pracownik
Autoryzowanego Serwisu.

Pierwsze uruchomienie obejmuje szczeg6towe ogledziny i sprawdzenie dziatania ciggnika oraz pouczenie
odbiorcy o podstawowych zasadach uzytkowania ciggnika. Wskazane jest, aby byly obecne przy tym osoby
bezposrednio obstugujgce i uzytkujace ciggnik. Wiasciciel lub uzytkownik powinien uzyska¢ instruktaz
obejmujgcy nastepujgce zagadnienia:

» wskazéwki odnosnie bezpiecznej obstugi ciggnika,

* usytuowania i znaczenia numerow silnika i ciggnika,

» wskazniki i urzgdzenia sterownicze,

* docieranie,

* spos6b uruchamiania i zatrzymywania,

* dobdr biegdéw w zaleznosci od warunkéw pracy,
 uzywanie i regulacja hamulcow i sprzegta,

 uzywanie i regulacja blokady mechanizmu réznicowego,
« stosowanie watkiem odbioru mocy (WOM),

« dziatanie i sterowanie ukladem hydraulicznym,

« podtgczanie i odigczanie narzedzi na tylnym i przednim (opcja) tréjpunktowym uktadzie zawieszenia TUZ,
 punkty smarowania olejem i smarem,

* wymiana olejow,

* wymiana i czyszczenie filtrow,

« dzialanie i odpowietrzanie uktadu paliwowego,

« ukfad chtodzenia silnika, nacigg paskéw klinowych,

» obstuga instalacji elektrycznej,

« ukfad kierowniczy i zmiana rozstawu kot,

* ci$nienie w ogumieniu,

* podigczanie, stosowanie i sterowanie hydraulikg zewnetrzng,
 zabezpieczenie nakretek i srub,

e uzupetnianie paliwa.
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1.8 ZAGROZENIE DLA SRODOWISKA

Wyciek oleju hydraulicznego stanowi bezposrednie zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze wzgledu na
ograniczong biodegradowalnos¢. W czasie wykonywania prac konserwujgco naprawczych, przy ktérych istnieje
ryzyko wycieku oleju, nalezy prace te wykonywa¢ w pomieszczeniach z nawierzchnig olejoodporng. W
przypadku wycieku oleju do srodowiska nalezy w pierwszej kolejnosci zabezpieczyé zrodio wycieku, a
nastepnie zebrac rozlany olej przy pomocy dostepnych srodkéw. Resztki oleju zebraé¢ przy pomocy sorbentéw
lub wymiesza¢ olej z piaskiem, trocinami lub innymi materiatami absorpcyjnymi. Zebrane zanieczyszczenia
olejowe nalezy przechowaé¢ w szczelnym i oznaczonym pojemniku, odpornym na dziatanie weglowodoréw, a
nastepnie przekazac do punktu zajmujgcego sie utylizacjg odpaddw olejowych. Pojemnik nalezy przechowa¢ z
dala od zrodet ciepta, materiatéw tatwopalnych oraz zywnosci.

Olej zuzyty lub nie nadajagcy sie do ponownego uzycia ze wzgledu na utrate swoich wiasciwosci zaleca sie
przechowywac w oryginalnych opakowaniach w takich samych warunkach jak opisano powyze;.
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1.9 KASACJA

W przypadku podjecia przez uzytkownika decyzji o kasacji ciagnika, nalezy zastosowac sie do przepisow
obowigzujgcych w danych kraju dotyczacych kasacji oraz recyklingu pojazdéw wycofanych z uzytkowania.

Przed przystgpieniem do demontazu ciggnika nalezy catkowicie usung¢ ptyny eksploatacyjne ze wszystkich
zespotéw ciggnika. Umiejscowienie korkéw spustowych oraz sposéb usuwania ptyndw eksploatacyjnych
opisano w ROZDZIALE 5 ,OBSEUGA TECHNICZNA".

W przypadku wymiany czesci, elementy zuzyte lub uszkodzone nalezy przekaza¢ do skupu surowcéw
wtérnych. Zuzyty olej a takze elementy gumowe lub z tworzyw sztucznych nalezy przekaza¢ do zaktaddéw
zajmujgcych sie utylizacjg tego typu odpadow.

UWAGA

W trakcie demontazu nalezy uzywa¢ odpowiednich narzedzi a takze stosowac $rodki ochrony osobiste; tj.
odziez ochronng, obuwie, rekawice, okulary itp.

Unika¢ kontaktu oleju ze skora. Nie dopuszcza¢ do rozlania sie zuzytego oleju.

1.11




PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i ROZDZIAL 1

1.12



ROZDZIAL

2

BEZPIECZENSTWO
UZYTKOWANIA



PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i ROZDZIAL 2

2.1 OGOLNE ZASADY BEZPIECZENSTWA
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2.1.2

UZYTKOWANIE CIAGNIKA

* Przed przystgpieniem do eksploatacji ciggnika uzytkownik powinien doktadnie zapoznac sie z
trescig niniejszej publikacji oraz z KSIAZKA GWARANCYJINA. W czasie eksploatacji nalezy
przestrzega¢ wszystkich zawartych w nich zaleceh.

* Uzytkowanie oraz obstuga ciggnika moze by¢ wykonywana tylko przez osoby uprawnione do
kierowania ciggnikami rolniczymi i maszynami rolniczymi oraz przeszkolonymi w zakresie obstugi
maszyny. Obstuga ciggnika jest jednoosobowa.

e Jezeli informacje zawarte w instrukcji sg niezrozumiate nalezy skontaktowac sie ze sprzedawca
prowadzacym w imieniu Producenta autoryzowany serwis techniczny lub bezposrednio z
Producentem.

* Nieostrozne i niewlasciwe uzytkowanie oraz obstuga ciggnika, nieprzestrzeganie zalecerh zawartych
w niniejszej instrukcji, stwarza zagrozenie dla zdrowia.

e Ostrzega sie o istnieniu ryzyka szczatkowego zagrozen, dlatego stosowanie zasad bezpiecznego
uzytkowania oraz rozsgdne postepowanie powinno by¢ podstawowg zasadg korzystania z ciggnika.

e Zabrania sie uzytkowania ciggnika przez osoby nieuprawnione do kierowania ciggnikami rolniczymi,
w tym przez dzieci, osoby nietrzezwe i bedgce pod wptywem narkotykéw lub innych substanciji
odurzajacych.

* Nieprzestrzeganie zasad bezpiecznego uzytkowania i przepiséw ruchu drogowego, stwarza
zagrozenie dla zdrowia osobom obstugujgcym i postronnym

e Zabrania sie uzytkowania ciggnika niezgodnie z jego przeznaczeniem. Kazdy kto wykorzystuje
ciggnik w sposob niezgodny z przeznaczeniem, bierze w ten sposdéb na siebie petng
odpowiedzialno$¢ za wszelkie konsekwencje wynikle z jego uzytkowania. Wykorzystanie ciggnika
do innych celéw niz przewiduje Producent jest niezgodne z przeznaczeniem ciggnika i moze byc¢
przyczyng uniewaznienia gwaranciji.

* Nie przeprowadzaj zadnych modyfikacji, oraz nie montuj czesci i zespotdéw, ktére wprowadzajg
zmiany w strukturze ciggnika bez konsultacji z producentem ciggnika.

e Ciggnik moze by¢ uzytkowany tylko wtedy, kiedy wszystkie ostony i inne elementy ochronne sg
sprawne technicznie i umieszczone we wiasciwym miejscu. W przypadku zniszczenia lub
zagubienia oston nalezy je zastgpi¢ nowymi.

* W celu ograniczenia ryzyka zawodowego zwigzanego z narazeniem na halas w czasie pracy
ciggnikiem nalezy stosowac¢ $rodki ochrony indywidualnej (stuchawki ochronne). W celu
zredukowania poziomu hatasu w czasie pracy okna i drzwi kabiny operatora powinny by¢
zamkniete.

e Ciggniki posiadajg kabine bezpieczng typu KS-07 (PRONAR 82SA IIl / 82TSA IlIl) lub KS-08
(PRONAR 1025A Ill) nie przystosowang do przewozenia pasazera po drogach publicznych.
Zabrania sie przewozenia pasazera po drogach publicznych.

PODLACZANIE | ODL ACZANIE MASZYNY

e Zabrania sie agregowania maszyn do ciggnika, jezeli uktad zawieszenia maszyny nie jest zgodny z
ukltadem zawieszenia ciggnika.

e Po zakonczeniu agregowania maszyny sprawdzi¢ zabezpieczenia. Zapoznac sie z trescig instrukcji
obslugi agregowanej maszyny.

» Do fgczenia maszyny z ciggnikiem nalezy uzywac tylko oryginalnych sworzni i zabezpieczen.

e Maszyna ktéra bedzie podigczana do ciggnika musi by¢é sprawna technicznie oraz musi spetniac
wymagania techniczne stawiane przez Producenta ciggnika.

» Podczas tgczenia maszyny zachowac szczego6lng ostroznosc.

* W trakcie tgczenia nikt nie moze przebywac pomiedzy maszyng a ciggnikiem.
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2.1.3

e Sprzeganie i rozprzeganie moze odbywac sie tylko przy wylgczonej maszynie i ciggniku.

* Maszyna odigczona od ciggnika musi by¢é zabezpieczona przed przewrdceniem sie i oparta o
stabilne, réwne podtoze.

JAZDA CI AGNIKIEM

e Dla unikniecia niebezpiecznych sytuacji (zwlaszcza zagrazajgcych wywr6ceniem sie ciggnika)
zachowaj ostroznos$¢ i rozwage w czasie jazdy ciggnikiem. Dostosuj szybko$¢ do warunkow
panujgcych na drodze, zwlaszcza przy poruszaniu sie po nieréwnym (pagorkowatym) terenie, przy
przejezdzaniu przez rowy, na stokach i na zakretach (uwrociach). Nie wykonuj ostrych skretow przy
petnym obcigzeniu i duzych predkos$ciach ciagnika.

» Podczas jazdy po drogach publicznych nalezy dostosowa¢ sie do przepiséw o ruchu drogowym
obowigzujgcych w kraju w ktérym ciggnik jest eksploatowany.

e Ciggnik powinien, w czasie poruszania sie po drogach publicznych, posiadac
w wyposazeniu ostrzegawczy trojkat odblaskowy, a na ciagniku powinna by¢ zamontowana
tréjkatna tablica wyr6zniajgca pojazd wolno poruszajgcy sie. W przypadku, gdy ciggnik porusza sie
w agregacie z przyczepa lub maszyna, trojkagtna tablica wyrdzniajgca powinna by¢ zamontowana
na przyczepie lub maszynie (zgodnie z przepisami).

* Przed kazdym uzyciem ciggnika nalezy sprawdzi¢ jego stan techniczny, zwtaszcza pod wzgledem
bezpieczenstwa.

* Nie poruszaj sie ciggnikiem (z przyczepg, maszyng lub narzedziem) bez sprawnej instalacji
hamulcowej i odwietleniowo - sygnalizacyjnej w pojazdach zespotu lub nie potgczonej instalacji
przyczepy (maszyny) z ciggnikiem. Grozi to wypadkiem .

* Nie pozostawiaj na drodze publicznej przyczepy (maszyny, narzedzia) odtgczonej od ciggnika. W
razie awarii zjedz na pobocze, ustaw ostrzegawczy tréjkat odblaskowy (wyposazenie ciggnika i
przyczep) w sposob zgodny z przepisami i wigcz Swiatta pozycyjne.

* Nie pozostawiaj ciggnika (agregatu) na pochytosciach. W razie koniecznosci opus¢ narzedzie,
wigcz pierwszy bieg i hamulec postojowy.

* Nie nalezy przekracza¢ dopuszczalnej predkosci wynikajgcej z ograniczen warunkéw panujacych
na drodze oraz ograniczen konstrukcyjnych. Dostosowa¢ predkosé do panujacych warunkow
drogowych, oraz ograniczen wynikajacych z przepisow prawa o ruchu drogowym w kraju
uzytkowania.

* Nie zjezdzaj z pochytosci przy wylgczonym silniku, dzwigni wyboru biegéw i kierunku jazdy ciggnika
w pozycji neutralnej (,na luzie”) lub przy wcisnietym pedale sprzegla. Grozi to
niebezpiecze nstwem .

* Nie przewoz ludzi na przyczepach i maszynach (narzedziach). Jest to zabronione!
» Zadbaj o to, aby pedaty hamulcéw niezaleznych byly potgczone, a ich dziatanie jednoczesne.

* Nie poruszaj sie zespotem ciggnik - przyczepa, gdy Swieci sie czerwona lampka sygnalizujgca
niedostateczna cisnienie w ukfadzie hamowania przyczepy (przyczep). Moze to uniemozliwi¢
skuteczne hamowanie.

» Przytaczaj przyczepy i maszyny (narzedzia) do ciggnika tylko w sposéb przewidziany przez
producenta ciggnika t.j. oryginalnymi sworzniami z zabezpieczeniami (zawleczkami). Inny sposéb
taczenia moze spowodowac niebezpieczenstwo.

* Nie pracuj z przyczepami, o masie catkowitej wi ekszej ni z 3500 kg (PRONAR 82SA 1l / 82TSA
1) lub 3750 kg (PRONAR 1025A 1lI) , nie posiadajgcymi hamulcow.

e W czasie holowania ciggnika bezwzglednie przestrzegaj przepiséw kodeksu drogowego.
Dopuszcza sie holowanie ciggnika z nie pracujgcym silnikiem, a sprawnym uktadem kierowniczym,
z predkoscia nie przekraczajgcg 10 km/h.

NIEBEZPIECZENSTWO

Brawurowa jazda ciaggnikiem i nadmierna predko$¢ moze by¢ przyczyna wypadku.
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2.1.4 PRACA CIAGNIKIEM

e Przed uruchomieniem i rozpoczeciem pracy ciggnikiem nalezy upewni¢ sie czy w poblizu ciggnika
nie znajdujg sie osoby postronne.

e Przed uruchomieniem ciggnika nalezy upewni¢ sie, ze w strefie zagrozenia nie znajdujg sie osoby
postronne (zwtaszcza dzieci), lub zwierzeta. Operator ciggnika ma obowigzek zadbac o prawidiowag
widocznosc¢ ciggnika oraz obszaru pracy.

e Zabrania sie przebywania w strefie pracy maszyny wspotpracujacej z ciggnikiem.

e« Przed przystgpieniem do pracy dokonaj wzrokowego przegladu ciggnika, jego urzadzen
przytaczeniowo - zaczepowych, zagregowanej maszyny (narzedzia) i nie rozpoczynaj pracy, nie
upewniwszy sie o ich kompletnosci i prawidtowym potgczeniu.

e Zawsze stosuj do maszyn przyczepianych pewne polgczenia (oryginalne sworznie i ich
zabezpieczenia).

*  Woyreguluj tak trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ), by zawieszone na nim maszyny (narzedzia)
w potozeniu transportowym, byty sztywno potaczone z ciggnikiem.

e Przed uruchomieniem silnika lub pracg ciggnikiem nalezy zainstalowa¢ wszystkie ostony
zabezpieczajgce. Ciggnik moze pracowac tylko po zainstalowaniu wszystkich oston ciagnika i
maszyny.

e Przed uruchomieniem silnika sprawdz czy wszystkie organy sterownicze (dzwignie, pokretia,
przelgczniki) sg w pozycji neutralnej lub wylgczonej. W ten sposéb zapobiegniesz przypadkowemu
ruchowi ciggnika i maszyn z nim wspétpracujacych.

 Wszelkie manipulacje dzwigniami sterowniczymi nalezy wykonywaé wytgcznie z siedziska
operatora wewnatrz kabiny ciggnika. Nie uruchamiaj silnika i nie operuj dzwigniami (pedatami)
sterowania gdy nie zajmujesz miejsca operatora.

e Przed ruszeniem z miejsca zwolnij hamulec postojowy i upewnij sie, czy ludzie pomagajgcy w
obstudze lub agregowaniu nie znajdujg sie w niebezpiecznej sytuacji, zwtaszcza czy nie znajdujg
sie miedzy ciggnikiem, a zagregowang maszyng (narzedziem). Ostrzez ich o zamiarze ruszenia,
uzywajgc sygnatu dzwiekowego.

e Zabrania sie wychodzenia z kabiny ciggnika, kiedy ciggnik znajduje sie w ruchu.
e Przed opuszczeniem kabiny zatrzymaj silnik i wtgcz hamulec postojowy.

* Nie pracuj ciggnikiem w zamknietych pomieszczeniach bez intensywnej i sprawnie dziatajgcej
wentylacji, gdyz spaliny moga by¢ $miertelnym zagrozeniem.

e Jesli silnik lub ukfad kierowniczy okazg sie niesprawne w czasie jazdy, przerwij ja, gdyz ciagnik, w
takiej sytuacji, wymaga znacznych sit przytozonych do kota kierownicy, aby nim kierowac.

« Nie pracuj i nie pozwalaj swoim pomocnikom pracowa¢ pod podniesionymi na podnosniku ciggnika
maszynami (narzedziami).

* Nie pozostawiaj w gérnym potozeniu maszyn (narzedzi) zawieszonych na podnosniku, przy
dtuzszych postojach ciggnika.

e W przypadku, gdy kota przedniej osi ciggnika tracg kontakt z poditozem, po podniesieniu
zagregowanej na TUZ maszyny (narzedzia), zatdz obcigzniki przedniej osi. Jesli kota przednie
ciggnika mimo tego nie uzyskajg dostatecznego kontaktu z podtozem (pozwalajgcego na swobodne
manewrowanie agregatem) nie pracuj z takg maszyng lub narzedziem.

* W przypadku niebezpiecznego przechylenia ciggnika nalezy natychmiast opusci¢ zagregowang
maszyne na podioze i zatrzymaé ciggnik.

e Upewnij sie przed podniesieniem lub opuszczeniem zawieszonej na TUZ maszyny (narzedzia), a
takze przy wykonywaniu skretow, czy nie dojdzie do kolizji z wspéipracujgcymi ludzmi lub
przedmiotami grozgcymi powstaniem niebezpiecznej sytuacji.

* Nie pracuj walami przegubowo teleskopowymi do napedu maszyn i narzedzi od WOM ciggnika bez
oston.

e Przy sprawdzaniu (na postoju) zagregowanych maszyn (narzedzi) napedzanych od WOM ciggnika
wytgcz naped WOM.
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e W przypadku wykorzystywania zespotéw (urzgdzen) uzupetniajgcych lub wspomagajgcych upewnij
sie, ze mogg one wspdtpracowac z ciggnikiem, zapoznaj sie z zasadami ich prawidlowego montazu
i wspotpracy z ciggnikiem.

UWAGA

W przypadku stosowania fadowacza czolowego nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskow na o$
przednia oraz zalecanych (dopuszczalnych) predkosci. Nalezy rowniez stosowaé przeciwciezar na tylnym
uktadzie zawieszenia.

Niedopuszczalne jest uzytkowanie tadowacza czotowego bez przeciwciezaru zawieszonego na tylnym TUZ.

NIEBEZPIECZENSTWO

Ciagnik nie jest przystosowany do wspéipracy z maszynami wykorzystujacymi chemiczne substancje
niebezpieczne dla zdrowia cziowieka (opryskiwacze roslin) !

NIEBEZPIECZENSTWO

Jesli nieprawidtowo wykorzystujesz ciagnik, moze by¢ niebezpieczny dla Ciebie, oséb postronnych i
otoczenia. Nie pracuj z osprzetem nie przeznaczonym do wspétpracy z ciagnikiem !

2.1.5 ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY NA STOKU

* W czasie pracy na stoku i pochytych polach ilos¢ paliwa w zbiorniku powinna stanowi¢ minimum 1/4
jego pojemnosci, aby nie zachodzita mozliwos¢ zapowietrzenia uktadu paliwowego.

« Jezeli to mozliwe unikaé jazdy ciggnikiem w poprzek pochylenia (pozgdany kierunek - w goére i w
dot pola). Jezeli praca przebiega¢ ma w poprzek pola, nalezy dodatkowo:

e uzywac najszerszego rozstawu kot,

* nawroty wykonywac w kierunku wzniesienia,

e narzedzie podnosi¢ nie wyzej niz jest to konieczne do wykonania manewru (np. nawrotu),
e sprawdzi¢, czy cisnienie w kotach tylnych jest jednakowe,

» predkosc¢ jazdy na nawrotach ograniczy¢ do minimum,

» Podczas uzywania pluga obracalnego orke rozpoczyna¢ od szczytu wzniesienia; w ten sposéb kota
od strony szczytu wzniesienia beda jechaly bruzdg - zmniejszajgc kat pochylenia ciggnika.

e Ze wzgledu na zmiane potozenia srodka ciezkosci w zaleznosci od typu zagregowanej maszyny z
ciggnikiem, oraz rézne warunki pogodowe i stan gruntu; nalezy zachowa¢ szczeg6lng uwage i
ostrozno$¢ oraz we whtasnym zakresie okre$li¢ maksymalny kgt pochylenia zbocza na jakim moze
pracowac ciagnik.

2.1.6 KONSERWACJA

W okresie gwarancyjnym, wszelkie naprawy mogg by¢ wykonywane tylko przez uprawniony przez
Producenta serwis gwarancyjny. Zaleca sie, aby ewentualne naprawy wykonywane byly przez
wyspecjalizowane warsztaty.

e W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek usterek w dziataniu lub uszkodzenia, ciggnik nalezy
wylgczy¢ z eksploatacji do czasu naprawy.

* W trakcie prac nalezy uzywac¢ odpowiedniej, $ci$le dopasowanej odziezy ochronnej, rekawic oraz
wilasciwych narzedzi. W przypadku prac zwigzanych zinstalacjg hydrauliczng zaleca sie
stosowanie rekawic olejoodpornych oraz okularéw ochronnych.
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2.1.7

« Jakiekolwiek modyfikacje ciggnika zwalniajg Producenta ciggnika od odpowiedzialnosci za powstate
szkody lub uszczerbek na zdrowiu.

e Zanim zostang podjete jakiekolwiek prace przy ciagniku nalezy wytgczyé silnik ciggnika i odczekac,
az zatrzymajg sie wszystkie obracajgce sie czesci.

« Regularnie kontrolowa¢ stan techniczny zabezpieczen oraz prawidtowos¢ dokrecania potgczen
srubowych.

« Regularne wykonywac¢ przeglady ciggnika zgodnie z zakresem okreslonym przez Producenta.

e Zabrania sie wykonywania prac obstugowych Ilub naprawczych pod podniesionym i
niezabezpieczonym ciggnikiem.

e Przed rozpoczeciem prac naprawczych w instalacji hydraulicznej nalezy zredukowac¢ cisnienie
oleju.

e« W czasie pracy silnika w ukfadzie chtodzenia panuje duze cisnienie. Nie nalezy odkrecaé¢ korka
chiodnicy w czasie pracy silnika. Odkrecanie korka chiodnicy nalezy przeprowadzac ostroznie po
zatrzymaniu silnika i obnizeniu temperatury w ukiadzie chiodzenia, tak by stopniowo obnizy¢
cisnienie w uktadzie.

e Przy usuwaniu gorgcego ptynu z uktadu chtodzenia, oleju z zespotéw uktadu napedowego i uktadu
kierowniczego nalezy zachowac¢ szczegdllng ostroznosé, aby nie by¢ narazonym na oparzenie.

e Starannie wykonuj wszystkie czynnosci obstugi ciggnika i jego wyposazenia, a zwtaszcza uktadow
hamulcowego i kierowniczego, tak by byly zawsze w doskonatym stanie technicznym, gdyz stanowi
to o Twoim bezpieczenstwie.

+ Czynnosci obstlugowo-naprawcze wykonywa¢ stosujgc ogodlne zasady bezpieczenstwa i higieny
pracy. W razie skaleczenia rane nalezy natychmiast przemy¢ i zdezynfekowaé. W przypadku
doznania powazniejszych obrazen nalezy zasiegnaé¢ porady lekarskiej.

e Prace naprawcze, konserwacyjne i czyszczace nalezy wykonywac tylko przy wytaczonym silniku
ciggnika i wyjetym Kkluczyku zaptonowym ze stacyjki. Ciagnik nalezy zabezpieczyé przy pomocy
hamulca postojowego. Kabine ciggnika zabezpieczy¢ przed dostepem 0s6b niepowotanych.

* W przypadku koniecznosci wymiany poszczegolnych elementéw nalezy wykorzystac tylko elementy
oryginalne. Niezastosowanie sie do tych wymagan moze stworzyé zagrozenie zdrowia lub zycia
0s6b postronnych lub obstugujacych, przyczyni¢ sie do uszkodzenia ciggnika i stanowi podstawe do
cofniecia gwaranciji.

« Kontrolowa¢ stan elementdéw ochronnych, ich stan techniczny oraz prawidtowo$¢ zamocowania.

« W przypadku prac wymagajgcych podniesienia ciggnika, nalezy wykorzysta¢ do tego celu
odpowiednie atestowane podno$niki hydrauliczne lub mechaniczne. Po podniesieniu ciggnika
nalezy zastosowac dodatkowo stabilne i wytrzymate podpory.

e Zabrania sie podpierania ciggnika przy pomocy elementéw kruchych (cegly, pustaki, bloczki
betonowe).

e Po zakonczeniu prac zwigzanych ze smarowaniem, nadmiar smaru lub oleju nalezy usungé

* W celu zmniejszenia zagrozenia pozarowedo ciagnik nalezy utrzymywac w czystosci.

OBSLUGA NAP EDU WOM

e Podczas jazdy do tylu oraz w trakcie nawrotéw, naped WOM musi by¢ wytgczony.

e Przed uruchomieniem maszyny podtgczonej do WOM nalezy upewnic¢ sie, ze w strefie zagrozenia
nie znajdujg sie osoby postronne (zwlaszcza dzieci). Operator maszyny ma obowigzek zadbac o
prawidtowg widoczno$é maszyny oraz obszaru pracy.

e Przed uruchomieniem WOM nalezy upewni¢ sie czy kierunek obrotu WOM jest wiasciwy.

e« W czasie pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em, w razie potrzeby przegladu
maszyny (jej odigczenia), przed wyjsciem z kabiny upewnij sie, ze WOM nie obraca sie.

e Przy pracy z maszynami (nharzedziami) napedzanymi WOM-em osoby przebywajgce w poblizu
obracajgcych sie zespotow lub elementéw maszyny nie powinny by¢ ubrane w luzne ubrania, gdyz
moze to by¢ przyczyng powstania zagrozenia.
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2.1.8

2.1.9

e Przy pracy z maszynami stacjonarnymi, napedzanymi przez WOM, zawsze wigcz hamulec
postojowy, tylne kota zablokuj z przodu i z tytu, a przednie kota ustaw jak do jazdy na wprost.

* Nie wykonuj czynnosci zwigzanych z myciem, regulacjg lub obstugg maszyn (narzedzi)
napedzanych od WOM przy pracujgcym silniku.

e Zawsze stosuj ostone daszkowg, a gdy WOM nie jest uzywany, zakiadaj kolpak ochronny na
koncéwke WOM.

* Nie uzywaj watéw do napedu maszyn bez kompletnych, przewidzianych konstrukcyjnie oston.

» Stosuj zawsze odpowiednio dobrane (w zalezno$ci od wielkoSci momentu obrotowego maszyny
napedzanej, koniecznego do przeniesienia) waty przegubowo teleskopowe. Wartos¢ momentu w
Nm podana jest zazwyczaj na ostonie WOM-u.

OBSLUGA INSTALACJI HYDRAULICZNEJ

» Instalacja hydrauliczna ciggnika w trakcie pracy znajduje sie pod wysokim cisnieniem.

* Regularnie kontrolowa¢ stan techniczny potgczen oraz przewodéw hydraulicznych. Przecieki oleju
sg niedopuszczalne.

e W przypadku awarii instalacji hydraulicznej, ciagnik nalezy wylgczy¢ z eksploatacji do czasu
usuniecia awarii.

e W przypadku zranienia silnym strumieniem oleju hydraulicznego nalezy niezwlocznie zwrdci¢ sie do
lekarza. Olej hydrauliczny moze wnikng¢ pod skére i by¢ przyczyng infekcji. Jezeli olej dostanie sie
do oczu, nalezy przemyc¢ je duzg ilo$cig wody i jezeli wystapig podraznienia — skontaktowac sie z
lekarzem. W przypadku kontaktu oleju ze skoérg, nalezy miejsce zabrudzenia przemy¢ woda z
mydtem. Nie stosowac rozpuszczalnikow organicznych (benzyna, nafta).

e Stosowac olej hydrauliczny zalecany przez Producenta. Nigdy nie miesza¢ dwoch rodzajow oleju.

e Po wymianie oleju hydraulicznego zuzyty olej nalezy utylizowaé. Olej zuzyty lub taki, ktéry utracit
swoje wiasciwosci nalezy przechowywa¢ w oryginalnych pojemnikach lub w opakowaniach
zastepczych odpornych na dziatanie weglowodoréw. Pojemniki zastepcze muszg by¢ dokfadnie
opisane i odpowiednio przechowywane.

e Zabrania sie przechowywania oleju hydraulicznego w opakowaniach przeznaczonych do
magazynowania zywnosci.

e Przewody hydrauliczne gumowe nalezy koniecznie wymienia¢ co 4 lata bez wzgledu na ich stan
techniczny.

* Naprawy i wymiany elementdéw instalacji hydraulicznej nalezy powierzy¢ odpowiednio
wykwalifikowanym osobom.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA POZAROWEGO

* Nie dodawaj, pod zadnym pozorem, do oleju napedowego benzyny lub mieszanek gdyz moze to
znacznie zwiekszyé niebezpieczenstwo zapalenia lub wybuchu.

» Zawsze szczelnie zakrecaj korek wlewu paliwa do zbiornika.
* Nie nalewaj paliwa przy pracujgcym silniku.
* Nie pal papieroséw przy nalewaniu paliwa, ani tez przy obstudze uktadu paliwowego.

* Nie zblizaj sie z otwartym ogniem (nawet zapalonym papierosem) do ciggnika w czasie napetniania
zbiornikow paliwem, obstudze uktadu paliwowego i kontroli akumulatorow.

* Nie napelniaj paliwem calej objetosci zbiornika. Zawsze zostaw niewielkg przestrzen na
rozszerzalnos¢ paliwa.

e Uzupehniaj paliwo zawsze po skonczonej pracy, dla zmniejszenia powstawania nocg kondensatu
pary wodnej w zbiorniku.

* Nie skladuj materiatéw pednych i smarnych w odlegtosci mniejszej niz 3 m od miejsca stalego
postoju ciggnika. Wyposaz to miejsce w sprawny sprzet przeciwpozarowy.
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e Zachowaj ostroznos¢ przy naprawach zwigzanych ze spawaniem. Miejsce naprawy oczysé tak, by
nie powstato ognisko pozaru w czasie pracy.

» Dbaj o szczelnos¢ uktadu wydechowego i o to, by nie byt zanieczyszczony, zwtaszcza z zewnatrz,
substancjami tatwopalnymi.

* Nie dopuszczaj do powstawania przeciekdw z instalacji paliwowej i hydrauliczne;j.

e Wyposaz ciggnik w gasnice GP-1X BC, lub podobnego typu i zamocuj jg w uchwycie.
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2.2 OPIS RYZYKA SZCZATKOWEGO

Firma Pronar Sp. z 0. 0. w Narwi dotozyta wszelkich staran, aby wyeliminowa¢ ryzyko nieszcze$liwego
wypadku. Istnieje jednak pewne ryzyko szczatkowe, ktére moze doprowadzi¢ do wypadku, a zwigzane jest
przede wszystkim z czynno$ciami opisanymi ponizej:

uzywanie ciggnika niezgodnie z przeznaczeniem,

przebywanie pomiedzy ciggnikiem a maszyng podczas pracy silnika oraz w trakcie lgczenia
maszyny,

przebywanie poza kabing ciggnika podczas pracy silnika,
praca ciggnikiem ze zdjetymi lub niesprawnymi ostonami,

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci od stref niebezpiecznych lub zajmowanie miejsca w tych
strefach podczas pracy ciggnika,

obstuga ciggnika przez osoby nie uprawnione lub bedgce pod wplywem alkoholu,

czyszczenie, konserwacja i kontrola techniczna przy uruchomionym ciggniku

Ryzyko szczatkowe moze zosta¢ zmniejszone do minimum, stosujgc ponizsze zalecenia:

rozwazna i bez pospiechu obstuga ciggnika,

rozsadne stosowanie uwag i zalecen zawartych w INSTRUKCJI OBStUGI,

wykonywanie prac konserwujgco naprawczych zgodnie z zasadami bezpieczenstwa obstugi,
wykonywanie prac konserwujgco naprawczych przez osoby przeszkolone,

stosowanie scisle dopasowanej odziezy ochronnej,

zabezpieczenie ciggnika przed dostepem o0séb nieuprawnionych do obstugi, a zwlaszcza dzieci.
zachowanie bezpiecznej odlegtosci od miejsc zabronionych i niebezpiecznych

zakaz przebywania 0séb postronnych w kabinie ciggnika w trakcie jego pracy
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2.3 NAKLEJKI INFORMACYJNE | OSTRZEGAWCZE

Ciagnik jest oznakowany nalepkami informacyjnymi i ostrzegawczymi wymienionymi w TABELI 2.1. Uzytkownik
ciggnika zobowigzany jest dba¢ w catym okresie uzytkowania o czytelnosé napiséw, symboli ostrzegawczych i
informacyjnych umieszczonych na ciggniku. W przypadku ich zniszczenia nalezy wymienic je na nowe. Nalepki
Z napisami i symbolami sg do nabycia u Producenta lub w miejscu w ktérym ciggnik zostat zakupiony. Nowe
zespoty, wymienione podczas naprawy muszg zosta¢ ponownie oznaczone odpowiednimi znakami
bezpieczenstwa. Podczas czyszczenia ciggnika nie stosowac rozpuszczalnikéw ktére mogg uszkodzi¢ powtoke
etykiety oraz nie kierowaé silnego strumienia wody.

UWAGA

Utrzymuj nalepki w czystosci, by zawsze byly czytelne.

=== T

7 J7 JH [T

(7 /77//7_' A

RYSUNEK 2.1 Poto zenie nalepek informacyjnych i znakéw bezpiecze  nstwa na ci ggnikach PRONAR
(opis TABELA 2.1).
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TABELA 2.1 Naklejki informacyjne i ostrzegawcze
LP. NAKLEJKA ZNACZENIE POLO ZENIE
 —
UWAGA! Przed rozpoczeciem
1 czynno$ci obstugowych lub na lewym stupku wewnatrz

o~®
==

naprawczych wytgcz silnik i
wyjmij kluczyk ze stacyjki.

kabiny

UWAGA! Uktad chtodzenia
pod cisnieniem. Odczeka¢, az

®
2 ptyn chtodzacy ostygnie i obudowa chtodnicy
ostroznie odkreci¢ korek
i 2 X chlodnicy
(e
R UWAGA! Nie zwieraj
zaciskéw rozrusznika dla
uruchomienia silnika. Nigdy
d nie uruchamiaj silnika stojgc
4 A na ziemi. Uruchamiaj silnik obudowa rozrusznika
3 tylko kluczykiem z siedziska
kierowcy upewniajgc sie, ze
X dzwignie skrzyni biegdéw i
E;D* WOM sg w neutralnym
potozeniu oraz, ze hamulec
postojowy jest wigczony.
| S—
UWAGA! By unikngé
powaznego urazu, nie zblizaj
4 rgk ani ubrania do na obudowie alternatora

obracajgcego sie wentylatora i
pasa napedowego
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LP. NAKLEJKA ZNACZENIE POLO ZENIE

‘_LUWAGA

Przed rozpoczgelem utytkowania
ciggnika (uruchomienie, czynnosci
konserwacyjne, naprawa | Inne

czynoscl) przeczytal uwainle
5 Instrukejg Obslug] Clagnika. na Igwym stupku wewnatrz
Aby uniknaé niebezpiecznych kablny

sytuacii postepuj zgodnie z
normaml bezpleczeristwa |
zachowuj wszelkie srodki
ostroZznosci.

NIE USUWA. | NIE ZASEANIAJ
NALEPEK

4\ UWAGA

na lewym stupku wewnatrz
kabiny

W przypadku wywrotki
trzymaj mocno
kierownice.

Nie prébuj wyskakiwaé.
NIE USUWAJ | NIE
ZASEANIAJ NALEPEK
—_—
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3.1 KABINA

UWAGA

Przed przystapieniem do pracy ciagnikiem nalezy zapozna¢ si¢ z przeznaczeniem organéw sterowania,
wskaznikow i ich wskazan. Zawarte w Instrukcji informacje pomoga Ci prawidtowo i bezpiecznie kierowaé
ciagnikiem i wykonywac¢ nim zamierzone prace przy mozliwie najmniejszym wysitku.

Kabina zostala zaprojektowana tak, by zapewni¢ operatorowi
odpowiedni komfort i wygode. W sklad standardowego
wyposazenia kabiny wchodzg ukfad ogrzewania i wentylacji
kabiny, ostona przeciwstoneczna, wycieraczka przedniej szyby
ze spryskiwaczem, wycieraczka tylnej szyby, uchylna szyba
tylna, uchylna klapa dachu oraz regulowane zewnetrzne
lusterka wsteczne.

Do kabiny mozna wchodzi¢ z lewej, jak i z prawej strony.
Zaleca sie jednak wchodzi¢ z lewej strony ze wzgledu na
4 dzwignie uktadu napedowego znajdujgce sie z prawej strony
siedziska. Mogg one utrudnia¢ wchodzenie z prawej strony
kabiny.

RYSUNEK 3.1 Kabina ci agnikow PRONAR 82TSA II.

UWAGA

Drzwi z prawej strony kabiny i tylne okno kabiny sa wyjsciami awaryjnymi w przypadku braku mozliwosci
wyjscia drzwiami z lewej strony kabiny.

By wejs¢ do kabiny nalezy stangé z przodu drzwi i otworzy¢ je za pomocg zewnetrznej klamki wyposazonej w
zamek zamykany za pomocg klucza. Nastepnie chwytajac sie poreczy znajdujgcej sie z lewej strony na
zewnatrz kabiny i z prawej strony na wewnetrznej stronie drzwi, nalezy wspigé¢ sie na stopnie antyposlizgowe i
wejs¢ do kabiny. Po wejsciu zamkng¢ drzwi i zajgé miejsce na siedzisku operatora.

NIEBEZPIECZENSTWO

Aby zapobiec upadkom przy wchodzeniu i wychodzeniu z ciagnika nalezy uzywa¢ poreczy i stopni. Usuwaé
ze stopni bloto, $nieg, 16d i zanieczyszczenia.

Wychodzgc z kabiny nalezy otworzyé drzwi, chwyci¢ za porecze i plecami na zewnatrz kabiny zejs¢ po
stopniach trzymajac sie poreczy.

Prawe i lewe drzwi kabiny sg wyposazone w klamki z zamkiem, ktére
pozwalajg na zamkniecie kabiny z zewnatrz za pomoca klucza. Aby
otworzy¢ zamkniete drzwi nalezy przekreci¢ klucz, a nastepnie wcisng¢
zamek (1) znajdujacy sie w klamce do srodka.

RYSUNEK 3.2 Klamka zewn etrzna drzwi.
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(‘ W celu otworzenia drzwi od wewnatrz nalezy pociggng¢ za dzwignie (1)
zwalniajgcg mechanizm zamka drzwi. Dzwignia (2) stuzy do
zablokowania zamka drzwi i zabezpieczenia przed przypadkowym
otwarciem drzwi.

Po otwarciu drzwi mozemy pozostawi¢ w pozycji lekko uchylonej dzieki
specjalnej dzwigni (3) znajdujgcej sie przy ramie kabiny, ktérg nalezy
odchyli¢ tak, aby mozliwe byto zatrzadniecie na niej zamka drzwi.

RYSUNEK 3.3 Klamka wewn etrzna drzwi.

NIEBEZPIECZENSTWO

Nie nalezy jezdzi¢ ciagnikiem z drzwiami catkowicie otwartymi. Podczas jazdy drzwi powinny by¢
zamkniete.

Tylne okno moze by¢ zaryglowane za pomoca uchwytu ryglujgcego (1) w
» " pozycji zamknietej, lub catkowicie otwarte i utrzymywane na sprezynie
., gazowej.

RYSUNEK 3.4 Uchwyt rygluj acy szyby tylnej

Boczne okna sg montowane na zawiasach. Majg one mozliwosé
zaryglowania w pozycji zamknietej lub czesciowo otwartej za pomocg
mechanizmu dzwigniowego z uchwytem (1).

RYSUNEK 3.5 Uchwyt rygluj acy szyby bocznej

UWAGA

Nie nalezy jezdzi¢ ciagnikiem z tylnym oknem catkowicie otwartym. Tylne okno moze by¢ otwarte jedynie
podczas postoju ciggnika.
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Klapa dachu moze byé¢ zaryglowana w pozycji zamknietej lub czesciowo
otwartej za pomocg mechanizmu dzwigniowego (1) z uchwytem.

RYSUNEK 3.6 Uchwyt rygluj acy klapy dachu

Zewnetrzne lusterka wsteczne (1) majg mozliwo$¢ przediuzania ramienia
oraz regulacje kata potozenia. W celu wyregulowania lusterka nalezy
poluzowaé¢ sruby (2) mocujgce ramie lusterka, a po przeprowadzeniu
regulacji dokreci¢. Lusterka wsteczne nalezy ustawi¢ tak, aby uzyskac
mozliwie najlepsza widoczno$¢ z tylu ciggnika.

RYSUNEK 3.7 Zewn etrzne lusterka wsteczne
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3.2 ROZMIESZCZENIE ORGANOW STEROWANIA
3.2.1 ORGANY STEROWANIA W CI AGNIKACH PRONAR 82SA IIl /82TSA Il

RYSUNEK 3.8 Usytuowanie organow sterowania i kontro  li PRONAR 82SA Il / 82TSA

1 - pedat sprzegla; 2 - pedaly hamulca roboczego; 3 — dzwignia reduktora ,ZOtW-ZAJAC” 4 - pedat
sterowania dawkg paliwa (,gazem”); 5 - cieglo blokady kgtowego usytuowania kierownicy; 6 - przestony
(sterowane) wylotéw powietrza przy kolumnie kierowniczej; 7 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu
powietrza z wylotdbw przy kolumnie kierowniczej; 8 - przelgcznik wielofunkcyjny Swiatet i sygnatu
dzwiekowego; 9 — zaslepki; 10 - panel wskaznikow; 11 — koto kierownicy; 12 - wigcznik wycieraczki tylnej
szyby; 13 - przetgcznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej; 14 - wigcznik rozrusznika
(stacyjka); 15 - wigcznik Swiatet awaryjnych; 16 - pokrettlo sterowania temperaturg nadmuchu powietrza z
wylotéw przy kolumnie kierowniczej; 17 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotow w
g6rnym panelu kabiny; 18 - radioodtwarzacz; 19 - oswietlenie punktowe kabiny; 20 — roleta przeciwstoneczna;
21 - przestony (sterowane) wylotéw powietrza w gérnym panelu kabiny;
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RYSUNEK 3.9 Usytuowanie organow sterowania i kontro  li PRONAR 82SA Il / 82TSA

22 — dzwignia sterowania dawkg paliwa (,gaz”); 23 - dZzwignie sterowania parami szybkoztgczy hydraulicznych
ciggnika; 24 — witgcznik napedu tylnego WOM,; 25 - wigcznik blokady mechanizmu réznicowego tylnego mostu;
26 - wigcznik reflektoréw roboczych gérnych tylnych; 27 - wigcznik reflektoréw roboczych gérnych przednich
(para zewnetrzna);28 - wtgcznik reflektorow roboczych gérnych przednich (para wewnetrzna) tzw. “polowych”;
29 — dzwignia wigczania napedu przedniej osi; 30 — dzwignia zmiany biegéw; 31 — dzwignia sterowania
regulacjg sitowg; 32 — dzwignia sterowania regulacjg pozycyjng; 33 — popielniczka; 34 — dzwignia przelgczania
obrotow WOM (zalezny-niezalezny); 35 — dzwignia hamulca postojowego; 36 — przycisk wtgczania WOM na
zewnatrz ciggnika; 37 — przycisk wytgczania WOM na zewngtrz ciggnika; 38 — cieglo otwierania maski silnika.
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3.2.2 ORGANY STEROWANIA W ClI AGNIKACH PRONAR 1025A 1l

RYSUNEK 3.10 Usytuowanie organOw sterowania i kontr  oli PRONAR 1025A I

1 - pedat sprzegta; 2 - pedat hamulca roboczego prawego kota; 3 — pedat hamulca roboczego lewego kota; 4 -
pedat sterowania dawkg paliwa (,gazem”); 5 - ciegto blokady kgtowego usytuowania kierownicy; 6 - przestony
(sterowane) wylotéw powietrza przy kolumnie kierowniczej; 7 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu
powietrza z wylotdbw przy kolumnie kierowniczej; 8 - przelgcznik wielofunkcyjny Swiatet i sygnatu
dzwiekowego; 9 — zaslepki; 10 - panel wskaznikéw; 11 — koto kierownicy; 12 - wigcznik wycieraczki tylnej
szyby; 13 - przetgcznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej; 14 - wigcznik rozrusznika
(stacyjka); 15 - wigcznik Swiatet awaryjnych; 16 - pokrettlo sterowania temperaturg nadmuchu powietrza z
wylotéw przy kolumnie kierowniczej; 17 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw w
g6rnym panelu kabiny; 18 - radioodtwarzacz; 19 - oswietlenie punktowe kabiny; 20 — roleta przeciwstoneczna;
21 - przestony (sterowane) wylotow powietrza w gérnym panelu kabiny;
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RYSUNEK 3.11 Usytuowanie organéw sterowania i kontr  oli PRONAR 1025A IlI

22 — dzwignia sterowania dawkg paliwa (,gaz”); 23 - dZzwignie sterowania parami szybkoztgczy hydraulicznych
ciggnika; 24 — wigcznik napedu tylnego WOM; 25 - wigcznik blokady mechanizmu réznicowego tylnego mostu;
26 - wigcznik reflektoréw roboczych gérnych tylnych; 27 - wigcznik reflektoréw roboczych gérnych przednich
(para zewnetrzna);28 - wigcznik reflektoréw roboczych gornych przednich (para wewnetrzna) tzw. “polowych”;
29 — wigcznik napedu przedniej osi; 30 — dzwignia zmiany biegéw; 30A — dzwignia reduktora i wyboru grupy
biegbéw; 31 — dzwignia sterowania regulacjg sitowg; 32 — dzZwignia sterowania regulacjg pozycyjng; 33 —
popielniczka; 34 — dzwignia przelgczania obrotow WOM (zalezny-niezalezny); 35 — dzwignia hamulca
postojowego; 36 — przycisk wtgczania WOM na zewngtrz ciggnika; 37 — przycisk wylgczania WOM na
zewnatrz ciggnika; 38 — ciegto otwierania maski silnika.
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3.3 PANEL WSKAZNIKOW

/\

/’T_j D
AN e
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RYSUNEK 3.12  Wskazniki kontrolne

1 — obrotomierz; 2 — wskaznik temperatury cieczy chtodzgcej; 3 — wskaznik poziomu paliwa; 4 — panel lampek
kontrolnych; 5 — wys$wietlacz LCD; 6 — przycisk zmiany informacji wyswietlanych na wyswietlaczu LCD, 7 —
przycisk wytgczania ,buzzera” i wyboru zakresu predkosci obrotowej tylnego WOM, 8 — przycisk zmiany trybu
pods$wietlania panelu (dzienny/nocny), 9 — przycisk wejscia w tryb ustawiania zegara na wys$wietlaczu LCD.

Skala obrotomierza (1) wskazuje predko$¢ obrotows silnika [obr/min].

RYSUNEK 3.13 Obrotomierz.

=]
"' Wskaznik poziomu paliwa (3) (RYSUNEK 3.12)
of }. Jesli strzatka wskaznika w czasie pracy znajduje sie w czerwonym sektorze skali to
B O

nalezy jak najszybciej uzupetnié paliwo w zbiorniku.

Wskaznik temperatury cieczy chtodz gcej (2) (RYSUNEK 3.12)

Wskazuje temperature cieczy chiodzgcej w °C. Normalna temperatura cieczy powinna
wahac¢ sie w granicach 80 + 100°C (zielony sektor skali). Jesli strzatka wskaznika
znajduje sie w czerwonym polu, to silnik przegrzewa sie i nalezy ustali¢ przyczyne.

Moze nig by¢:
el N Mosena
@H Ol * zbyt mala ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia;

« niedostatecznie napiety pasek klinowy napedu wentylatora;
e awaria termostatu

e zanieczyszczenia zewnetrzne lub wewnetrzne chtodnicy.

UWAGA

Nie usuniecie przyczyny przegrzewania sie silnika moze prowadzi¢ do jego powaznej awarii.
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3.4 WYSWIETLACZ LCD NA PANELU WSKAZNIKOW

RYSUNEK 3.14 Wyswietlacz LCD ci ggnikow PRONAR.

1 — wyswietlacz LCD; 2 — przycisk zmiany informacji wyswietlanych na wyswietlaczu LCD, 3 — przycisk
wylgczania ,buzzera” i wyboru zakresu predkosci obrotowej tylnego WOM, 4 — przycisk zmiany trybu
podswietlania panelu (dzienny/nocny), 5 — przycisk wejscia w tryb ustawiania zegara na wyswietlaczu LCD.

Podczas potozenia kluczyka stacyjki w potozeniu OFF i niepracujgcym
silniku na wyswietlaczu LCD 1 (RYSUNEK 3.14) wyswietlany jest zegarek.

Po przekreceniu Kkluczyka stacyjki w pozycje ON oraz po uruchomieniu silnika ciggnika wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- zegarek
- ilo$¢ przepracowanych motogodzin
- predkos¢ jazdy ciggnika

- napiecie w instalacji elektrycznej ciggnika

Po 1-krotnym nacisnieciu na przycisk 2 (RYSUNEK 3.14) zmiany wyswietlanych parametréw wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- temperatura cieczy chtodzgcej w silniku

- nieaktywne (PRONAR 82SA Il / 82TSA IIl) lub % cignienie oleju w
skrzyni biegéw (PRONAR 1025A IlI)

- predkos¢ jazdy ciggnika

- napiecie w instalacji elektrycznej ciggnika
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Po 2-krotnym nacisnieciu na przycisk 2 (RYSUNEK 3.14) zmiany wy$wietlanych parametrow wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- cisnienie oleju w silniku
- ciSnienie powietrza w instalacji pneumatycznej

- predkos¢ jazdy ciggnika
- napiecie w instalacji elektrycznej ciggnika

Po 3-krotnym nacisnieciu na przycisk 2 (RYSUNEK 3.14) zmiany wyswietlanych parametréw wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- przejechany dystans

- obroty silnika

- chwilowe zuzycie paliwa

- napiecie w instalacji elektrycznej ciggnika

Po 4-krotnym nacisnieciu na przycisk 2 (RYSUNEK 3.14) zmiany wy$wietlanych parametrow wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- wskaznik potozenia pedatu sterowania dawkg paliwa (,gazu”)

Kolejne nacisniecie na przycisk 2 (RYSUNEK 3.14) powoduje powr6t do poprzednio wyswietlanych
parametréw.

Po nacisnieciu i przytrzymaniu przez ok. 3 sekundy przycisku 3 (RYSUNEK 3.14) zmiany ustawien zegara,
wyswietlone zostaje okno z graficzng informacjg funkcji przyciskéw 2, 3, 4 i 5 (RYSUNEK 3.14) stuzacych do
ustawien zegara:

- pole zmiany ustawienh zegara

- pole przedstawiajgce funkcje przyciskéw 2, 3, 4 i 5 (RYSUNEK 3.14)
podczas zmiany ustawien zegara.

Po nacisnieciu na przycisk 4 (RYSUNEK 3.14) zostaje zmieniony sposob podswietlenia wyswietlacza LCD (tryb
dzienny / tryb nocny).
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3.5 LAMPKI KONTROLNE

RYSUNEK 3.15  Poto zenie lampek kontrolnych

Znaczenie symboli lampek kontrolnych na panelu jest nast epuj ace:
<J E:} - lampka kontrolna wigczenia swiatet kierunku jazdy ciggnika
<,'Z|1E"> - lampka kontrolna wigczenia swiatet kierunku jazdy pierwszej przyczepy

<:]2E:> - lampka kontrolna wigczenia swiatet kierunku jazdy drugiej przyczepy

- lampka kontrolna wigczenia urzadzenia wspomagajgcego rozruch (Swiecy zarowe))

@ - lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza (silnika) - Swieci sie gdy filtr wymaga obstugi (usu-
niecia zanieczyszczen) Nalezy sprawdzi € filtr powietrza i w razie potrzeby oczy  $cié lub wymieni €
wkiady filtruj ace.

&
| Q. | - lampka kontrolna wigczenia napedu WOM przedniego (opcja)
p

-
éD - lampka kontrolna wigczenia Swiatet mijania

-
g) - lampka kontrolna wigczenia swiatet mijania na wsporniku (nad lampg kierunkowskazu) (opcja)
TOP

m - lampka sygnalizujgca brak tadowania dolnego akumulatora. Jezeli lampka $wieci podczas pracy

e Silnika oznacza to przepalenie bezpiecznika 20 A na przeksztaltniku napiecia (umiejscowiony pod
maskg silnika przed chiodnicg powietrza). Swieci sie réwniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika
rozrusznika w potozenie 2 (ON) (RYSUNEK 3.17).

DE] - lampka kontrolna zatgczenia napedu przedniej osi w ciggniku PRONAR 1025A Il
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- lampka kontrolna wigczenia blokady mechanizmu réznicowego tylnego mostu

- lampka kontrolna wigczenia napedu WOM tylnego

sie razem z lampkg kontrolng wigczenia WOM tylnego. Domyslnie aktywuje sie zakres 540 obr/min.

- lampka kontrolna wigczenia predkosci obrotowej 1000 obr/min napedu tylnego WOM. Operator musi
mechanicznie przestawi¢ zakres WOM z 540 obr/min na 1000 obr/min i dopiero wtedy aktywowac
lampke predkosci obrotowej 1000 obr/min napedu tylnego WOM wciskajgc czerwony przycisk 3

(RYSUNEK 3.14) na panelu wskaznikow, aby mie¢ odpowiednie wskazania predkosci walka odbioru
mocy.

o
| Q - lampka kontrolna wigczenia predkosci obrotowej 540 obr/min napedu tylnego WOM. Kontrolka zapala
&%
1000

=00= - lampka kontrolna wigczenia swiatet pozycyjnych

= - lampka kontrolna wigczenia swiatet drogowych

- lampka kontrolna przekroczenia dopuszczalnej temperatury cieczy chiodzgcej. Swieci sig, gdy

@1 temperatura cieczy chtodzacej przekroczy dopuszczalng warto$¢. Oznacza to, ze silnik przegrzewa sie
i nalezy ustalié¢ przyczyne. Swieci sie réwniez, gdy jest zbyt maty poziom ptynu chtodniczego w
zbiorniczku wyréwnawczym.

50 - lampka kontrolna rezerwy poziomu paliwa

@ - lampka kontrolna cisnienia oleju w silniku. Swieci sie, gdy cisnienie spadnie ponizej dopuszczalnego.
HOS¥ Swiec sie réwniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika rozrusznika w potozenie 2 (ON) (RYSUNEK 3.17);

UWAGA

Silnik nie moze pracowaé¢, gdy lampka kontrolna ci$nienia oleju Swieci sie. W takim wypadku nalezy
zatrzymaé silnik i usungé przyczyne braku cisnienia. Brak ci$nienia w ukladzie smarowania moze
doprowadzi¢ do powaznej awarii silnika.

- lampka kontrolna cisnienia powietrza w instalacji pneumatycznej sterujgcej hamulcami przyczep.
Swieci sie, gdy cinienie spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sie réwniez, gdy w zbiorniku
powietrza jest niedostateczne ci$nienie;

@
NT”

- lampka sygnalizujgca brak ftadowania akumulatoréw. Jezeli lampka $wieci podczas pracy silnika

oznacza to usterke i nalezy jg usungé. Swieci sie réwniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika rozrusznika w
potozenie 2 (ON) (RYSUNEK 3.17).

B
l.

- lampka kontrolna cisnienia oleju w uktadzie kierowniczym. Swieci sie gdy cisnienie podczas pracy
silnika spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sie rowniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika rozrusznika
w potozenie 2 (ON) (RYSUNEK 3.17). Dopuszczalne jest chwilowe miganie.

B

UWAGA

Swiecaca lampka ci$nienia oleju w uktadzie kierowniczym oznacza niesprawny uktad kierowniczy. Przed
przystapieniem do pracy usunaé przyczyne braku cisnienia w ukfadzie.

<®> - lampka kontrolna wigczenia hamulca postojowego
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- lampka kontrolna poziomu ptynu hamulcowego w zbiorniczku uktadu hamulcowego - swieci sie, gdy
poziom spadnie ponizej dopuszczalnego. Nalezy sprawdzi¢ uktad hamulcowy i uzupetni¢ poziom ptynu
hamulcowego.

- lampka kontrolna temperatury oleju w uktadzie kierowniczym. Swieci sie, gdy temperatura podczas
pracy silnika wzro$nie powyzej dopuszczalnej.

UWAGA! Uktad kierowniczy niesprawny. Przed przyst gpieniem do pracy usun a¢ przyczyn e
wzrostu temperatury w ukladzie.

- lampka diagnostyczna silnika. Swieci sie, gdy w uktadzie silnika wystgpi btgd. Odczyt kodu btedu
diagnostycznego silnika mozliwy jest po uprzednim wcisnieciu przycisku diagnostycznego znajdujgcego
sie pod pokrywg bezpiecznikéw na prawym nadkolu i odczytaniu kodu btyskowego.

UWAGA: Nale zy zatrzyma € ciagnik i zgtosi € sie do Autoryzowanego Serwisu firmy PRONAR.
Odczyt kodu bt edu uktadu silnika i usuni ecie usterki mo ze przeprowadzi ¢ jedynie pracownik
Autoryzowanego Serwisu firmy PRONAR.
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3.6 PRZELACZNIKI WIELOFUNKCYJNE

RYSUNEK 3.16  Wigczniki wielofunkcyjny przy kolumnie kierowniczej.

1 - dzwignia wigcznika wielofunkcyjnego $Swiatet i sygnatu dzwiekowego; 2 - dzwignia wigcznika
wielofunkcyjnego wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej.

Wigczniki pokazane na RYSUNKU 3.16 dzialajg nastepujgco:

Przetacznik wielofunkcyjny  $wiatet i sygnatu d zwiekowego (1) dziata nastepujaco:
e przekrecajgc pokretto (A) do pozycji ge uzyskuje sie wtgczenie swiatet pozycyjnych;
e przekrecajgc pokretto (A) do pozycji QA uzyskuje sie wtgczenie swiatet mijania;
» przesuwajgc dzwignie (B) w pozycji QX do dotu uzyskuje sie wigczenie swiatet drogowych;
e przesuwajgc dzwignie (B) do gory uzyskuje sie chwilowe wigczenie sie swiatet drogowych;
e przesuwajgc dzwignie (B) do przodu uzyskuje sie wigczenie prawego kierunkowskazu;
* przesuwajgc dzwignie (B) do tylu uzyskuje sie wigczenie lewego kierunkowskazu;
* naciskajgc dzwignie (B) w miejscu oznaczonym D=0 uzyskuje sie sygnat dzwiekowy
Wiacznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szy by przedniej (2) dziata nastepujaco:

e przesuwajgc dzwignie (C) do przodu lub do tylu uzyskuje sie wigczenie wycieraczek i uzyskanie
pierwszej lub drugiej predkosci wycieraczek;

» naciskajgc dzwignie (D) w kierunku osi kota kierownicy uzyskuje sie uruchomienie spryskiwacza szyby
przedniej.

UWAGA:

Ciagnik wyposazony jest w programator czasowy pracy wycieraczki przedniej. Mozna programowaé przerwy
wycierania w zakresie 5+30s. Programowanie odbywa sie poprzez dzwignie (C) wedlug nastepujgcego
algorytmu:

e przesuwamy dzwignie (C) do tytu (I bieg wycieraczki) i uruchamiamy wycieranie szyby nastepnie
wylgczamy wycieranie (przesuwamy dzwignie (C) do przodu) na czas 5+ 30s. Ponownie wigczamy
wycieraczke, czas na jaki wylgczyliSmy wycieraczke jest teraz czasem przerwy pomiedzy kolejnymi
wahnieciami wycieraczki.

e kasowanie programu odbywa sie po wylgczeniu wycieraczki na czas dtuzszy niz 30s, badz przy
zatgczeniu i wylgczeniu w czasie krotszym niz 1s.
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3.7 STACYJKA

RYSUNEK 3.17 Sterowanie rozruchem silnika.

1 — wigcznik rozrusznika;

Na desce rozdzielczej, po prawej stronie, znajduje sie wigcznik rozrusznika ,stacyjka” (1) (RYSUNEK 3.17)
posiadajgcy cztery potozenia:

* 0 (OFF)- wylgczone (mozna wyjaé kluczyk);
* 1 (ON)- wigczenie urzgdzen kontrolnych;
e 2 (START)- wigczenie rozrusznika (gdy reka podtrzymujemy wigcznik w tej pozyciji);

e ACC — wigczenie zasilania radioodbiornika

Rozrusznik wtgczamy przekrecajac kluczyk z pozycji 1 (ON) do pozycji 2 (START). Po uruchomieniu silnika,
kluczyk samoczynnie wraca z pozycji 2 (START) do pozycji 1 (ON).
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3.8 REGULACJA OBROTOW SILNIKA

Do zmiany i sterowania predkoscig obrotowa silnika stuzg nastepujgce mechanizmy (RYSUNEK 3.18):
- pedat sterowania dawka paliwa (1);

- reczna dzwignia sterowania dawkg paliwa (2).

RYSUNEK 3.18 Sterowanie pr edko scig obrotow 3 silnika.

1 — pedat sterowania dawkg paliwa; 2 — dZzwignia sterowania dawkg paliwa.

Pedat sterowania dawkg paliwa (1) moze by¢ uzywany niezaleznie od recznej dzwigni sterowania dawka paliwa
(2). Po zwolnieniu nacisku na pedat dawki paliwa, predkos¢ obrotowa silnika zostanie zredukowana do poziomu
ustalonego przez reczng dzwignie sterowania dawkg paliwa. W przypadku korzystania z noznego pedatu
regulacji obrotéw, reczna dzwignia regulacji obrotow powinna byé nastawiona na pozycje odpowiadajgca
minimalnej predkosci obrotowej silnika (dzwignia przesunieta do tytu).

NIEBEZPIECZENSTWO

Podczas jazdy po drogach publicznych uzywa¢ wytacznie pedatu (1) sterowania dawka paliwa, nigdy
recznej dzwigni (2) sterowania dawka paliwa.
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3.9 SIEDZISKO KIEROWCY

W ciggnikach PRONAR mogg by¢é montowane cztery typy siedzisk, zapewniajgce dobre warunki pracy,
posiadajace mozliwos¢ regulacji i dopasowania ich do masy kierowcy, jego wymiaréw oraz indywidualnych
wymagan.

Siedzisko operatora montowane w ci ggnikach PRONAR spetnia wymagania dyrektywy 78/764/E WG
odnosz gcej si e do poziomu drga h.

Przed przystgpieniem do pracy ciggnikiem przeprowadz regulacje potozenia siedziska tak, by pozycja jakg
zajmujesz byta najwygodniejsza dla Ciebie. Wszystkie regulacje siedziska przeprowadza sie siedzgc na nim.

WSKAZOWKA

Elementy uktadéw regulacji siedzisk (Sruby, nakretki, rolki, prowadnice) nalezy co 1000 mth, ale nie
rzadziej niz raz do roku, oczysci¢ i posmarowa¢ smarem statym.

3.9.1 SIEDZISKO PRONAR TYPU MT50/M60

Regulacje w zaleznosci od masy kierowcy-operatora
(50+120kg) wykonuje sie pokretkg przegubowg 4
umieszczong w dolnej czesci ukladu amortyzujgcego
poprzez zmiane naciggu sprezyn. Przesuniecie wzdtuzne
(w zakresie 75 mm ) uzyskuje sie po wyzebieniu zebatki
dzwignig 3 znajdujgcg sie pod poduszkg siedziska. Po
ustawieniu potozenia dzwignie blokady nalezy zwolni¢, co
zapewnia utrzymanie ustalonego potozenia. Kagt pochylenia
oparcia (w zakresie 2°+16°) reguluje sie ptynnie za pomocag

5 pokretta 1. Wysokos¢ siedziska reguluje sie ptynnie (w
REGULACJA KATA zakresie £30mm) przez obrot pokretta 2. Regulacje kata
POCHYLEHIA PODEOKIETHIKA . . oz .
pochylenia podiokietnikéw przeprowadza sie za pomoca
1 pokretet 5 umieszczonych w podtokietnikach.
REGULAC.JA KATA , H 1
POCHYLEHIA OPARCIA
2% 18"
2
REGULACJA WYSOKOSCI REGULAC JA WZDEUZHA

60 mm 150 mm

REGULAC.JA OBCIAZENIA
50 - 120 kg

RYSUNEK 3.19 Usytuowanie organéw regulacyjnych sied  ziska PRONAR typu MT50/M60
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3.9.2 SIEDZISKO SEAT TYPU TOP S-698 (MOL 698)

Siedzisko SEAT posiada mozliwos¢ regulacji i
dopasowania do masy i wymiarO6w operatora . Regulacje
sztywnosci amortyzacji ustawia sie pokrettem 1 zaleznie
od ciezaru operatora w zakresie 50-120kg.

Dzwignia 2 sluzy do przemieszczania siedziska w
ptaszczyznie poziomej. W celu przeprowadzenia regulacji
nalezy dzwignie 2 odciaggngé w bok a nastepnie
zablokowac¢ zgdane potozenie zwalniajgc dzwignie.

Pokretto 3 stuzy do regulacji wysokosci siedziska w
zakresie 60mm.

Za pomocg pokretta 4 mozna dokona¢ ptynnego
ustawienia kagta pochylenia oparcia.

Siedzisko posiada mozliwos¢ regulacji  wysokosci
zagtébwka poprzez jego wyciggniecie.

RYSUNEK 3.20 Usytuowanie organow regulacyjnych sied  ziska SEAT

3.9.3 SIEDZISKO GRAMMER TYPU MSG85/721 | DS 85H/90A

A,

\ .o )
Lﬁ

RYSUNEK 3.21  Usytuowanie organow regulacyjnych sied  ziska GRAMMER
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Regulacje sztywnosci amortyzacji ustawia sie pokrettem 1 zaleznie od ciezaru operatora. Obok pokretta
znajduje sie wskaznik 2 nastawionej wartosci masy kierowcy.

Dzwignia 3 stuzy do przemieszczania siedziska w ptaszczyznie poziomej co 10mm. Regulacja jest mozliwa po
uniesieniu dzwigni 3, zwolnienie dzwigni powoduje zablokowanie ustalonej pozyciji.

Dzwignia regulacyjna 4 stuzy do ustawienia kata pochylenia oparcia co 2,5°. Regulacje nalezy przeprowadzac
siedzac na siedzisku. Po podniesieniu dzwigni 4 nalezy ustawi¢ zgdany kat oparcia i zablokowa¢ ustalong
pozycjg zwalniajgc dzwignie.

Pokretto 5 stuzy do regulacji potozenia i stopnia wypuktosci oparcia. Regulacji dokonuje sie obracajgc pokretto 5
w prawo lub w lewo do uzyskania zgdanego potozenia.

Siedzisko GRAMMER posiada trzy potozenia wysoko$ci; niskie-1;
Srednie-2; wysokie-3 (RYSUNEK 3.22)

3 Regulacje przeprowadza sie z pozycji siedzacej operatora co
30mm. Zmiana wysokosci polega na podniesieniu rekg siedziska
f 30mm do chwili zazebienia sie zapadki w zgdanej pozycji. Podniesienie
2 L 4 siedziska powyzej pozycji 3, powoduje powrét do pozycji 1.
3

1

F Y

Siedzisko posiada mozliwosé regulacji wysokosci zagtéwka
30mMm oprze7 jego wyciagniecie

RYSUNEK 3.22  Punkty poto zenia wysoko $ci siedziska GRAMMER.

A

RYSUNEK 3.23  Piktogram oznakowania miejsc mocowania  pasa bezpiecze nstwa.

UWAGA | W kabinie ci agnika zamieszczono piktogramy (RYSUNEK 3.23) wskazu jace miejsca
mocowania pasa bezpiecze nstwa.

UWAGA

Siedzisko stuzy jedynie do przewozenia operatora ciggnika. Ciagnik nie jest przystosowany do przewozu
pasazerow.
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3.10 UKLAD WENTYLACJI | OGRZEWANIA KABINY

RYSUNEK 3.24  Uktad wentylacji i ogrzewania kabiny

1 — pokretto sterowania predkos$cig nadmuchu powietrza z wylotéw w gérnym panelu kabiny; 2 - przestony
(sterowane) wylotéw powietrza w goérnym panelu kabiny; 3 - przestony (sterowane) wylotdw powietrza przy
kolumnie kierowniczej; 4 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw przy kolumnie; 5 -
pokretto sterowania temperaturg nadmuchu powietrza z wylotow przy kolumnie kierowniczej.

Uklad pozwala na ogrzewanie kabiny w niskich temperaturach, gdyz polaczony jest
z ukltadem chlodzenia silnika oraz na wentylacje lub schtodzenie (opcja) kabiny przy wyzszych dodatnich
temperaturach.

Przy dodatnich temperaturach pokretto 5 (RYSUNEK 3.24) sterowania temperaturg nadmuchu powinno by¢
wyltgczone, gdy wigczony jest uktad wentylacji kabiny.

Przy ujemnych temperaturach otoczenia wigczajgc uktad ogrzewania kabiny nalezy:

e przy wylgczonym pokretle ogrzewania 5 podgrza¢ silnik do temperatury min 60°C (na wskazniku
temperatury silnika);

e przekreci¢ pokretto ogrzewania 5 na maksymalne ustawienie i zwiekszy¢ predkos¢ obrotowg silnika do
maksymalnej na 2 + 3 minuty;

« dla zwiekszenia efektywnosci nagrzewania kabiny wigczy¢é wentylator 4 (RYSUNEK 3.24) i optymalnie
ustawi¢ przestony 3 (RYSUNEK 3.24) wlotéw powietrza;

e ustawi¢ pokretto 5 (RYSUNEK 3.24) w pozgdanym potozeniu.

UWAGA

Nie zaleca si¢ stosowania wody w uktadzie chtodzenia silnika i ogrzewania kabiny. Nalezy stosowaé ptyn
niezamarzajacy. Fabrycznie uktad chlodzenia silnika i nagrzewnice w ciagnikach PRONAR napetniono
ptynem ,,BORYGO EKO”.

UWAGA

Jesli uklad chtodzenia silnika i ogrzewania kabiny jest napetniony woda, to przy niskich temperaturach
otoczenia nalezy ja usuna¢ z bloku cylindrowego silnika i chfodnicy oraz z nagrzewnicy kabiny.
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311 UKLAD KLIMATYZATORA (WYPOSAZENIE
OPCJONALNE)

RYSUNEK 3.25 Uktad klimatyzatora kabiny (opcja).

1 — pokretlo sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotow w gérnym panelu kabiny; 2 — pokretio
sterowania temperaturg nadmuchu zimnego powietrza z wylotbw w goérnym panelu kabiny; 3 - przestony
(sterowane) wylotéw powietrza w gérnym panelu kabiny;

3.11.1 ZAL ACZANIE KLIMATYZATORA

Klimatyzator pracuje tylko wtedy, jezeli:
» silnik pojazdu pracuje (napedzajgc sprezarke klimatyzatora i wentylator skraplacza),
e wigczony jest termostat, a ustawiona temperatura pozwala na zatgczanie sprzegta sprezarki,
e wilgczony jest wentylator dmuchawy tloczacy powietrze przez parownik,

e otwarte sg nawiewy poprzez wszystkie kratki wentylacyjne, co umozliwia przeptyw powietrza przez
parownik.

Zatgczanie wentylatora dmuchawy

Wigczenie dmuchawy odbywa sie poprzez zatgczenie wentylatora pokrettem 1 (RYSUNEK 3.25)
umieszczonym na gornym panelu kabiny.

Pokretto wigczania wentylatora spetnia zadanie regulatora predkosci wentylatora, od ktérej zalezy wielko$¢
wydatku powietrza.

UWAGA: ABY DZIALALA KLIMATYZACJA WENTYLATOR MUSIBY € ZAt ACZONY!

Termostat i regulacja temperatury

Pokretto termostatu 2 (RYSUNEK 3.25) pozwala na bezstopniowe regulowanie temperatury schtadzania
powietrza. Przekrecajgc pokretto termostatu w prawg lub lewg strone obnizamy lub podwyzszamy temperature
powietrza wydostajgcego sie z parownika. Przekrecajgc pokretto termostatu maksymalnie w lewo mozna
wylgczyé termostat i jednoczesnie wytgczyé klimatyzator.

Termostat steruje pracg sprzegta elektromagnetycznego sprezarki klimatyzatora. Ma on za zadanie nie
dopusci¢ do zaszronienia parownika. Roztgczenie sprzegta kompresora powinno nastgpi¢ przy temperaturze
5°C do 6°C mierzonej na parowniku i warunkach zewnetrznych 20°C oraz srednich obrotach silnika.

UWAGA: ABY DZIALAt A KLIMATYZACJA KLIMATYZATOR MUSI BYC ZAt ACZONY!

Zalecane jest zamkniecie wszystkich drzwi i okien w kabinie podczas dziatania klimatyzacji w celu zapewnienia
jej optymalnej wydajnosci. Wskazane jest by temperatura powietrza wewnatrz kabiny nie spadata ponizej 5 °C
wzgledem temperatury na zewnatrz.

Wentylacja
e pokrettem sterowania predkoscig nadmuchu powietrza 1 wybra¢ zadany stopien pracy dmuchawy,

e poprzez ustawienie kratek wylotowych skierowaé powietrze w zgdane miejsce,
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Chtodzenie
* pokrettem sterowania predkoscig nadmuchu powietrza 1 wybra¢ zgdany stopien pracy dmuchawy,
» pokretlem sterowania temperaturg nadmuchu powietrza 2 ustawi¢ zgdang temperature,

Nalezy pamieta¢, ze doplyw $Swiezego, ale nie schtodzonego powietrza spowoduje wzrost temperatury
powietrza we wnetrzu pojazdu.

UWAGA

W przypadku wysokiej wilgotnosci powietrza nalezy unika¢ jednoczesnego ustawienia na minimum
temperatury i obrotow wentylatora dmuchawy. Moze to doprowadzi¢ do zaszronienia parownika, co
odczuwa sie poprzez zmniejszenie wydatku powietrza.

W tym przypadku nalezy na 2-3 minuty wylaczy¢ klimatyzacje i ustawi¢ maksymalny wydatek wentylatorow.

3.11.2 OBStUGA KLIMATYZATORA

Regularnie z czestotliwoscig zalezng od warunkéw eksploatacji oczyszczaé skraplacz (przedmuchiwac
sprezonym powietrzem).

Przy kazdym przegladzie pojazdu sprawdzic:

- cichobieznos$¢ sprzegta elektromagnetycznego kompresora,

- napiecie i stan paska klinowego napedzajgcego kompresor,

- stan napetnienia czynnikiem roboczym (skutecznos¢ chtodzenia).

W sezonie jesienno-zimowym klimatyzator powinien by¢ regularnie (raz w miesigcu lub czesciej) uruchamiany
na ok. 10 min. Ma to na celu niedopuszczenie do osuszenia uszczelnien walka kompresora. Zapobiega to tez
rozwojowi bakterii i grzybow na powierzchni zewnetrznych scianek parownika.

Przed sezonem letnim powinno zosta¢ sprawdzone dziatanie poszczegdlnych elementdéw klimatyzatora oraz
szczelnos¢ ukiadu.

UWAGA: W sktad klimatyzatora wchodzi filtr-osuszacz, ktérego gtébwnym zadaniem jest pochtanianie wilgoci
znajdujacej sie w ukladzie. Wilgoé w potgczeniu z czynnikiem R134a tworzy agresywne zwigzki chemiczne,
powodujgce korozje metalowych elementéw uktadu klimatyzacji. Filtr-osuszacz MUSI by¢ wymieniany
przynajmniej co dwa lata, a najlepiej co rok. Przed wymiang filtra wymagane jest odprowadzenie z uktadu
czynnika chtodzacego, a po wymianie konieczne jest ponowne napetnienie uktadu. Zaniedbanie wymiany filtra
doprowadzi do trwatego zniszczenia niektorych elementéw uktadu klimatyzacyjnego i koniecznosci dokonania
bardzo kosztownej naprawy.

3.11.3 ZAKLOCENIA W PRACY KLIMATYZATORA

Uszkodzenie ukfadu elektrycznego.

W tym przypadku nalezy postugujgc sie schematem elektrycznym dokfadnie sprawdzi¢ caty ukiad elektryczny
klimatyzatora. Szczegolnie zwrdci¢ uwage na ztgczki, przetgczniki, przekazniki.

Uszkodzenie obiegu czynnika chtodz gcego

W przypadku uszkodzenia (nieszczelnosci, niesprawnosci zawordw, itd.) nalezy skorzysta¢é z pomocy
autoryzowanego serwisu. Nie wypuszcza ¢é czynnika roboczego do atmosfery!

UWAGA

Obieg zamkniety ukfadu klimatyzacji napetniony jest czynnikiem chtodzacym R134a pod cisnieniem.
W zadnym wypadku nie nalezy otwiera¢ obiegu uzytkownikowi ciagnika.

W przypadku uszkodzenia (nieszczelnosci, niesprawnosci zawordw, itd.) nalezy skorzysta¢ z pomocy
Autoryzowanego Serwisu.

Nie wypuszczaé czynnika roboczego do atmosfery!
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3.12 UKLAD KIEROWNICZY

Ciaggniki PRONAR sg wyposazone w hydrostatyczne uktady kierownicze z pompg dozujacg charakteryzujgce
sie mozliwoscig kierowania ciggnikiem przy nie pracujgcym silniku. Ukiad posiada pompe hydrauliczng (nie
wytgczalng) napedzang od silnika ciggnika. Kierownica posiada mozliwos¢ zmiany nachylenia katowego i
zmiany potozenia wzdtuz osi kolumny kierownicy dla wygodnego jej usytuowania przez operatora.

Dla zmiany potozenia katowego sluzy cieglo (1)
(RYSUNEK 3.26). Nalezy je pociggng¢ do siebie i
przytrzymaé. Zmieni¢ potozenie kierownicy na wybrane,
zwolni¢ ciegto i niewielkimi ruchami spowodowac
zablokowanie. Mechanizm zmiany potozenia kgtowego
posiada 4 pozycje (w zakresie skoku), w ktérych kierownica
jest blokowana. Mozna wybra¢ jedno z jej 4-rech potozeh w
zakresie co 5°.

RYSUNEK 3.26 Ciegto blokady nachylenia kota (kolumny) kierownicy.

Zmiana potozenia kota kierownicy wzdtuz osi wymaga (RYSUNEK
3.27):

» odkrecenia pokrywy osi kierownicy wraz ze srubg 1,

e ustawienia kierownicy w wybranym (dowolnym) potozeniu w
zakresie regulacji 100 mm,;

e zakrecenia pokrywki wraz ze srubg 1 (recznie).

RYSUNEK 3.27 Zmiana poto zenia kierownicy wzdtu z jej osi.

1 - pokrywa osi kierownicy wraz ze Srubg.
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3.13 HAMULCE

3.13.1 HAMULEC ROBOCZY (ZASADNICZY)
W czasie jazdy po drogach pedaty hamulcéw powinny by¢ zblokowane zapadka (1) (RYSUNEK 3.28)

W pracach polowych, gdy zachodzi koniecznos¢ wykonywania
zakretbw o malym promieniu (uwroci) mozna hamowaé, po
odblokowaniu zapadki, lewe lub prawe koto, naciskajgc odpowiednio
jeden z pedatow.

Hamowa¢ nalezy ptynnie, bez szarpnie¢, naciskajac na pedat do
konca i nie zatrzymujgc w posrednich potozeniach. Nie trzymac nogi
na pedatach bez potrzeby, gdyz prowadzi to do przyspieszonego
zuzycia okfadzin ciernych tarcz hamulcowych.

RYSUNEK 3.28 Zapadka blokuj gca pedaty hamulca roboczego.
1- zapadka blokujgca

UWAGA

Przy jezdzie po drogach zapadka musi blokowa¢ pedaty hamulca roboczego (noznego).

3.13.2 HAMULEC POSTOJOWY (AWARYJNY)

Hamulec postojowy (1) (RYSUNEK 3.29) zostal zainstalowany z lewej strony siedziska. Stuzy on do
unieruchomienia ciggnika na postoju.

Zabrania sie uzywania hamulca do zatrzymywania ciggnika w
czasie ruchu. Wyjgtek stanowi sytuacja awaryjna, gdy w
czasie jazdy, bez uprzednich symptomoéw usterki, zostanie
uszkodzony hamulec roboczy (zasadniczy).

Hamulec postojowy wigcza sie przez pociggniecie dzwigni 1
(RYSUNEK 3.29) do gory. Aby zwolni¢ dzwignie hamulca
nalezy nieznacznie pociggng¢ dzwignie do gory, a nastepnie
wcisng¢ przycisk znajdujgcy sie na koncu dzwigni i opuscié jag
catkowicie do dotu.

RYSUNEK 3.29 Hamulec postojowy.

1- dzwignia hamulca postojowego.
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3.14 NAPED PRZEDNIEGO MOSTU

Naped nalezy wigczyé:

» gdy zachodzi konieczno$¢ pokonania chwilowych oporéw na utwardzonych drogach i twardych
podtozach,

e w pracach polowych przy zlych wiasnosciach trakcyjnych podioza (duza wilgotnosé, pokrycie
resztkami roslin, luzne podtoze itd.),

» w pracach polowych, gdy agregowana maszyna (nharzedzie) wymaga duzych sit uciggu,
* przy wykorzystaniu przedniego mostu do hamowania ciggnika.

Dzwignie 1 (PRONAR 82SA Il / 82TSA lll) lub wigcznik 2 (PRONAR 1025A Ill) sterowania napedem
przedniego mostu mozna ustawi¢ w trzech potozeniach (RYSUNEK 3.30):

[OFF| |AUTO| [ON]

PRONAR 82SA Il / 82TSAII:

ON - naped wigczony (potozenie tylne);
OFF - naped wylaczony (potozenie przednie);

AUTO - naped wigczony sterowany automatycznie
(potozenie $rodkowe);

PRONAR 1025A 11
ON - naped wigczony (potozenie gorne);
OFF - naped wytgczony (potozenie $rodkowe);

AUTO - naped wigczony sterowany automatycznie
(potozenie dolne);

RYSUNEK 3.30 Sterowanie nap edem przedniego mostu.

1- dzwignia napedu przedniego mostu w ciggnikach PRONAR 82SA IIl / 82TSA IlI; 2- wigcznik napedu
przedniego mostu w ciggnikach PRONAR 1025A Il

UWAGA

Zabrania si¢ wiaczania napedu w czasie jazdy po utwardzonych drogach.

Zabrania sie korzystania z wiagczonego napedu przedniego mostu przy predkosciach powyzej 15 km/h lub
przy skrecie przednich kot powyzej 30°.

Zabrania sie¢ wiaczania przedniego napedu w trybie automatycznym na biegu wstecznym.

W przypadku koniecznos$ci uzycia napedu przedniego mostu podczas jazdy na biegu wstecznym nalezy
krétkotrwale stosowa¢ naped wymuszony (wtaczony).

Automatyczny sposéb sterowania powoduje, ze naped przedniego mostu wigcza sie gdy poslizg két tylnych

przekracza 4 + 6 %.
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Przy eksploatacji ciggnika z tadowaczem czotowym lub maszynami zawieszonymi na przednim TUZ (jezeli
wystepuje) dopuszcza sie korzystanie z automatycznego sterowania wilgczaniem przedniego mostu
napedowego. Przestawienie dzwigni w potozenie wigczonego napedu moze spowodowaé uszkodzenie

elementow tancucha napedowego przedniego mostu.

UWAGA

Przy eksploatacji ciagnika z fadowaczem czotowym nalezy przestrzega¢ powyzszych zalecen oraz
ograniczen zawartych w Instrukcji obstugi tadowacza. Nie przestrzeganie zalecen moze spowodowaé
uszkodzenie elementéw uktadu napedowego przedniego mostu.
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3.15 BLOKADA MECHANIZMU ROZNICOWEGO

NIEBEZPIECZENSTWO

Nie wiaczaj blokady mechanizmu réznicowego przy predkosciach powyzej 10 km/h i na zakretach - moze to
utrudni¢ kierowanie ciggnikiem.

UWAGA ! Blokad ¢ mechanizmu ré znicowego nale zy wtaczaé na krétki czas.

RYSUNEK 3.31 Sterowanie blokad g mechanizmu ré znicowego tylnego mostu

1 — wigcznik blokady

Wigcznik blokady mechanizmu réznicowego tylnego mostu 1 (RYSUNEK 3.31) posiada trzy potozenia:

ON (gérne) — blokada zatgczona (automatycznie) - nalezy stosowac¢ podczas wykonywania prac polowych lub
transportowych w sytuacji, gdy kota napedowe wpadajg w poslizg i grozi ugrzezniecie ciggnika. Przy skrecie
przednich kot o kat powyzej 13+2° nastgpi automatyczne roztgczenie blokady. Po ustawieniu kot na wprost
blokada zatgczy sie ponownie.

OFF (srodkowe) — blokada wytgczona - ciggnik moze poruszac sie w transporcie po drogach utwardzonych i w
warunkach polowych na podtozu (glebie) o dobrej przyczepnosci.

AUTO (dolne) — blokada zatgczona na czas trzymania wcisnietego przycisku, zwolnienie nacisku powoduje
roztgczenie blokady i powrdét klawisza w potozenie srodkowe.

UWAGA

Sterowanie blokada tylnego mechanizmu réznicowego oraz tylnym WOM dziata wytacznie przy wiaczonej
pompie ukfadu hydraulicznego.

UWAGA

Blokade mechanizmu réznicowego wolno wiacza¢ przy pracach polowych i transportowych podczas
podwyzszonego poslizgu két.

Wiaczanie blokady mechanizmu réznicowego przy pracach transportowych po utwardzonej nawierzchni
oraz przy skrecie przednich kot powyzej 18° jest ZABRONIONE.

UWAGA

Nie przestrzeganie powyzszych zasad skraca okres bezawaryjnej pracy ukladu napedowego i utrudnia
kierowanie ciagnikiem. Blokade zataczong wykorzystywaé krétkotrwale - w celu pokonania przeszkéd
drogowych.
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3.16 TYLNY WAL ODBIORU MOCY (WOM)

WOM ciggnikbw PRONAR moze napedzac wspotpracujace maszyny z predkosciami obrotowymi:
» NIEZALEZNYMI (od predkosci jazdy) - 540 lub 1000 obr/min;

« ZALEZNYMI (od predkosci jazdy) - 4,76 obr/m drogi przejechanej przez ciggnik na oponach tylnych o
rozmiarze 16,9R38

NAPED WOM NIEZALEZNY- to taki, w ktérym predko$é obrotowa koncoéwki WOM jest proporcjonalna, do
predkosci obrotowej silnika, niezaleznie od predkosci jazdy. WOM niezalezny oznacza, ze kohncOwka ma
predkos¢ obrotowg niezalezng od wybranego biegu.

NAPED WOM ZALEZNY - predkos¢ obrotowa koncowki WOM jest proporcjonalna do predkosci obrotowej kot
jezdnych (do predkosci jazdy). Liczba obrotéw koncéwki jest proporcjonalna do przejechanej drogi.

Ciagnik w standardowej kompletacji fabrycznej przy koncéwce WOM ma zamontowang ostone daszkowa.

Koncowka WOM obraca sie w prawo zgodnie z ruchem wskazéwek zegara (patrzgc od tytu ciggnika).

UWAGA

Przed podtaczeniem maszyny napedzanej z WOM nalezy obowiazkowo sprawdzi¢, czy predko$¢ obrotowa
koricowki WOM ciagnika odpowiada wymaganej predkosci watu maszyny.

3.16.1 WYBOR OBROTOW ZALE ZNYCH-NIEZALEZNYCH WOM

RYSUNEK 3.32  Dzwignia wyboru obrotéw ZALE ~ZNE — NIEZALEZNE WOM

1 - dzwignia przetgczajgca obroty ZALEZNE - NIEZALEZNE; .

I- potoZenie obrotow ZALEZNYCH WOM,; II- potozenie obrotow NIEZALEZNYCH WOM.

Wigczenie odpowiedniej predkosci obrotowej WOM wymaga zachowania nastepujgcej kolejnosci dziatan:
« dla obrotéw ZALE ZNYCH:
- uruchomic¢ silnik z minimalng predkos$cig obrotows;
- nacisng¢ pedat sprzegta i wigczyé 1-szy lub 2-gi bieg;

- powoli i ptynnie zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta jednocze$nie przekrecajgc dzwignie 1 w lewg strone,
do potozenia | (RYSUNEK 3.32), w ktdrym zostanie zablokowana;

« dla obrotéw NIEZALE ZNYCH:

- przekreci¢ dzwignie 1 (RYSUNEK 3.32) w prawg strone do potozenia Il. Nie jest konieczne uruchamianie
silnika, a tym samym naciskanie pedatu sprzegta.

UWAGA

Potozenie srodkowe dzwigni 1 (RYSUNEK 3.32) jest potozeniem neutralnym. Pozostawienie wiacznika w
tym potozeniu wytacza naped WOM.
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UWAGA

Obroty ZALEZNE WOM nalezy stosowaé tylko przy predkosciach ciagnika nie wigkszych niz 8 km/h. W
przeciwnym wypadku moga nastapi¢ uszkodzenia w uktadzie napedowym ciagnika

UWAGA

Dla unikniecia przypadkowego uruchomienia napedzanej od WOM ciagnika maszyny nalezy, przy kazdej
przerwie w pracy maszyny, wytacza¢ naped WOM. Wytaczaj naped WOM na kazdym uwrociu i przy
podnoszeniu maszyny zawieszanej na TUZ.

3.16.2 WYBOR PREDKOSCI OBROTOWEJ NIEZALE ZNEGO WOM

PRONAR 82SA Il / 82TSA llI PRONAR 1025A 111

RYSUNEK 3.33 Wybor pr edkosci obrotowej niezale znego WOM 540 lub 1000 obr/min (widok od
spodu ci agnika).

1- $ruba zabezpieczajgca; 2- przetgcznik

W celu zatgczenia odpowiedniej predkosci obrotowej 540 lub 1000 obr/min - WOM nalezy:
» odkreci¢ o jeden obrét srube 1 odbezpieczajgca przelgcznik 2,
*  przekreci¢ przetacznik 2 w pozycje:
| - predkosc¢ 540 obr/min,
Il - predkos$¢ 1000 obr/min,
e zakreci¢ srube 1 zabezpieczajgca przetgcznik.

« w przypadku wybrania predkosci 1000 obr/min na panelu wskaznikbw za pomocg czerwonego
przycisku 3 (RYSUNEK 3.14) nalezy aktywowac lampke predkosci obrotowej 1000 obr/min napedu
tylnego WOM, aby mie¢ odpowiednie wskazania predkosci watka odbioru mocy.

UWAGA

Wyboru predkosci obrotowej WOM nalezy dokonywaé przy wytaczonym napedzie WOM.
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UWAGA ! W zaleznosci od wtaczonej pr edkosci obrotowej WOM powinna by € zamontowana
odpowiednia ko ncoéwka WOM. (TABELA 4.1)

TABELA 4.1 Pr edko $¢ obrotowa WOM i odpowiadaj

aca jej pr edko $¢ obrotowa silnika.

Typ ko hcéwki WOM

Predko $¢ obrotowa Srednica Predko $¢ obrotowa
silnika, obr/min Liczba wpustow zewnetrzna WOM-u, obr/min
mm

PRONAR 82SA lII:

2081 6 540

2302 21 (na zgdanie) 1000
PRONAR 82TSA I

1632 6 35 540

1672 21 (na zgdanie) 1000
PRONAR 1025A IlI:

2040 6 540

2160 21 (na zgdanie) 1000

Ciggniki sg dostarczane z zamontowang koncéwka 6-cio wpustowg o $rednicy zewnetrznej 35 mm,

odpowiedniej dla predkosci obrotowej WOM 540 obr/min.
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RYSUNEK 3.34  Wymiary watka WOM w ci agnikach PRONAR — typ | wg PN-ISO 500

UWAGA

Predkos$¢ obrotowa 540 obr/min watu WOM nalezy stosowa¢ jedynie do maszyn, ktérych poboér mocy nie
przekracza 58,8 kW (80 KM). Powyzej tej wartosci wystepuje poslizg sprzegta WOM i zuzycie sie tasm

ciernych.

Koncowke o 21 wpustach (przystosowang do predkosci 1000 obr/min) nalezy stosowaé, gdy pobdér mocy

napedzanej od WOM ciggnika maszyny (narzedzia), przekracza 58,8 kW.

UWAGA

Dopuszczalna odbierana moc z koricéwki WOM nie powinna przekraczaé:

» dla predkosci obrotowej WOM 540 obr/min — 58,8 kW (80 KM)

Maksymalna wartos¢ mocy przekazywanej przez WOM jest ograniczona sprzeglem ciernym tasmowym,

ktére jednoczesnie stuzy do wiaczania WOM.
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3.16.3 WYMIANA KO NCOWKI WOM

RYSUNEK 3.35 Wymiana ko Acoéwki WOM.

Wymiana lub zamiana koncowki WOM wymaga:
e zatrzymania ciggnika i wylgczenia silnika;
e ustawienia dzwigni zmiany biegéw w potozenie neutralne (N) i wigczenia hamulca postojowego;
* odkrecenia czterech $rub 3 i zdemontowania obudowy 1 wraz z ostong 2 watka WOM,;
« odkrecenia szesciu $rub 4 i zdjecia pokrywy 5;
e wymiany koncowki 6, 6-cio wpustowej na 21 wpustowa lub odwrotnie;

» zalozenia pokrywy 5 i pozostatych elementow WOM w odwrotnej kolejnosci.

3.16.4 WLACZANIE TYLNEGO WOM

UWAGA

W celu wyeliminowania obcigzen dynamicznych w ukladzie przeniesienia napedu WOM nalezy przy
wiaczaniu napedu watka WOM zmniejszy¢ obroty silnika do 900 obr/min. Po wiaczeniu napedu WOM
zwiekszy¢ predkos¢ obrotowa do wymaganej. Przed wylaczeniem napedu WOM nalezy réwniez zmniejszy¢
obroty silnika. Jest to szczegélnie wazne przy agregowaniu z maszynami o duzym momencie
bezwladnosci. Takie maszyny powinny by¢ wyposazone w sprzegto jednokierunkowe.

Niestosowanie sie do powyzszych zalecen moze doprowadzi¢ do przedwczesnego zuzycia elementéw uktadu
przeniesienia napedu WOM i w konsekwencji zwiekszy¢ czestotliwos¢ przeprowadzania regulacji lub wymiany
czesci.

W ciggnikach PRONAR naped WOM wigcza sie i wytgcza wigcznikiem 1 (RYSUNEK 3.36) usytuowanym na
konsoli z prawej strony siedziska lub na zewnatrz ciggnika przyciskami 1 i 2 (RYSUNEK 3.37) umieszczonymi
na prawym tylnym btotniku.

lE

»n
—
(©)
o

RYSUNEK 3.36  Witgcznik WOM-u wewn atrz kabiny ci agnika.
1- wigcznik tylnego WOM
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W celu wt aczenia tylnego WOM nalezy najpierw wcisna¢ czarny przycisk znajdujgcy sie na srodku zottej
grzybkowej czesci wigcznika 1 (RYSUNEK 3.36), a nastepnie pociggna¢ zottg czesé wiacznika do gory (wg
schematu na piktogramie). Na panelu wskaznikéw zapali sie lampka kontrolna wigczenia tylnego WOM.

W celu wyt gczenia tylnego WOM nalezy nacisngé¢ na wigcznik WOM 1 do dotu. Lampka kontrolna wigczenia
tylnego WOM na panelu wskaznikéw powinna zgasnagé.

Oprécz wigcznika tylnego WOM wewnagtrz kabiny, ciggnik posiada zewnetrzny wigcznik tylnego WOM na
prawym tylnym btotniku (RYSUNEK3.37).

RYSUNEK 3.37  Sterowanie WOM-u na prawym tylnym btot  niku ci ggnika

1- wigcznik tylnego WOM; 2- wytgcznik tylnego WOM

Wiacznik tylnego WOM 1 (RYSUNEK 3.37) (kolor zotty) umieszczony na zewnagtrz na prawym bilotniku stuzy
jedynie do chwilowego zalgczenia WOM-u (np. przy agregowaniu maszyny).

Wylgcznik tylnego WOM 2 (RYSUNEK 3.37) (kolor czerwony) umieszczony na zewnatrz ciggnika na prawym
btotniku stuzy do awaryjnego wytgczenia WOM-u.

UWAGA: Operator mo ze postugiwa ¢ sie zewnetrznym wit gcznikiem WOM tylko stoj ac z boku ci ggnika.

Aby unikn g€ uszkodzenia maszyny lub ci agnika, nie u zywa ¢ jednocze s$nie ukladu sterowania w kabinie i
na zewn gtrz ci agnika.

Zeby uruchomi¢ tylny WOM przyciskiem na blotniku trzeba najpierw wcisngé czarny guzik w przycisku WOM 1
(RYSUNEKS3.36) umieszczonym w kabinie (tylko wcisngé czarny guzik bez podciggania zo6itej grzybkowej
czesci do gory). Nastepnie nalezy wcisngc¢ i trzymac z6kty przycisk 1 na btotniku (RYSUNEKS3.37). Walek WOM
bedzie sie obraca¢ dopoki trzymamy przycisk.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed postu zeniem si @ zewnetrznym wt gcznikiem WOM, upewni € sie ze w pobli zu maszyny
lub WOM nie ma zadnego cztowieka lub obiektu.

Nigdy nie wt gcza¢ WOM stoj ac:
- bezpo $rednio za ci ggnikiem lub kotem
- miedzy dolnymi ci egtami
- na maszynie lub obok niej

Podczas wt gczania WOM nigdy nie zbli za¢ ramienia, nogi, ani zadnej innej cz esci ciata do
TUZ, WOM lub maszyny.

UWAGA

Operacje wt gczenia i wyt gczenia WOM przeprowadza € tylko przy pracuj gcym silniku.
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UWAGA

Przy wyt gczeniu silnika - WOM wyt gcza sie automatycznie.

UWAGA

Przy podnoszeniu zawieszanej na TUZ ci agnika zaczepianej maszyny (narz edzia),
napedzanej od WOM ci ggnika, na uwrociach nale zy bezwzgl ednie wyt gczyé naped
WOM.

3.16.5 PRZYL ACZANIE SPRZETU NAPEDZANEGO PRZEZ WOM

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed przylaczeniem lub odtaczeniem maszyny napedzanej przez WOM nalezy:
- mocno zaciggnaé hamulec postojowy

- upewnic sie, ze wszystkie dzwignie zmiany biegéw sa w potozeniach neutralnych

- wylaczy¢ silnik przed opuszczeniem kabiny ciagnika

Po opuszczeniu kabiny przez operatora nalezy przytaczy¢ maszyne do TUZ ciggnika w sposob opisany w
ROZDZIALE 4 "ZASADY UZYTKOWANIA”.

Nastepnie nalezy zdja¢ plastikowg nasadke z koncéwki watka WOM (1) (RYSUNEK 3.38) i przytaczyé wat
przegubowy maszyny do koncéwki WOM. Przy zatrzymanym silniku ciggnika koncéwke watka WOM mozna
obrdécic¢ recznie, aby wyréwnac¢ wielowypusty na koncéwce WOM ciggnika z watem maszyny.

Po wsunieciu koncoéwki watu przegubowego na koncéwke WOM
ciggnika nalezy upewni¢ sie, czy kotek blokady watu napedowego
wskoczyt w rowek koncowki WOM. Zabezpieczy¢ ostone watu
przegubowego przed okrecaniem sie za pomoca tancuszka.

Po przylgczeniu maszyny zawieszanej nalezy podnie$¢ i opusci¢
maszyne, sprawdzi¢ przeswity i zakres przesuwu watu przegubowo-
teleskopowego. Gdy maszyna jest zaczepiana do zaczepu
rolniczego, nalezy sprawdzi¢, czy zaczep jest prawidtowo ustawiony.

W przypadku gdy koncéwka watka WOM nie jest uzywana nalezy
zatozy¢ na nig plastikowag nasadke ochronng (1).

RYSUNEK 3.38 Ko ncéwka watka WOM.

1- nasadka ochronna na koricéwce watka; 2- ostona daszkowa koricéwki WOM; 3 — nakretki mocujgce ostone
daszkowg

NIEBEZPIECZENSTWO

Podczas napedzania maszyny przez WOM upewni¢ sie, czy ostona watka WOM jest zainstalowana.

Nie uzywaé¢ watéw przegubowych do napedu maszyn bez kompletnych, przewidzianych konstrukcyjnie
oston.

Podczas uzywania sprzetu napedzanego przez WOM nie nalezy nosic¢ luznej odziezy.

Nie czysci¢, nie regulowac i nie zbliza¢ sie do sprzetu napedzanego przez WOM w trakcie pracy silnika.
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UWAGA

Przed podtaczeniem maszyny napedzanej z WOM nalezy obowigzkowo sprawdzi¢, czy predko$¢ obrotowa
koncowki WOM ciagnika odpowiada wymaganej predkos$ci watu maszyny.

Podtgczenie watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika i maszyny rolniczej nalezy wykona¢ $cisle wg
zalecen podanych w instrukcji obstugi watu sprzedawanego indywidualnie, bgdz tez bedacego na wyposazeniu
maszyny.

UWAGA

Przed rozpoczeciem eksploatacji ciagnika z maszynami napedzanymi WOM-em nalezy doktadnie
zapoznac sie z ponizszymi zasadami bezpieczenstwa i bezwzglednie ich przestrzega¢.

» przed podiaczeniem, regulacja lub praca narzedziami napedzanymi WOM-em nalezy wylaczy¢
naped WOM i zatrzyma¢ silnik;

»  zabrania sie napedzania maszyn z ostonami pétkrytymi watéw przegubowo - teleskopowych gdy
w ciaggniku nie zamontowano ostony daszkowej;

*  po zamocowaniu walu przegubowo - teleskopowego do ciagnika nalezy zapia¢ tancuszek do
ostony daszkowej watu podczas jego pracy;

*  po zakonczeniu pracy WOM-em, zalozy¢ nasadke ochronna na koricowke WOM.

UWAGA

Przed rozpoczeciem jazdy ciagnikiem na biegu wstecznym (wlaczony naped zalezny WOM) przestawic
dzwignie sterowania WOM w potozenie ,,WOM wytaczony”. W przeciwnym wypadku mechanizm napedowy
sprzegnietej maszyny zmieni kierunek obrotu i moze to doprowadzi¢ do jej uszkodzenia.

NIEBEZPIECZENSTWO

Dla unikniecia przypadkowego uruchomienia napedzanej od WOM ciagnika maszyny nalezy, przy kazdej
przerwie w pracy maszyny, wylacza¢ naped WOM. Wylaczaj naped WOM na kazdym uwrociu i przy
podnoszeniu maszyny zawieszanej na TUZ.
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4.1 PRZYGOTOWANIE DO PRACY

Producent zapewnia, ze ciggnik jest catkowicie sprawny, zostat sprawdzony zgodnie z procedurami kontroli
i dopuszczony do uzytkowania. Nie zwalnia to jednak uzytkownika z obowigzku sprawdzenia ciggnika po
dostawie i przed pierwszym uzyciem. Ciggnik dostarczony jest do uzytkownika w stanie kompletnie
zmontowanym.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed przyst gpieniem do eksploatacji ci agnika u zytkownik powinien doktadnie
zapozna € sie z tre$cig niniejszej instrukciji.

Nieostro zne i niewfa sciwe uzytkowanie i obstluga ci agnika, oraz nieprzestrzeganie
zalece n zawartych w niniejszej instrukcji, stwarza zagro  zenie dla zdrowia.

Zabrania si e uzytkowania ci ggnika przez osoby nieuprawnione do kierowania
ciggnikami rolniczymi, w tym przez dzieci i osoby niet rzezwe.

Nieprzestrzeganie zasad bezpiecznego u zytkowania, stwarza zagro zenie dla zdrowia
osobom obstuguj acym i postronnym.

Przed uruchomieniem ci agnika nale zy upewni ¢ sie czy w strefie niebezpiecznej nie
znajduj g sie osoby postronne.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed jazda lub rozpocz eciem pracy ci agnikiem, zapozna ¢ sie ze wskazéwkami
dotycz agcymi  srodkow ostro znosci, zamieszczonymi w Rozdziale 2:
.,BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA" instrukcji obstugi.

UWAGA

Przed przyst gpieniem do pracy ci agnikiem nale zy sprawdzi ¢ jego stan techniczny
(dziatanie silnika, ukfadu kierowniczego, hamulcowe go oraz pozostatych uktadow i
zespotdw ci agnika) oraz kompletno $¢ oston zabezpieczaj acych.

2l I

Silnik powinien pracowa¢ stabilnie w calym zakresie predkosci obrotowych. Elementy sterowania, ukfad
kierowniczy, hamulce, instalacja oswietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i by¢
w dobrym stanie technicznym.

W przypadku pojawienia sie niesprawnosci nalezy zlokalizowaé usterke. Jezeli nie da sie jej usungc lub
usuniecie jej grozi utratg gwarancji, nalezy skontaktowac sie ze sprzedawcg w celu wyjasnienia problemu.

UWAGA

=

Zabrania si e uzytkowania niesprawnego ci agnika.

Przed uruchomieniem nowego lub dlugo nie pracujgcego ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w silniku
oraz pozostatych podzespotach ciggnika oraz ptynu w uktadzie hamulcowym i chtodzenia.

UWAGA
Uruchamianie silnika bez ptynu chtodz  gcego w uktadzie chtodzenia jest ZABRONIONE

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed uruchomieniem silnika upewnij si e, czy wszystkie ostony zabezpieczaj ace
znajduj g sie na swoich miejscach i czy s g odpowiednio zamocowane.

il =
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NIEBEZPIECZENSTWO

Uruchamia ¢ silnik wolno, tylko ze stanowiska pracy operatora po upewnieniu si e, ze
jest wt gczony hamulec postojowy.

UWAGA
Zabrania si e uruchamiania ci agnika (silnika) przez holowanie.
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4.2 URUCHOMIENIE CIAGNIKA

Uruchamiajgc ciagnik nalezy wykonaé¢ nastepujgce czynno$ci:

. wigczyé wytacznik akumulatora ciggnika, znajdujgcy sie na skrzynce z akumulatorami z lewej
strony ciggnika 1 (RYSUNEK 4.1). Wigcznik akumulatora wigczamy przekrecajac zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara z pozycji OFF do pozycji ON.

RYSUNEK 4.1 Wytacznik akumulatora.
OFF — wylgcznik wytgczony; ON- wylgcznik wigczony

e zahamowac¢ ciggnik hamulcem postojowym (RYSUNEK 4.2);

RYSUNEK 4.2 Hamulec postojowy (awaryjny).

. w ciagnikach PRONAR 82SA Il / 82TSA 1l upewni¢ sig, czy dzwignia zmiany biegéw 1
(RYSUNEK 4.3) znajduje sie w potozeniu H lub L. (zwr6¢ uwage na schemat sterowania skrzynig
biegbw znajdujgcy sie w kabinie na konsoli, z prawej strony).

UWAGA ! Ciaggnik PRONAR 82SA 1l / 82TSA Il posiada blokad e rozrusznika - je sli dzwignia zajmuje
inne poto zenie ni z pozycje H lub L - wt gczenie rozrusznika nie jest mo  zliwe.

_ - ~—

EAOY Yo

-

RYSUNEK 4.3 Dzwignia zmiany biegdéw ci aggnikow PRONAR 82SA 111 / 82TSA Il

1 — dzwignia zmiany biegéw
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. w ciggnikach PRONAR 1025A 1l upewni¢ sie, czy dzwignia 1 (RYSUNEK 4.4) sterowania
reduktorem i wyborem grupy biegéw oraz 2 sterowania skrzynig biegéw znajdujg sie w potozeniu N.
(zwrd¢ uwage na schemat sterowania skrzynig biegdéw znajdujgcy sie w kabinie na konsoli, z prawej
strony).

UWAGA ! Ciagnik PRONAR 1025A lll posiada blokad e rozrusznika - je $li dzwignie zajmuj g inne
poto zenie ni z pozycje N (neutralne) - wt gczenie rozrusznika nie jest mo  zliwe.

RYSUNEK 4.4 Dzwignie zmiany biegoéw ci aggnikow PRONAR 1025A I11.
A — schemat sterowania reduktorem i wyborem grupy biegoéw; B — schemat sterowania skrzynig biegow.

1 -dzwignia reduktora i wyboru grupy biegéw; 2 — dzwignia zmiany biegéw

e dzwignie 1 (RYSUNEK 4.5) sterowania dawkg paliwa
(,0azu”) ustawi¢ w srodkowym potozeniu;

RYSUNEK 4.5 Dzwignia steruj aca dawk g paliwa (,gazem?”).

. nacisnaé pedat sprzegta do oporu i uruchomié silnik

Przed uruchomieniem silnika nalezy przekreci¢ wilgcznik rozrusznika ,stacyjka” 1 (RYSUNEK 3.17) z

potozenia 0 (OFF) w potozenie 1 (ON). Nastepnie po zgasnieciu lampki $wiecy zarowej nalezy
przekreci¢ wigcznik rozrusznika z potozenia 1 (ON) w potozenie 2 (START). Jesli silnik nie uruchomi sie,
nalezy prébe ponowic. Zaleca sie przeprowadzi¢ maksimum trzy préby z przerwami 30 + 40 sekundowymi.
Jesli silnik nie zostanie uruchomiony, nalezy znalez¢ usterke i usungé ja.

NIEBEZPIECZENSTWO

Uruchamia ¢ silnik wolno, tylko ze stanowiska pracy operatora po upewnieniu si e, ze
jest wt gczony hamulec postojowy.

UWAGA

Zabrania si e uruchamiania ci agnika (silnika) przez holowanie.

4.5



PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i ROZDZIAL 4

e po uruchomieniu, zwolni¢ nacisk na pedat sprzegta, wigczy¢ naped pompy hydraulicznej (RYSUNEK
4.6) jezeli nie jest wigczony, a jesli zachodzi potrzeba naped sprezarki (RYSUNEK 4.7) gdy ciggnik
bedzie pracowat z przyczepa;

RYSUNEK 4.6 Sterowanie pomp g uktadu hydraulicznego
ON - pompa wigczona; OFF - pompa wytgczona

Dzwignia wigczania pompy uktadu hydraulicznego 1 (RYSUNEK 4.6) znajduje sie w przedniej, srodkowej
czesci pod kabing ciggnika.

Przed przestawieniem dzwigni nalezy zmniejszy¢ predko$c obrotowg silnika do minimalnej. Nastepnie nalezy
obréci¢ dzwignie w wymaganym kierunku do momentu zataczenia lub wytaczenia pompy.

Sprezarka znajduje sie z lewej strony silnika.

Przestawienie pokretta 1 (RYSUNEK 4.7) tak, aby strzatka na pokretle
wskazywata tyt ciggnika powoduje wtgczenie sprezarki.

Obrocenie pokretta w przeciwng strone, tak aby strzatka na pokretle
wskazywata przad ciggnika, powoduje wytaczenie sprezarki.

UWAGA ! Spr ezarke nalezy wtaczaé tylko w przypadku korzystania z
niej: praca z przyczep g lub maszynami posiadaj gcymi
pneumatyczny uklad hamowania, a tak ze przy
pompowaniu két. Po sko nAczonej pracy spr ezarke wyta-
czyé€.

RYSUNEK 4.7 Sprezarka ukltadu pneumatycznego hamowania przyczep.

1- pokretto wigczania sprezarki; Wt- pozycja wigczenia sprezarki; WYL- pozycja wytgczenia sprezarki;

e obserwowac prawidlowosé wskazan przyrzgdéw pomiarowo kontrolnych (temperatur oleju, ptynu
chlodzacego, cisnienia oleju w silniku itd).

e po uruchomieniu silnika i ustabilizowaniu predkosci obrotowej, nalezy ustawi¢ predkos¢ obrotowg na
poziomie 1200 =+ 1300 obr/min;

UWAGA!

W silnikach z turbodotadowaniem nastawi ¢ predkos$é obrotow g silnika na 1200-1300
obr/min i pracowa ¢ bez obci gzenia przez okres okoto 3 minut.

UWAGA!

Zabrania si e:

» wylgczania wyt gcznika akumulatora przy pracuj gcym silniku;
» eksploatacji ci agnika bez akumulatorow.
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NIEBEZPIECZENSTWO

Nie nalezy pracowa € ciggnikiem w zamkni etym pomieszczeniu. Wdychanie spalin stanowi
$miertelne zagro zenie dla oséb przebywaj gcych w pomieszczeniu.

OSTRZEZENIE O WYSOKIM POZIOMIE HALASU

W zaleznos$ci od warunkéw pracy, ci agnik mo ze generowa € hatas przekraczaj acy poziom
85dB na stanowisku operatora. W takich warunkach op  erator powinien stosowa € s$rodki
ochrony indywidualnej (stuchawki ochronne).

W celu zredukowania poziomu halasu w czasie pracy o  kna i drzwi kabiny operatora
powinny by ¢ zamkni ete.
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4.3 RUSZANIE Z MIEJSCA

4.3.1 RUSZANIE Z MIEJSCA CIAGNIKOW PRONAR 82SA Il / 82TSA Ill

Ruszajgc z miejsca nalezy wykona¢ nastepujagce czynnosci:

e nacisngc¢ pedat sprzegta 1 do oporu (RYSUNEK 4.8);

e ustawi¢ reczng dzwignie sterowania dawkg paliwa tak, by
silnik pracowat w zakresie ok. 1200 obr/min. W czasie pracy
ciggnikiem powinno korzystaé sie z pedalu sterujgcego
dawkg paliwa;

*  zwolni¢ uprzednio wigczony hamulec postojowy;

RYSUNEK 4.8 Pedat sprz egta

e przestawi¢ dzwignie reduktora 1 (RYSUNEK 4.9) w zaleznosci od potrzeby w potozenie:
A — biegéw wolnych ,ZOtW”
B — biegéw szybkich ,ZAJAC”

‘E\-*\('jv" .
RYSUNEK 4.9 Dzwignia reduktora - poto zenia
1 -dzwignia reduktora; A — biegi wolne ,ZOLW”; B — biegi szybkie ,ZAJAC”; N — pozycja ,NEUTRALNA”

« dzwignig zmiany biegéw (RYSUNEK 4.10) wigczy¢ reduktor skrzyni biegéw:
H - biegi szybkie; L - biegi wolne,

* nastepnie tg samag dzwignig wigczy¢ wybrany bieg, zgodnie ze schematem umieszczonym w kabinie
ciggnika. Bieg nalezy wigczyé ptynnym ruchem, nie szarpigc dzwigni. Jesli nie nastgpi natychmiastowe
wigczenie biegu, dzwignie réwniez ptynnym ruchem przestawi¢ w neutralne potozenie, zwolni¢ lekko nacisk
na pedat sprzegta, a nastepnie nacisng¢ do oporu i wigczy¢ bieg.

RYSUNEK 4.10 Dzwignia zmiany biegow — schemat sterowania

1 — dzwignia zmiany biegow
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Kazda, wybrana dzwignig zmiany biegéw, predkosé moze by¢ zmieniona o 32 % (zwiekszona w przypadku
zmiany potozenia dzwigni reduktora (RYSUNEK 4.9) z A ,ZOtW” na B ,ZAJAC” lub zmniejszona przy
przelgczeniu z B ,ZAJAC” na A ,ZOtW”). Przekiadnia reduktora jest zsynchronizowana i dzieki temu, po
nacisnieciu pedatu sprzegta, mozna dokonac jego przetgczenia w czasie ruchu ciggnika.

UWAGA ! Zaleca si e przy pracach transportowych, w ktérych wykorzystu;j e sie przyczepy o du zej
tadowno $ci (i masie) rozpoczyna ¢ jazde na niskich biegach w poto  zeniu L reduktora, a po
rozp edzeniu agregatu (ci agnik - przyczepa-y) dokona ¢ przetaczenia reduktora w pozycj e
H. Po zmianie biegu na wy zszy post gpowa € analogicznie, a z do ustalenia odpowiedniej,
bezpiecznej pr edko $ci jazdy.

* naciskac ptynnie pedat ,gazu” (zwiekszajgc predkos¢ obrotowsg silnika) powoli, rowniez ptynnym ruchem
zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta;

* po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta zdjg¢ noge z pedatu;

e dalsze przelgczanie biegéw powinno odbywac¢ sie w czasie jazdy (po nacisnieciu do oporu pedatu
sprzegta) za wyjgtkiem biegow wstecznych (nie wigcza¢ biegéw wstecznych jezeli ciggnik porusza sie do
przodu);

4.3.2 RUSZANIE Z MIEJSCA CI AGNIKOW PRONAR 1025A I

Ruszajgc z miejsca nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:

* nacisngc¢ pedat sprzegta 1 do oporu (RYSUNEK 4.11);

» ustawi¢ reczng dzwignie sterowania dawka paliwa tak, by
silnik pracowat w zakresie ok. 1200 obr/min. W czasie pracy
ciggnikiem powinno korzystaé sie z pedatu sterujgcego
dawka paliwa;

e zwolni¢ uprzednio wigczony hamulec postojowy;

RYSUNEK 4.11 Pedat sprz egta

» dzwignig sterowania reduktorem i wyborem grupy biegéw zgodnie ze schematem A (RYSUNEK 4.12)
wiaczy¢ reduktor (H lub L), a nastepnie przestawi¢ dzwignie na pozycje wybranej grupy biegéw (1, 2 lub
3,4 czy tez R - do tyhu);

e dzwignig sterowania skrzynig biegéw zgodnie ze schematem B (RYSUNEK 4.12) wigczy¢ wybrany bieg.

RYSUNEK 4.12 Dzwignie zmiany biegéw
A — schemat sterowania reduktorem i wyborem grupy biegéw; B — schemat sterowania skrzynig biegow.

1 -dzwignia reduktora i wyboru grupy biegéw; 2 — dzwignia zmiany biegow

UWAGA: Przel gczanie reduktora i grup biegébw powinno odbywa ¢ sie jedynie po catkowitym
zatrzymaniu ci ggnika.
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Bieg nalezy wigczy¢ ptynnym ruchem, nie szarpigc dzwigni. Jesli nie nastgpi natychmiastowe wigczenie
biegu, dzwignie réwniez ptynnym ruchem przestawi¢ w neutralne potozenie, zwolni¢ lekko nacisk na pedat
sprzegta, a nastepnie nacisng¢ do oporu i wigczy¢ bieg. Podobnie nalezy postepowac w przypadku
operowania dzwignig sterujgca reduktorem i wyborem grupy biegow.

* naciska¢ plynnie pedat ,gazu” (zwiekszajgc predkos¢ obrotowg silnika) powoli, réwniez ptynnym
ruchem zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta;

* po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta zdjgé noge z pedatu;

+ dalsze przelaczanie biegow powinno odbywaé sie w_czasie jazdy wyt gcznie przy pracach
transportowych po drogach utwardzonych (po nacisnieciu do oporu pedatu sprzegta) za
wyjatkiem biegéw wstecznych (nie wigcza¢ biegéw wstecznych jezeli ciggnik porusza sie do przodu);

UWAGA

Przy pracach ci ggnika na mi ekkim podto zu (zaorane lub piaszczyste pole, torfowisko,
itp.) przet gczanie biegéw w czasie jazdy JEST NIEDOPUSZCZALNE.

W przeciwnym wypadku mo e nastapi¢ szybkie zu zycie kot z ebatych skrzyni biegéw i
uszkodzenie synchronizatoréw.

UWAGA

W razie potrzeby holowania ci agnika, przet acz nap ed pompy skrzyni biegow.

Jesli zachodzi koniecznos$¢ holowania ciggnika na dluzszy dystans, przy nie pracujgcym silniku, nalezy
przetaczy¢ pompe pracujgcg na potrzeby sterowania i smarowania skrzyni biegéw na naped od kot. W tym
celu nalezy (RYSUNEK 4.13):

e odbezpieczy¢ srube A;

e przekreci¢ dzwignie 1 zgodnie z ruchem wskazéwek zegara,
wigczajgc naped pompy skrzyni biegéw od két;

» zabezpieczy¢ dzwignie (w wycieciu fasolkowym) $rubg A,;

Po usunieciu usterki nalezy dokona¢ przetgczenia pompy do pozycji

napedu przy pracujgcym silniku, czyli przekreci¢ dzwignie ruchem
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

RYSUNEK 4.13  Przetgczanie nap edu pompy hydraulicznej skrzyni biegow

1 - dzwignia przetgczajgca; A - sruba blokujgca; B - pokrywa

W razie koniecznosci demontazu pokrywy B, dzwignia przetgczajgca 1 powinna by¢ ustawiona w pozycje
napedu pompy przy pracujgcym silniku.
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4.4 ZATRZYMANIE SILNIKA | CIAGNIKA

Zatrzymanie ciggnika wymaga:
e zmniejszenia predkosci obrotowej silnika;
* nacis$niecia do oporu pedatu sprzegta;
e przestawienia dzwigni zmiany biegéw w potozenie neutralne (N);
* nacis$niecia pedatu hamulca roboczego (zasadniczego);

* po zatrzymaniu ciggnika, wigczenia hamulca postojowego dzwignig reczng (RYSUNEK 4.2).

UWAGA

W razie konieczno $ci awaryjnego hamowania nale zy jednocze $nie nacisn a¢ pedaly
hamulca i sprz egta.

Nie nalezy zatrzymywac silnika przy wysokiej temperaturze
oleju smarujgcego i ptynu chtodzgcego. Zaleca sie prace
silnika z matg predkoscig obrotowg do momentu obnizenia
sie temperatur oleju i ptynu. Zatrzymanie silnika wymaga
przestawienia recznej dzwigni 1 (RYSUNEK 4.14) sterowania
dawkg paliwa w pozycje ,minimum”, a nastepnie
przekrecenia kluczyka stacyjki w pozycje 0 (OFF)
(RYSUNEK 3.17) i w przypadku zakonczenia pracy,
odigczenia akumulatora wylgcznikiem akumulatora 1
(RYSUNEK 4.1). Lampki kontrolne na tablicy rozdzielczej
powinny zgasnagc.

RYSUNEK 4.14 Dzwignia steruj aca dawk g paliwa (,gazem”).
1- dzwignia

UWAGA

Po zako iczeniu pracy ci agnika z turbodotadowaniem (PRONAR 82TSA Il / 1025A  1II)
nalezy, gdy pracowat z petnym obci gzeniem, zapewni € schiodzenie jego silnika.

Przed zatrzymaniem silnika nale zy najpierw zmniejszy € predko$¢ obrotow g do 800-
1000 obr/min i pozostawi € na luzie bez obci azenia przez okoto 5 minut.
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4.5 TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA (TUZ)

451 BUDOWA

Ciagniki PRONAR wyposazone sg w tylny trzypunktowy uktad zawieszenia narzedzi (TUZ), ktérego wymiary
przylaczeniowe odpowiadajg 2 kategorii zawieszenia wg normy ISO-730. Na RYSUNKU 4.15 / 4.16
przedstawiono budowe TUZ i zakresy regulacji poszczegolnych jego elementow.

TUZ umozliwia sprzeganie zawieszanych i
pélzawieszanych narzedzi z ciggnikiem, ich
dziatlanie i sterowanie nimi poprzez ukiad
hydrauliczny.

Ciegta dolne sg podnoszone i opuszczane
przy pomocy wieszakOw, potgczonych z
ramionami podnos$nika. Wieszaki mozna tatwo
regulowac, aby utatwi¢ prawidtowe ustawienie
narzedzia w stosunku do ciggnika.

Ciegto goérne jest przytaczone do wspornika na
srodkowej obudowie tylnej osi. Tylng czesé
ciegla gornego nalezy przytgczy¢ do gérnego
sworznia zaczepowego zawieszanego
narzedzia. Ciegto gorne jest rowniez
regulowane, co utatwia ustawienie narzedzia.

RYSUNEK 4.15 Trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) - budowa.

1 — ciegta dolne; 2 - ograniczniki zewnetrzne teleskopowe; 3 — wieszak lewy; 4 — wieszak prawy; 5 — ciegto
gorne.

610 (kav.2)

o 245 3|

d2 825 (kar.2) -

RYSUNEK 4.16  Trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) —  wymiary.
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Tabela 4.1 Podstawowe wymiary TUZ

Diugo $¢€ ciegiet doinych; mm 805, 885
Szeroko $€ przegubdéw kulowych; mm
- gornego (b1) 51
dolnych (b2) 38 lub 45
Nominalna srednica; mm:
- sworznia gornego ciegta 25
- przegubow kulowych dolnych ciegiet (d2) 28

Udzwig TUZ, kN (kG)
- na osi przegubéw kulowych ciegiet dolnych 45 (4500)
- w odlegtosci 610 mm od osi przegubéw ciegiet dolnych 27,5 (2750)

4.5.2 AGREGOWANIE MASZYN (NARZ EDZI)

Maszyny (narzedzia) zawieszane tgczy sie (agreguje) z ciggnikiem w trzech punktach: dwoch przegubach
ciegiet dolnych i w gérnym, poprzez ciegto gorne.

Przed przytaczeniem sprzetu nalezy wyregulowac wieszaki i upewnic¢ sie czy ograniczniki zewnetrzne sg
zamontowane i prawidtowo wyregulowane. Zdemontowaé zaczep rolniczy je$li koliduje.

NIEBEZPIECZENSTWO:

Przed przyst gpieniem do agregowania maszyn lub urz gdzen nalezy zapozna¢ sie z
instrukcj g obstugi agregowanej maszyny lub urz gdzenia i przestrzega ¢ wszystkich
zawartych w niej polece A. Zabrania sie uzywania zagregowanych maszyn bez
wcze $niejszego zapoznania si € z instrukcj g obstugi maszyny lub urz gdzenia.

Przed przyst gpieniem do agregowania maszyn lub urz gdzen nalezy witgczy ¢ hamulec
postojowy w ci ggniku.

NIEBEZPIECZENSTWO

W czasie agregowania nie wolno przebywa ¢ pomi edzy maszyn g a ciggnikiem.
W trakcie agregowania maszyny nale zy zachowa ¢ szczegdln g ostro znosé.

UWAGA:

Podczas agregowania zawieszanych i potzawieszanych narzedzi do TUZ lub do
zaczepu transportowego lub rolniczego upewni ¢ sie, ze zachowany jest odpowiedni
odstep miedzy narz edziem, a ci agnikiem (kabin a, tylng szyba, oponami) w ka zdym
poto zeniu narz edzia. W razie potrzeby wyregulowa € ograniczniki teleskopowe.

UWAGA:

Przed wyj $ciem operatora z kabiny ci ggnika, nale zy opu $cié na ziemie zawieszone
narzedzie na TUZ.

2N B R

Maszyne (narzedzie) fgczy sie z ciggnikiem dzieki mozliwosci zmiany diugosci wieszakdw i ciegta gérnego
TUZ.
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Jako zasade nalezy przyjaé, ze nie zmienia sie dlugosci lewego
wieszaka, ktéra zawsze powinna wynosi¢ 475 mm (RYSUNEK 4.17).
Jesli zachodzi potrzeba zmiany diugosci wieszaka, w czasie tgczenia
ciggnika z maszyng to nalezy tego dokona¢, jednak po zamontowaniu
nalezy dtugosé¢ lewego wieszaka doprowadzi¢ do zalecane;.

RYSUNEK 4.17 Lewy wieszak TUZ

Maszyny (narzedzia) powinno sie tgczy¢ z ciggnikiem wykorzystujgc
zmiane dtugosci prawego wieszaka 1 (RYSUNEK 4.18), ktérego
korbka 2 ulatwia te czynnos¢. Krecagc korbkg zgodnie z kierunkiem
ruchu wskazowek zegara (patrzac z gory) wydluza sie wieszak, a w
przeciwng strone - skraca.

RYSUNEK 4.18 Prawy wieszak TUZ

UWAGA: Kazda zmiana diugosci wieszaka, wymaga ponownej regulacji ogranicznika zewnetrznego.

Wieszaki TUZ moga by¢ montowane do ciegiet dolnych w dwéch punktach
(otwory w ciegtach dolnych RYSUNEK 4.19). Daje to mozliwos¢ zmiany
usytuowania zakresu skoku podnosnika. Zamontowanie wieszakéw w
otworach blizszych ciggnika pozwala na obnizenie przegubéw dolnych
ciegiel przy opuszczeniu podnosnika.

Zamontowanie wieszakéw w otworach wskazanych na RYSUNEK 4.19
strzalkg powoduje, ze przeguby dolnych ciegiet nie zajmujg najnizszej
pozycji, uzyskuje sie natomiast ich maksymalng wysoko$¢ w stosunku do
podtoza. Jednoczesnie udzwig podnosnika zmniejsza sie o0 ok. 10 %.

Zmiana miejsca mocowania wieszakbw moze by¢ wykorzystana przy
agregowaniu maszyn (narzedzi) w zaleznosci od usytuowania czopow, na
ktére montuje sie dolne ciegla TUZ lub przy potrzebie maksymalnego
podniesienia dla uzyskania dostatecznego przeswitu pod zawieszong na
TUZ maszyng (narzedziem).

Ciggniki PRONAR posiadajg réwniez mozliwos¢ zmiany dtugosci ciegiet
dolnych poprzez wysuniecie lub wsuniecie koncowki ciegta.

RYSUNEK 4.19 Zmiana dtugo $ci ci egiet dolnych oraz miejsca mocowania wieszaka 1 do ¢  iegla
dolnego
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Wieszaki TUZ 1 posiadajg rowniez dwie mozliwosci montowania ich do ciegiet dolnych 2 (RYSUNEK 4.20):

- do otworéw okrggtych gdy ciegta dolne (i jego przeguby) nie moga
zmieni¢ swego usytuowania w stosunku do wieszaka,

- oraz do otworu o ksztalcie fasolkowym (wskazany strzalkg na rys.
obok). Istnieje woéwczas mozliwos¢ zmiany potozenia ciegiet dolnych w
stosunku do wieszaka.

Pierwszy przypadek montowania wieszakéw nalezy stosowa¢ gdy
wymuszamy podnosnikiem zagtebianie sie organu roboczego zawieszanej
na TUZ maszyny (narzedzia) w glebe, a takze przy pracy na regulacjach
automatycznych.

Drugi przypadek montowania wieszakéw pozwala na kompensacje
wzajemnych ruchéw ciggnika i maszyny (narzedzia), zwlaszcza o duzej
szerokosci roboczej, w plaszczyznie poprzecznej do kierunku jazdy
ciggnika. Mozna go réwniez wykorzystywac¢ przy pracy ciggnika w agregacie
z maszyng (narzedziem) na regulacji kopiujace;j.

RYSUNEK 4.20 Wieszak TUZ zamontowany w otworze faso lkowym

UWAGA

Po zmianie miejsca mocowania wieszakéw, sworznie ci  egta dolnego mocuj gce wieszaki
nalezy zabezpieczy ¢ oryginalnymi zawleczkami.

Na wybor sposobu potgczenia wieszakéw z ciegtami dolnymi ma wplyw wiele czynnikéw jak charakter pracy,
rodzaj maszyny (narzedzia), warunki pracy, mikroprofil pola, wymagania agrotechniczne itd. Dlatego tez
uwagi nalezy traktowaé¢ jako informacje o mozliwosciach regulacyjnych TUZ ciggnikéw PRONAR do
wykorzystania przy wykonywaniu konkretnej pracy.

Konstrukcja ciegta gornego ($ruba rzymska) pozwala na
jego skracanie lub wydluzanie (poprzez obracanie
Srodkowej czesci 1 (RYSUNEK 4.21), w zaleznosci od
potrzeby. Po wyregulowaniu cieglta, aby uniemozliwi¢
samoczynng zmiane dtugosci, nalezy dokreci¢
przeciwnakretke 2.

RYSUNEK 4.21 Regulacja ci egta gérnego TUZ.

UWAGA

Przy regulacji ci egta gérnego nale zy zwraca ¢ uwage na to, aby jego ko Acowki byty
wykr econe z rury na jednakow g dtugo $¢ i zablokowane nakr etkami z obydwu stron.

UWAGA

Nie wolno wykorzystywa € ciegta gornego (ani wspornika, do ktorego jest
przymocowane) jako zaczepu do holowania.

Przyktadowo jesli ciggnik pracuje z ptugiem nalezy wykona¢ nastepujgce regulacje TUZ:

» ciggnik przy orce ma prawe (zazwyczaj) kota w bruzdzie, nalezy rame ptuga wypoziomowac (skracajac
lub wydtuzajac prawy wieszak), gdyz w odniesieniu do powierzchni pola, ciggnik wychylony jest na prawg
stroneg;
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e aby glebokosé pracy pierwszego i ostatniego korpusu byla jednakowa nalezy (po wypoziomowaniu)
zmienia¢ dlugos¢ cieglta gornego za pomocg pokretta 1 (RYSUNEK 4.21) po odkreceniu nakretki
zabezpieczajgcej 2. Po dokonaniu regulacji nakretke dokrecic.

W czasie przejazdu ciggnika z zawieszang maszyng (narzedziem) dla zwiekszenia przeswitu agregatu (pod
maszyng) mozna skroci¢ ciegto gorne.

Ograniczniki zewn etrzne teleskopowe

Ograniczniki teleskopowe dolnych ciegiet (RYSUNEK 4.22) sg montowane w ciggnikach wyposazonych w
TUZ posiadajgcych zewnetrzny sposéb blokowania.

UWAGA! Ograniczniki teleskopowe powinny by ¢ mocowane tylko do drugiego od dotu otworu we
wsporniku 1 (RYSUNEK 4.22). W przeciwnym wypadku mo  ze doj$¢ do uszkodzenia ogranicznikéw.

Agregujgc ciggnik z maszynami (narzedziami) wymagajgcymi swobodnego przemieszczania (w ptaszczyznie
poziomej) w czasie pracy, nalezy regulowa¢ wéwczas w nastepujacy sposéb (RYSUNEK 4.22):

\ \ \\ ol T * wyjaé zawleczke 5;
fn \ W \\ ?-“ === e polgczyc¢ ciegla dolne 7 i ciegto gbrne z agregowang
%o ‘,.\! 'm>»‘[}i” ,y'-' ”—'1 maszyng (narzedziem) i podnies¢ (podnosnikiem) na
§ (h\ //%D!“’\‘%q\\ ) niewielkg wysokos¢ (2 + 3 cm);
- l a s— z .AI\“ v ] . . i
"7- \G \X R {&»’"‘ « zsynchronizowac¢ ustwawienie otworu wewnetrznej
TS :.53 ; ' 5 rury teleskopu z wycieciem (rowkiem) w zewnetrznej

rurze teleskopu i wlozy¢ zawleczke 5;

* wyregulowac $rubg 2, krecac jej pokrettem 3 po
odbezpieczeniu, potozenie wewnetrznej rury w
stosunku do zewnetrznej tak, by zawleczka 5 dzielita
wyciecie (rowek) na potowy lub byla usytuowana blizej
wspornika, przy czym dolne ciegta powinny by¢
ustawione symetrycznie do osi WOM-u.

RYSUNEK 4.22  Zewn etrzne teleskopowe ograniczniki TUZ

Dla sprawdzenia wykonanej regulacji nalezy podnies¢ maszyne (narzedzie) w potozenie transportowe (na
maksymalng wysokos¢) i sprawdzi¢ czy boczne ruchy przegubdw ciegiet dolnych w ptaszczyznie poziomej
zawierajg sie w granicach 10+20 mm od ich potozenia srodkowego.

Jesli  bezposrednio po pracy z maszyng (narzedziem) wymagajacg blokowania TUZ
w potozeniu roboczym, okolicznos$ci wymagajg przetransportowania, to nalezy:

* podnie$¢ maszyne (narzedzie) w potozenie transportowe

e odbezpieczy¢ pokretto 3 i wkrecajgc Srube 2 doprowadzi¢é do zablokowania TUZ
w potozeniu transportowym obu ogranicznikéw teleskopowych (lewego i prawego).

UWAGA

W przypadku zamocowania ogranicznikdw w dolnym otworze wspornika nalezy przy opuszczonym
narzedziu bezwzglednie zapewni¢ swobodny ruch ciegiet dolnych w zakresie 125 mm w kazda strone.
Niestosowanie sie do powyzszych zalecen moze doprowadzi¢ do zerwania ogranicznikéw po
podniesieniu narzedzia.

NIEBEZPIECZENSTWO:

Przed ruszeniem z miejsca upewnij si¢, czy ludzie pomagajacy w obstudze lub agregowaniu nie znajduja
sie¢ W niebezpiecznej sytuacji, zwlaszcza czy nie znajduja sie¢ miedzy ciagnikiem, a zagregowang
maszyng (narzedziem). Ostrzez ich o zamiarze ruszenia, uzywajac sygnatu dzwiekowego.
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4.6 GORNY ZACZEP TRANSPORTOWY

UWAGA

Przed rozpocz eciem ka zdej jazdy z przyczep a (nawet gdy przyczepa byta przez diu  zszy
czas w stanie pot gczonym z ci ggnikiem), kierowca ma obowi azek upewni ¢ sie o
sprawno $ci dziatania sprz egu.

Uszkodzonych Iub niesprawnych zaczepéw w zadnym wypadku nie wolno
eksploatowa €.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed ruszeniem z miejsca upewnij si e, czy ludzie pomagaj acy w obstudze Ilub
agregowaniu nie znajduj a sie w niebezpiecznej sytuacji, zwlaszcza czy nie znajd uja
sie miedzy ci ggnikiem, a zagregowan g (ciagnion @) maszyn g (narzedziem). Ostrze z ich
0 zamiarze ruszenia, U zywajgc sygnatu d zwiekowego.

Goérny zaczep transportowy typu widetkowego przeznaczony jest do tgczenia z ciggnikiem dwuosiowych
przyczep lub maszyn rolniczych zbudowanych na podwoziu takiej przyczepy.

Goérny zaczep transportowy powinien byé zamontowany do ciggnika dwoma sworzniami 2 (RYSUNEK 4.23)

RYSUNEK 4.23  Gorny zaczep transportowy ci  agnikdw PRONAR — budowa i podstawowe wymiary

1 — zawaleczka; 2 — sworzen wspornika zaczepu; 3 — nakretka sworznia tgczgcego; 4 — nakretka kontrujgca
sworznia tgczgcego; 5 — wspornik zaczepu transportowego; 6 — widetki zaczepu transportowego; 7 —
sworzeri zaczepu transportowego; 8 — prowadnice regulacji wysokos$ci zaczepu transportowego; 9 — zaczep
rolniczy; 10 — sworzen zaczepu rolniczego.

Zaczep posiada mozliwos¢ zmiany potozenia w ptaszczyznie pionowej co 65mm. Przy agregowaniu maszyn
napedzanych z watka WOM, gérny zaczep transportowy powinien by¢ zamocowany w gérnym lub dolnym
skrajnym potozeniu.

Mozemy zwigkszy¢ odleglo$¢ w ptaszczyznie pionowej zaczepu transportowego wzgledem osi koncowki
WOM réwniez poprzez obrécenie wspornika widetek w gornym potozeniu zaczepu transportowego
(RYSUNEK 4.23). Wtedy odlegtos¢ ta wynosi 270 mm.
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W celu zmiany pofozenia zaczepu transportowego w ptaszczyznie pionowej nalezy wyjaé dwa sworznie 2
wspornika zaczepu, poluzowa¢ dwie nakretki kontrujgce 4 i dokreci¢ lekko dwie nakretki 3, tym samym
scisng¢ wsporniki zaczepu. Po wykonaniu tych czynnosci mozna swobodnie przesung¢ gérny zaczep
transportowy na zgdang wysokos¢. W celu ustalenie zaczepu w zgdanym potozeniu nalezy wykonaé
powyzsze czynnosci w odwrotnej kolejnosci. Nalezy pamieta¢ aby zabezpieczy¢ sworznie 2 za pomocg
zawleczek 1.

Aby potagczy¢ ciggnik z przyczepa nalezy odbezpieczyé sworzen 7 (RYSUNEK 4.23) z zawleczki, wyjgé
sworzen z otworu widetek zaczepu, a nastepnie naprowadzajgc ucho przyczepy w kierunku widetek zaczepu
potaczyc¢ je za pomocg sworznia 7 z zaczepem ciggnika i zabezpieczy¢ zawleczka.

W celu roztgczenia ciggnika z przyczepg nalezy wyjg¢ zawleczke sworznia 7, wyjgé sworzen i odjechac
ciggnikiem.

UWAGA
KATEGORYCZNIE ZABRANIA S| E

- faczenia z gérnym zaczepem transportowym przyczep jed  noosiowych lub maszyn
rolniczych  zbudowanych na podwoziu takich przyczep, przekraczaj acych
dopuszczalne obci gzenie pionowe.

- wykorzystywania trzypunktowego uktadu zawieszenia (TUZ), gdy na ciagniku
zamontowany jest gorny zaczep transportowy.

UWAGA

Zabrania sie ftaczenia z gérnym zaczepem transportowym przyczep i m  aszyn
posiadaj gcych obrotowy dyszel.

UWAGA:

Maksymalne statyczne obci azenie pionowe gornego zaczepu transportowego wynosi
12 kN (1200 kg)
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4.7 ZACZEP ROLNICZY

UWAGA

Przed rozpocz eciem ka zdej jazdy z przyczep a (nawet gdy przyczepa byla przez diu  zszy
czas w stanie pot gczonym z ci ggnikiem), kierowca ma obowi gzek upewni ¢ sie o
sprawno $ci dziatania sprz egu.

Uszkodzonych lub niesprawnych zaczepow w zadnym wypadku nie wolno
eksploatowa ¢é.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed ruszeniem z miejsca upewnij si e, czy ludzie pomagaj acy w obstudze lub
agregowaniu nie znajduj g sie w niebezpiecznej sytuacji, zwtaszcza czy nie znajd  uja sie
miedzy ciggnikiem, a zagregowan g (ciggnion @) maszyn g (narzedziem). Ostrze z ich o
zamiarze ruszenia, u zywajac sygnatu d zwiekowego.

Ciggniki PRONAR dostarczane sg z zamontowanym zaczepem rolniczym (RYSUNEK 4.24) przeznaczonym
do agregowania maszyn przyczepianych. Zaczep posiada mozliwos¢ zmiany potozenia w plaszczyznie
poziomej (jesli wymaga tego maszyna zaczepiana) i zablokowania (co jest konieczne) w ustawionej pozyciji.

Mozliwa jest zmiana odlegtodci od osi sworznia zaczepu rolniczego do watka WOM przez zmiane otworu
mocowania zaczepu. Srednica sworznia zaczepu rolniczego wynosi 30 mm.

1400 (500)_
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©
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RYSUNEK 4.24  Zaczep rolniczy ci ggnikow PRONAR

Odlegtos¢ od czota koncéwki WOM do osi sworznia zaczepu rolniczego moze by¢ regulowana dwustopniowo
— 400 mm lub 500 mm.

Potozenie widetek zaczepu rolniczego wzgledem osi koncéwki WOM wynosi 225 mm a po obrdceniu widetek
wzrasta do 330 mm.

Potozenie widelek wzgledem podtoza jest uzaleznione od wymiaru zastosowanego ogumienia.

UWAGA

Maksymalne statyczne obci gzenie pionowe zaczepu rolniczego wynosi 12 kN (1200  kg)
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4.8 STEROWANIE TYLNYM TUZ

Ciggniki PRONAR posiadajg mozliwosé sterowania podnosnikiem w zaleznosci od wymagan
agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), wiasnosci i parametréw technicznych agregowanej maszyny
(narzedzia).

Sterowanie podnosnikiem odbywa sie za pomocg dwdch dzwigni (regulacji sitowej i pozycyjnej). Dzwignia
regulacji sitowej znajduje sie na bocznym pulpicie, obok siedziska. Zakres pracy dzwigni odpowiada petnemu
zakresowi gtebokosci orki od minimalnej do maksymalnej. Dzwignia regulacji pozycyjnej umieszczona jest po
prawej stronie dzwigni regulacji sitowej. Zakres pracy dzwigni odpowiada potozeniu uktadu zawieszenia
narzedzi od skrajnego dolnego do potozenia transportowego.

Podnosnik wykonuje nastepujace funkcje:

- podnoszenie i opuszczanie pod wptywem wlasnego ciezaru uktadu zawieszenia narzedzi

- automatyczne utrzymywanie TUZ w zadanym potozeniu w stosunku do ciggnika (regulacja pozycyjna)
- regulacje glebokosci pracy w zaleznosci od oporéw gleby (regulacja sitowa)

- regulacja gtebokosci pracy przy regulacji sitowej z ograniczeniem maksymalnej giebokosci regulacja
pozycyjng (regulacja mieszana)

UWAGA! Ze wzgl ed6w bezpiecze nstwa poto zenie ,wymuszone opuszczanie” w podno  sniku nie
wyst epuje.

Podnosnik ciggnikow PRONAR moze wspOipracowa¢ z maszynami (narzedziami), ktére wymagajg
nastepujgcych regulacji:

1. kopiujgcej - maszyna (narzedzie) wyposazona w kotko kopiujgce powierzchnie pola po ktorym sie
toczy. Regulacja polega na zmianie potozenia kotka kopiujgcego w stosunku do organéw roboczych
maszyny (narzedzia);

2. automatycznych: pozycyjnej, sitowej i mieszanej, ktdre wykorzystuje sie dla maszyn (narzedzi) nie
posiadajacych koétek (lub innych elementéw) kopiujgcych. Regulacje automatyczng nalezy réwniez
stosowaé, gdy producent maszyny (narzedzia) wyposaza jg w kétko kopiujgce (bo sg ciaggniki nie
posiadajgce automatycznej regulacji podnosnika), ale zaleca stosowanie regulacji automatycznej w
instrukcji obstugi.

Wykorzystanie regulacji automatycznych (przyktadowo):

e pozycyjna: siew, nawozenie (rozsiewacze), koszenie - ogoélnie dla maszyn (narzedzi), ktérych organy
robocze pracujg na powierzchni gleby.

« sitowa: orka, kultywaciji - ogdlnie dla maszyn (narzedzi), ktérych organy robocze sg zagtebione w glebie;

e mieszana: orka, kultywacja - ogoélnie dla maszyn (narzedzi), ktérych organy robocze sg zagtebione w
glebie, a uprawiane pole charakteryzuje sie duzg niejednorodno$cig - zmiennymi oporami gleby;
regulacja mieszana wykorzystuje zalety regulacji sitowej zapewniajac ptynne ograniczenie glebokos$ci
pracy zagtebionego narzedzia.

Wymienione przyktady zastosowan nie majg charakteru bezwzglednych zalecen.
Praktyka niesie ze sobag wiele mozliwosci wykorzystania regulacji podnos$nika, wymaga jednak od
uzytkownika dobrej znajomosci waloréw technicznych posiadanego sprzetu (ciggnika, narzedzi i maszyn), a

takze celu i efektu jaki chce sie uzyska¢ na uprawianym polu, przy zabiegach pielegnacyjnych czy tez
zbiorze.

Ciagniki PRONAR wyposazone sg w dwa sitowniki o udzwigu 4500 kg w osi koncowek ciegiet dolnych.

UWAGA! Przy petnym wykorzystaniu zakresu ud zwigu podno snika nale zy stosowa ¢ obciazniki
przedniej osi, 0 masie nie mniejszej ni z 8x45kg+2x40kg, a gdy to nie wystarcza do
zachowania stateczno $ci podtu znej ci ggnika nale zy dodatkowo napetni ¢ kota przednie
wod 3.
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4.8.1 AGREGATOWANIE CIAGNIKA Z MASZYN A (NARZEDZIEM).

Podczas agregatowania ciggnika z maszyng postugujemy sie dzwignig regulacji pozycyjnej wewnatrz kabiny
operatora 2 (RYSUNEK 4.25).

Podczas przemieszczania dzwigni 2 do tylu nastepuje podniesienie narzedzia zawieszonego na TUZ, za$
przemieszczenie dzwigni 2 do przodu powoduje jego opadanie pod wpltywem wiasnej sity ciezkosci. Gdy
dolne ciegta zbyt wolno opadajg w dét, nalezy przytozy¢ do nich wiekszg site.

Podczas agregatowania ciggnika z maszyng, dzwignia regulacji sitowej 3 powinna by¢ przemieszczona
maksymalnie do przodu (pozycja "9” na piktogramie).

MIN —~ REGULACJA POZYCYJNA d‘ﬁ MAX
-~ |
I - r ) (o =] N~ (L= L - D [ | -~
MAX <P REGULACJA SILOWA N

RYSUNEK 4.25 Dzwignie sterowania podno $nikiem TUZ.

1- ogranicznik; 2- dzwignia regulacji pozycyjnej wewngtrz kabiny; 3- dzwignia regulacji sitowej; 4-
popychacz rozdzielacza

UWAGA! Automatyczna regulacja pozycyjna podno  $nika nie wymaga zmian miejsca mocowania
ciegta gérnego w zale znosci od rodzaju i warunkéw pracy.

W przypadku gdy po przemieszczeniu dzwigni regulacji pozycyjnej ramiona TUZ nie opadajg nalezy
odblokowa¢ suwak rozdzielacza naciskajgc na popychacz 4 (RYSUNEK 4.25). Ze wzgledoéw bezpieczenstwa
czynno$¢ tg nalezy wykona¢ z pozycji operatora przez otwartg tylng klape kabiny. Prawdopodobng
przyczyng blokowania suwaka rozdzielacza w pozycji ,opuszczanie” lub ,podnoszenie” jest zanieczyszczony
olej w uktadzie hydraulicznym.
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4.8.2 PRACA CIAGNIKA Z MASZYN A (NARZEDZIEM) NA REGULACJI
KOPIUJACEJ.

Taki rodzaj pracy wymaga:

e ustawienia dzwigien 1 (RYSUNEK 4.26) sterujgcych
wyjsciami hydrauliki zewnetrznej w potozeniu
neutralnym” jesli nie sg wykorzystywane maszyny
(narzedzia) wspéipracujgce z uktadem hydrauliki
zewnetrznej ciggnika;

e ustawienia dzwigni 2 (RYSUNEK 4.25) regulacji
pozycyjnej sterowania podnosnikiem w zakresie (1+
9);

» wyregulowania potozenia koétka kopiujgcego maszyny
(narzedzia).

RYSUNEK 4.26  Dzwignie steruj ace wyj $ciami hydrauliki zewn etrznej

UWAGA

Jesli ktorakolwiek z d zwigni sterowania hydraulik g zewnetrzng (RYSUNEK 4.26)
znajduje sie w innym poto zeniu niz ,neutralne”, sterowanie d 2zwigniami TUZ
(RYSUNEK 4.25) jest niemo zliwe.

4.8.3 PRACA CIAGNIKA Z MASZYN A (NARZEDZIEM) NA REGULACJI
AUTOMATYCZNEJ.

Praca ci ggnika z maszyn g (narzedziem) na regulacji automatycznej pozycyjnej.

Do regulacji pozycyjnej stuzy dzwignia 2 (RYSUNEK 4.25). Przy pozycyjnej regulacji, dzwignia sitowej
regulacji 3 powinna znajdowac sie w pozycji ,9” na piktogramie i nie jest w tym momencie wykorzystywana.

Dzwignig pozycyjnej regulacji 2 ustalamy wymagang wysokosé maszyny (narzedzia) nad ziemig, lub
gtebokos¢ pracy maszyny w glebie.

Praca ci ggnika z maszyn g (narzedziem) na regulacji automatycznej sitowe;.
Regulacja automatyczna sitowa najbardziej odpowiednia jest dla pracy maszyn, ktére wymagajg zagtebienia
w glebie (np. ptug, kultywator).

Podczas pracy z maszyng wymagajaca zagtebienia w glebie nalezy poczatkowo opusci¢ narzedzie dzwignig
regulacji pozycyjnej 2 do pozycji ,9" na piktogramie (RYSUNEK 4.25), a nastepnie juz podczas jazdy
ciggnika, dzwignig regulacji sitowej 3 wybra¢ zgdang glebokos¢ pracy narzedzia. Podczas wyjezdzania z
bruzdy oraz w celu podniesienia lub opuszczenia TUZ nalezy postugiwa¢ sie jedynie dzwignig regulacji
pozycyjnej 2, pozostawiajgc dzwignie regulacji sitowej 3 w ustalonym wczesniej potozeniu. Woéwczas przy
kolejnym zagtebianiu narzedzia dzwignie regulacji pozycyjnej 2 przesuniemy maksymalnie do przodu (do
poz. ,9") a ustawienia regulacji sitowej, zostang zachowane.

Praca ci ggnika z maszyn g (narzedziem) na regulacji automatycznej mieszanej

Regulacja mieszana wykorzystuje zalety regulacji sitowej (zapewnienie stabilnej pracy silnika poprzez
obcigzenie ciggnika stalg sitg uciggu) przy jednoczesnym ograniczeniu zmian gtebokosci pracy narzedzia,
zwlaszcza na glebach niejednorodnych o zmiennych oporach, dzieki wptywowi regulacji pozycyjnej.

Jezeli na glebach niejednorodnych o zmiennych oporach nie udaje sie uzyska¢ jednakowej gtebokosci pracy
narzedzia, nalezy ograniczy¢ gtebokos$¢ pracy narzedzia za pomocg dzwigni regulacji pozycyjnej 2
(RYSUNEK 4.25). Cyfra ,1" na piktogramie oznacza maksymalng wysokos$¢ narzedzia nad ziemig na ktorg
mozemy je podniesé, a cyfra ,9” minimalng wysokosc.

4.22



ROZDZIAL 4 PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i

4.9 STEROWANIE TYLNYM TUZ ZA POMOCA UKLADU
ELEKTROHYDRAULICZNEGO EHR (OPCJA)

Ciagniki PRONAR posiadajg mozliwosé sterowania podnosnikiem w zaleznosci od wymagan
agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), wlasnosci i parametréw technicznych agregowanej maszyny
(narzedzia) za pomoca ukfadu elektrohydraulicznego typu EHR. Uktad EHR umozliwia operatorowi ciggnika
zwiekszenie predkosci jazdy oraz skoncentrowanie sie na odpowiednim przemieszczaniu sie po polu ornym,
zwalniajgc go jednoczesnie od koniecznosci $ledzenia osprzetu roboczego. Pozwala to przyspieszy¢
znacznie procesy na polu i jednocze$nie zwieksza stopien doktadnosci prac, czy wykorzystania np. materiatu
rozsiewanego.

Regulator elektroniczny wykonywany w réznych wersjach pozwala realizowa¢ nastepujgce programy
regulacji:

e regulacja sitowa, pozycyjna i mieszana  tylnego i/lub przedniego uktadu zawieszenia narzedzi.
Regulator elektroniczny analizuje wéwczas sygnaty czujnikdw sity i potozenia;

regulacja pozycyjna regulacja sitlowa

RYSUNEK 4.27  Sposoby regulacji stosowanej w podno  s$nikach ci agnikéw rolniczych.

¢ tlumienie drga n podiu znych (kotysania) ci ggnika . Ciggnik z zawieszonym ciezkim plugiem ma w
czasie jazdy transportowej bardzo niekorzystny rozkiad mas, wskutek czego bardzo tatwo wpada w
drgania. Przez odpowiednie zaprogramowanie w regulatorze elektronicznym, sterowaniem cylindra
podnosnika, mozna zapewnic¢ bardzo dobre ttumienie jego drgan.

Cisnienie, MPa

semnees - DOZ rEQUIACH Czas o
— 7 regulacia

RYSUNEK 4.28  Wykres tlumienia drga n.
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RYSUNEK 4.29  Panel sterowania uktadem elektrohydrau licznym EHR.

1 — dzwignia sterowania TUZ (do goéry - podnoszenie; do dotu - opuszczanie; doci$niecie w dolnym
potozeniu — zaglebienie ptuga podczas orki; srodkowe potozenie — wylgczone); 2 — pokretto regulacji
gtebokosci pracy narzedzia zawieszonego na TUZ (obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara —
zmniejszenie gtebokosci; przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara — zwiekszenie glebokosci); 3 — pokretto
regulacji ograniczenia wysokosci podnoszenia TUZ (obr6t zgodnie z ruchem wskazéwek zegara —
minimalne ograniczenie; przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara — maksymalne ograniczenie); 4 — pokretio
wyboru sposobu regulacji (obrét zgodnie z ruchem wskazoéwek zegara do skrajnego potozenia —regulacja
pozycyjna; przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do skrajnego potozenia —regulacja sitowa; potozenie
pomiedzy skrajnymi potoZzeniami — regulacja mieszana); 5 — pokretio regulacji predkos$ci opuszczania (do
gory - szybciej; do dotu — wolniej); 6 — przetgcznik blokady narzedzia w potozeniu transportowym (blokuje
dzwignie 1 w gornym potozeniu); 7 — wigcznik ttumienia drgan; 8 — lampki kontrolne podnoszenia i
opuszczania narzedzia zawieszonego na TUZ; 9 — lampka kontrolna diagnostyki;

Sterowanie ukladem elektrohydraulicznym tylnego TUZ podnosnika odbywa sie za pomocg panelu
sterowania (RYSUNEK 4.29) znajdujgcego sie z prawej strony siedziska i dodatkowych przyciskow
podnoszenia i opuszczania ciegiet dolnych umieszczonych z tylu na blotniku ciggnika (sg one
wykorzystywane podczas agregowania maszyn i narzedzi rolniczych).

Sposoéb sterowania tylnym uktadem zawieszenia narzedzi jest nastepujacy:

e pokrettem 4 (RYSUNEK 4.29) nalezy ustali¢ w zaleznosci od rodzaju prac polowych, sposéb
regulacji narzedziem (pozycyjna, sitowa lub mieszana);

e pokrettem 2 ustali¢ gtebokos¢ pracy narzedzia, a pokrettem 3 wysokos¢ jego podnoszenia w
potozenie transportowe;

e opuszczanie narzedzia wykonujemy za pomocg przemieszczenia dzwigni 1 w dolne potozenie (w
tym czasie zapala sie lampka kontrolna 8

Po opuszczeniu narzedzia i zagtebieniu w glebie nalezy przeprowadzi¢ dodatkowa regulacje optymalnych
warunkoéw pracy narzedzia:

e pokrettem 4 - sposéb regulacji;
* pokrettem 5 - predkos¢ korekcji glebokosci lub wysokosci pracy;
e pokrettem 2 - ustali¢ gtebokos¢ pracy narzedzia.

UWAGA: W przypadku intensywnego przegrzewania si e systemu regulacji, nale zy przemie $cié
pokr etto 4 w stron e regulacji pozycyjnej i pokr etto 5 w stron e pozycji, zoiw".

W przypadku chwilowego wynurzania sie ptuga na ciezkich glebach nalezy zagtebi¢ ptug dociskajgc dzwignie
1 do dolnego potozenia. Po puszczeniu dzwigni 1 wraca ona do wczesniej ustalonego potozenia
,opuszczanie”, a ptug do gtebokosci pracy ustalonej pokrettem 4.

UWAGA

Zabrania si e eksploatacji ci agnika w przypadku awarii pompy hydraulicznej, je  zeli lampka
8 (RYSUNEK 4.29) nie ga $nie po podniesieniu narz edzia.

4.24



ROZDZIAL 4 PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i

Oprécz opisanych wyzej funkcji, system EHR posiada funkcje ttumienia drgan podczas transportu narzedzia.
Aby witgczyé system ttumienia drgan nalezy:
e dzwignie 1 (RYSUNEK 4.29) ustawi¢ w potozenie ,podnoszenie” (w tym momencie narzedzie
podnosi sie do skrajnego gérnego potozenia)
e wigczy¢ przycisk 7 tlumienia drgan (w tym momencie narzedzie opusci sie do dolu o 3% od
skrajnego gérnego potozenia).

UWAGA

e Funkcja ttumienia drga n dziata jedynie przy poto zeniu d zwigni 1 (RYSUNEK 4.29) w
poto zeniu ,podnoszenie”.

e Przy pracach polowych (orka, kultywacja, itp.) funk  cja tlumienia drga h powinna
by € wytgczona.
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410 UKLAD HYDRAULIKI ZEWNETRZNEJ

UWAGA:

Przed przyt gczeniem dodatkowych urz adzen wymagajacych zasilania z ukladu
hydraulicznego ci agnika nale zy bezwzgl ednie sprawdzi ¢ kompatybilno $¢ (zgodno $¢)
szybkozt gczy tak w agregowanym urz gdzeniu jak i ci ggniku. Niezgodno $¢ moze by¢
powodem uszkodze n iawarii sprz etu jak i stanowi okre $lone zagro zenie wypadkowe

Ciaggniki PRONAR posiadajg uktad hydrauliki zewnetrznej umozliwiajacy prace z cylindrami hydraulicznymi

jedno i dwustronnego dziatania. Uklad posiada trzy pary wyjs¢ hydrauliki zewnetrznej wyposazone w
szybkozigcza.

Przed przystgpieniem do pracy z maszynami (narzedziami) wyposazonymi w cylindry hydrauliczne nalezy
wilgczy¢ pompe ukiadu hydrauliki 1 (RYSUNEK 4.30) znajdujgcg sie w przedniej, srodkowej czesci pod
kabing ciggnika.

RYSUNEK 4.30 Dzwignia wt gczania pompy uktadu hydraulicznego
ON - pompa witgczona; OFF - pompa wytgczona

Przed przestawieniem dzwigni nalezy zmniejszy¢ predkos¢ obrotowa silnika do minimalnej. Nastepnie nalezy
obréci¢ dzwignie w wymaganym kierunku do momentu zatgczenia lub wytgczenia pompy.

1- neutralne (stop);

2 - podnoszenie;

3 - opuszczanie;

4 - ptywajgce.

® @ @

RYSUNEK 4.31 Dzwignie i piktogram sterowania ukladem hydrauliki ze wnetrznej
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Schemat potozeh dzwigni sterowania uktadem hydraulki zewnetrznej (RYSUNEK 4.31) zalezy od sposobu
poditgczenia przewoddw hydrauliki wspotpracujgcej maszyny (narzedzia) do pary szybkozigczy.

Wszystkie trzy dzwignie w zalezno$ci od potozenia (1-4) wykonuja
odpowiednie funkcje (RYSUNEK 4.32):

G - PODNOSZENIE ( podciagna¢ do gory do pierwszej zapadki)
N - NEUTRALNE ( podnosnik wytgczony)

OP - OPUSZCZANIE ( nacisng¢ do dotu do pierwszej zapadki)
Pt - PLYWAJACE ( nacisna¢ do dotu do drugiej zapadki)

RYSUNEK 4.32  Poto zenia d zwigni rozdzielacza hydraulicznego

Potozenia robocze dzwigni sterujgcych posiadajg zatrzaski umozliwiajgce zatrzymanie dzwigni w danym
potozeniu. Miejsca wystepowania zatrzaskow na poszczegoélnych dzwigniach sterujgcych zostaty pokazane
na piktogramach za pomocg symbolu.

NIEBEZPIECZENSTWO

Wykorzystanie d zwigni steruj gcej par @ szybkozt gczy do pracy z tadowaczem w pozyciji
z zatrzaskiem mo ze wywota ¢ niekontrolowany ruch i w wyniku tego spowodowa (3
uszkodzenie fadowacza lub stanowi € zagro zenie dla operatora.

NIEBEZPIECZENSTWO

W celu wybrania zadanej pozycji pracy przemie $cié dzwigni e rozdzielacza z pozycji
.N" w wybrane poto zenie dopiero po uruchomieniu silnika ci  agnika

UWAGA

Szybki, ptynny ruch w dét (pod wplywem sity ci ezkosci) - zwlaszcza przy ci ezkich
zagregowanych zawieszanych narz edziach maj gcy miejsce przy nie pracuj acym silniku
i pompie oraz petnym zbiorniku mo  ze by € przyczyn g awarii lub uszkodzenia

FUNKCJE CZTEROPOLO ZENIOWEGO, TRZYSEKCYJINEGO ROZDZIELACZA:

N NEUTRALNE (RYSUNEK 4.33) - jezeli dzwignia znajduje sie w pozycji

.heutralngj” (drugie potozenie liczac od gory) zaden mechanizm nie
wykonuje zadnych ruchéw i zadnej pracy. Cylindry hydrauliczne
podnosnika pozostajg w spoczynku (co dotyczy rowniez jakichkolwiek
innych urzagdzen wyposazenia zewnetrznego). Olej hydrauliczny z pompy
poprzez rozdzielacz wraca do zbiornika oleju.

RYSUNEK 4.33  Podno $nik hydrauliczny. Funkcja — NEUTRALNE.

N.- pozycja neutralna
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PODNOSZENIE (RYSUNEK 4.34) - funkcja podnoszenia realizowana jest
przez pociaggniecie dzwigni w gore - z potozenia neutralnego do pozycji G.
Trzypunktowy ukiad zawieszenia podnosi sie gdyz olej poprzez rozdzielacz
jest przepychany do dolnej czes$ci cylindra (pod ttok) i podnosi ramiona
podnosnika do gory.

Przewody sitownikéw hydrauliki zewnetrznej powinny by¢ podigczone tak,
aby zachowa¢ identyczny schemat sterowania rozdzielaczem.

RYSUNEK 4.34  Podno $nik hydrauliczny. Funkcja - PODNOSZENIE

G- pozycja podnoszenia

OPUSZCZANIE (RYSUNEK 4.35) - naciskamy dzwignie w dot - z pozyciji

neutralnej do pozycji OP znajdujgcej sie tuz pod potozeniem neutralnym.

- Rozdzielacz uktadu hydraulicznego zostaje przesterowany tak, ze olej jest

/ przepychany przez pompe nad tlok przesuwa tloczysko do wewnatrz
cylindra i nastepuje opuszczanie ramion podnosnika do dotu.

RYSUNEK 4.35 Podno $nik hydrauliczny. Funkcja - OPUSZCZANIE

OP- pozycja opuszczanie

PLYWAJACE (RYSUNEK 4.36) - naciskajgc dzwignie sterowania
podnosnikiem w dét z pozycji ,neutralne” o dwie pozycje (do PL)
__uzyskujemy ustalone potozenie dzwigni (zatrzasku) dla tej funkciji.
7/ ) Rozdzielacz uktadu zostaje przesterowany tak, ze olej przemieszcza sie
swobodnie pomiedzy komorami sitownika. Olej hydrauliczny z pompy
poprzez rozdzielacz i filtr wraca do zbiornika oleju. Powyzsza zasada
dotyczy takze uktadu hydrauliki zewnetrznej. Funkcja ptywania zapewnia
utrzymywanie zmiennej pozycji ramion podnosnika w zaleznosci od
ustawienia kota kopiujgcego maszyny roboczej.

RYSUNEK 4.36  Podno $nik hydrauliczny. Funkcja - PLYWAJ ACA
PL- pozycja plywajgca

Podtaczanie przewodéw hydraulicznych do szybkozt  aczy

taczac przewody hydrauliczne sprawdz czy sag czyste. taczgc zabrudzone powodujesz, ze do zbiornika
instalacji hydraulicznej Twojego ciggnika dostajg sie zanieczyszczenia, ktére mogg (mimo zainstalowanych w
ukfadzie filtrow) spowodowac awarie uktadu hydraulicznego ciggnika (pompy, rozdzielacza itd.)

UWAGA: Upewni ¢ sie, czy olej w sitownikach narz edzia jest czysty i odpowiednigj
klasy.
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UWAGA

Przed przyst gpieniem do pracy sprawd 2z, czy ruchy zespotu maszyny nap edzanej
hydraulik 3 zewnetrzng odpowiadaj g ruchom d zwigni. W przypadku gdy tak nie jest,
nalezy zamieni ¢ miejsca mocowania przewodow w parze szybkozt  aczy.

Po skonczonej pracy zadbaj o to by rozigczone koncowki szybkoztgczy, zaréwno ciggnika jak i maszyny
zabezpieczyc¢ przed zabrudzeniem (zat6z zaslepki).

Odtaczanie przewodoéw hydraulicznych od szybkozt  aczy

Aby odtgczy¢ przewdd hydrauliczny nalezy jedng rekg chwyci¢ go w niewielkiej odlegtosci od zigcza, a druga
za zlgcze i nastepnie szybko pociggnagé. Aby rozigczy¢ lub potgczy¢ szybkozigcza nalezy zredukowaé
cisnienie w ukfadzie hydrauliki. W tym celu przy uruchomionym silniku, przesung¢ dzwignie sterujgce w
potozenie pilywajace. To spowoduje spadek cisnienia. Wylgczy¢ silnik przy dzwigniach sterujacych w
potozeniu ptywajacym. Po zatrzymaniu silnika, przestawi¢ dzwignie w potozenie neutralne. Teraz
szybkozigcza mozna potaczyc¢ i roztgczy¢ przy minimalnym cisnieniu z niewielkim wysitkiem.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed odt gczeniem sitownikéw lub narz edzia upewni € sie, ze sprzet lub narz edzie jest
podparte w bezpieczny sposab.
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411 UKLAD PNEUMATYCZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP

Uktad pneumatyczny hamowania przyczep kombinowany (dwu- i jednoprzewodowy) sktada sie z hapedzanej
silnikiem sprezarki, zbiornika powietrza, zaworoéw sterowania i trzech zlgczy pneumatycznych. Zigcza sg
zamontowane z tylu ciggnika i mogag by¢ podigczane do jednoprzewodowego lub dwuprzewodowego ukiadu
hamowania przyczepy. Ztgcza pneumatyczne sg w trzech kolorach: czarnym, czerwonym i zélttym. Czarne
ztgcze jest uzywane do ukfadu jednoprzewodowego, a czerwone (zasilajgce) i z6tte (sterujgce) do ukiadu
dwuprzewodowego.

UWAGA

Dostepne sg rézne typy uktadu hamowania przyczepy. Przed podt aczeniem do
pneumatycznego ukladu hamulcéw ci agnika, przeczyta € instrukcj @ producenta

przyczepy.

RYSUNEK 4.37  Ziacza uktadu pneumatycznego.

A- ztgcze zoélte (uktad dwuprzewodowy); B- ztgcze czerwone (uktad dwuprzewodowy); C- ztgcze czarne
(uktad jednoprzewodowy)

UWAGA: Hamulce przyczepy dziataj g tylko wtedy, kiedy zostan g nacis$niete obydwa pedaty hamulca
w ciagniku. Dlatego nale zy zawsze spina ¢ pedaly hamulca zapadk a, jesli do ci ggnika podt gczona jest
przyczepa.

Hamulec reczny ciggnika jest podigczony do gtdwnego zaworu sterowania. Po wigczeniu hamulca recznego,
uruchomiane sg hamulce przyczepy.

Uktad jednoprzewodowy przyczepy

Jesli przyczepa jest wyposazona w uktad jednoprzewodowy nalezy podigczy¢ przewdd pneumatyczny
przyczepy do czarnego ztgcza C (RYSUNEK 4.37) pneumatycznego ciggnika. Po zwolnieniu w ciggniku
pedatéw hamulcéw i dzwigni hamulca postojowego w ztgczu utrzymuje sie cisnienie 0.62 MPa Wiaczenie
hamulcéw ciggnika powoduje spadek cisnienia proporcjonalny do nacisku na pedaly hamulca noznego i
wigczenie hamulcéw przyczepy.

Uktad dwuprzewodowy przyczepy

W przyczepie z dwuprzewodowym uktadem hamulcowym nalezy podigczy¢ przewdd zasilania uktadu
pneumatycznego przyczepy do czerwonego zlgcza B (RYSUNEK 4.37), a przewdd sterowania do zigcza
z6ltego A (RYSUNEK 4.37).
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UWAGA

Uktad dwuprzewodowy pracuje tylko po podt gczeniu obu przewodéw do zt acza
czerwonego i zoiego.

Przewdd zasilania (czerwony) —  jest to przewdd ktory napetnia zbiornik ukladu pneumatycznego przyczepy.
Jesli z jakiego$ powodu uktad hamowania przyczepy zostanie odigczony od ciggnika, cisnienie spadnie do
zera i zostang wigczone hamulce przyczepy.

Przewdéd sterowania ( zoity) — po wigczeniu hamulcow ciggnika, zwiekszone cisnienie powietrza jest
podawane poprzez zoétte ztgcze do zaworu sterowania przyczepy, dopuki nie zostanie wytworzone peilne
cisnienie w uktadzie. Stopien hamowania przyczepy jest proporcjonalny do sity nacisku na pedaty hamulcow
ciggnika.

Po uruchomieniu silnika nalezy zwolni¢ hamulec nozny i reczny. Kontrolka spadku cisnienia w ukladzie
pneumatycznym (RYSUNEK 3.15) bedzie sie $wieci¢, dopoki cisnienie w ukfadzie pneumatycznym nie
wzrosnie do ok. 0.5 Mpa. Po osiggnieciu wymaganego cisnienia w zakresie 0.55+0.8 Mpa, bedzie stycha¢
gtosny odgtos wypuszczanego nadmiaru powietrza poprzez zawor do atmosfery.

Nacisng¢ kilka razy na pedaly hamulca noznego upewniajgc sie, ze wskazywane przez miernik cisnienie
spada po uruchomieniu hamulcéw i rosniepo ich zwolnieniu.

NIEBEZPIECZENSTWO

Nigdy nie jecha ¢ ciggnikiem, gdy $wieci si e kontrolka hamulcéw przyczepy.

UWAGA

Przed podt gczeniem przewodu pneumatycznego oczy $ci¢ ztgcze przyczepy i ci agnika.
Upewni ¢ sie, ze potaczenie jest zabezpieczone. Regularnie sprawdza ¢ hamulce
przyczepy, aby upewni ¢ sie o ich prawidtowym dziataniu.

NIEBEZPIECZENSTWO

Nie nadu zywa¢ hamulcédw na spadku o du zym nachyleniu. U zywaé tego samego biegu
przy zje zdzaniu z gory, ktéry bytby u zywany przy podje zdzaniu pod gér e o tym samym
nachyleniu.
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412 ZMIANA ROZSTAWU KOt PRZEDNIEGO MOSTU
NAPEDOWEGO

Rozstaw przednich két mozna zmienia¢ stopniowo w zakresie 1420 —1970 mm poprzez przetozenie kot lub
przelozenie tarcz wzgledem obreczy kot. Dla két 11.2 R24 rozstaw minimalny wynosi 1350mm.

Mozliwosci ustawienia tarczy wzgledem obreczy kota przedstawia RYSUNEK 4.38.

Sposo6b mocowania Rozstaw [mm]
kota 360/70R24
A 1420
B 1530
C 1680
D 1790
Al 1600
B1 1710
C1 1860
D1 1970

RYSUNEK 4.38 Schemat rozstawu két przedniego mostu  napedowego

UWAGA!

Zmiany rozstawu koét osi przedniej z obracaniem tarc  z wzgledem piast két ( tj. poz. Al, B1, C1, D1)
nalezy przeprowadza € tylko w wyj atkowych przypadkach.

Standardowo zaleca si ¢ korzystanie z mo zliwo $ci A, B, C, D.
W celu zmiany rozstawu két przedniego mostu napedowego nalezy:

« zahamowac¢ ciggnik hamulcem postojowym i podtozy¢ kliny z przodu i tytu tylnych kot

« podnies¢ podnosnikiem ciggnik tak, by jedno z przednich két stracito kontakt z podiozem;

* zdjg¢ przednie kota i przestawi¢ je na wymagany rozstaw zgodnie ze schematem na RYSUNKU
4.38.

e zwrdci¢ uwage na zwrot strzatki znajdujgcej sie na boku opony - powinien byé zgodny z kierunkiem
jazdy do przodu ciggnika. Wystepy bieznika opony sg ustawione wéwczas prawidtowo i opona (koto i
ciggnik) mogg zapewni¢ maksymalng site uciggu w danych warunkach.

* zalozy¢ kofa i dokreci¢ $ruby mocujgce kota do piast momentem 210-260 Nm, a $ruby mocujgce
dysk do obreczy kota momentem 180-240 Nm.

UWAGA ! Po zmianie rozstawu kot konieczne jest usta  wienie zbie znosci, ktéra powinna wynosi € dla
kot przedniego mostu nap edowego 0 + 8 mm.

NIEBEZPIECZENSTWO

Kofta ciagnika sg bardzo ciezkie. Postepowaé z nimi nale zy bardzo ostro znie i
zabezpieczy ¢ podczas demonta zu przed upadkiem i spowodowaniem obra  zen ciala.

Zdemontowanie tylnego kota z ci agnika, ze wzgl edu na bezpiecze nastwo wymaga pracy
dwodch ludzi, je $li zmieniaj gcy nie dysponuje urz gdzeniami zmniejszaj gcymi wysitek
(dzwignik, suwnica, podno $nik widtowy itp).

NIEBEZPIECZENSTWO

Nigdy nie je zdzi¢ ciggnikiem z obluzowan g tarczg kota. Zawsze dokr ecaé nakretki
okre $lonym momentem w zalecanych okresach czasu.
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413 ZMIANA ROZSTAWU KOL TYLNYCH CIAGNIKA

Ciagniki PRONAR posiadajg mozliwos¢ ptynnej regulacji rozstawu két tylnych w dwéch zakresach, jesli kota
majg nierozbieralne (spawane) felgi.

W zaleznosci od rozmiaru opon w jakie jest wyposazony ciggnik zakresy ciggtej regulacji dla k6t z oponami
15.5 R38 wynoszg (wg oznaczen na RYSUNEK 4.39):

WARIIANT I: 1400 + 1600 mm,

WARIANT II: 1800 + 2100 mm;

— NN T T T T T T T T
Sy
-
1 A .

g
iy
— br—

i/
{

‘ WARIANT |
WARIANT Il

RYSUNEK 4.39 Schemat ideowy zmiany rozstawu kéttyl  nych
WARIANT | - bez obracania i przestawiania két (ustawienie fabryczne);
WARIANT II - z przestawianiem két (lewego na prawg strone, prawego na lewg).
Dla utatwienia ustawiania rozstawu kot tylnych mozna postugiwac¢ sie pomiarem odlegtosci A (RYSUNEK

4.39) od czota poétosi napedowej do czota piasty kota. Odpowiednie wartosci dla két 15.5 R38 podano w
Tabeli 4.2.

Tabela 4.2 Rozstaw két tylnych.

Rozstaw osi [mm] 1400 | 1500 | 1600(||1800 | 1900 | 2000 | 2100
Wymiar ,A” od czota pétosi nap  edowej do WARIANT I WARIANT Il
czofa piasty kota [mm]

100 50 0 164 114 64 14

Przy zmianie rozstawu koét, gdy zachodzi konieczno$é ich przestawienia, nalezy zdemontowa¢ koto z
ciggnika, obréci¢ o 180 ° i zamontowac¢ z przeciwnej strony ciggnika. Zwrot strzatki znajdujacej sie na boku
opony powinien by¢ zgodny z kierunkiem jazdy do przodu ciggnika. Wystepy bieznika opony sg ustawione
woéwczas prawidtowo i opona (koto i ciggnik) mogg zapewni¢ maksymalng site uciggu w danych warunkach.

Zmiana rozstawu két wymaga:

» poluzowania nakretek 1 (RYSUNEK 4.40) mocujgcych kota;

e zabezpieczenia ciggnika, przez podtozenie pod kota klockéw
blokujacych;

* podniesienia podnosnikiem tylnej czesci ciggnika tak, by jedno
koto lub oba (w przypadku koniecznosci zmiany rozstawu
poprzez obrécenie kot) stracito kontakt z podiozem;

» odkrecenia nakretek 1 i zdjecia kota;

» odkrecenia o trzy do szesciu obrotéw srub 2 mocowania zacisku
piasty na potosi kota i oczyszczenia potosi;

RYSUNEK 4.40 Mocowanie tylnego kota

1 - nakretki mocujgce koto do piasty kota; 2 - Sruby zacisku piasty kota.
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e przemieszczenia (przesuniecia) piasty, do ustawienia potrzebnego rozstawu;
»  zakrecenia $rub 2 zacisku piasty momentem 250+300 Nm;

e zamontowania kota i zakrecenia nakretek 1;

e opuszczenia ciggnika na podnosniku i dokrecenia nakretek 1;

* wykonania identycznych czynnosci przy drugim kole.

NIEBEZPIECZENSTWO

Kota ciagnika sg bardzo ciezkie. Postepowaé z nimi nale zy bardzo ostro znie i
zabezpieczy € podczas demonta zu przed upadkiem i spowodowaniem obra  zen ciala.

Zdemontowanie tylnego kota z ci agnika, ze wzgl edu na bezpiecze Astwo wymaga pracy
dwodch ludzi, je $li zmieniaj gcy nie dysponuje urz gdzeniami zmniejszaj gcymi wysitek
(dzwignik, suwnica, podno $nik widtowy itp).

NIEBEZPIECZENSTWO

Nigdy nie je zdzié ciggnikiem z obluzowan g tarczg kota. Zawsze dokr ecaé nakretki
okre $lonym momentem w zalecanych okresach czasu.
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414 ZASADY DOBORU WYMIAROW KOL

Ciggniki PRONAR posiadajgce naped na obie osie powinny mie¢ odpowiednio dobrane opony (kota)
przedniego i tylnego mostu.

W Tabeli 4.3 zestawiono wymiary przednich i tylnych k&t jakie sg mozliwe do montazu
w ciggnikach PRONAR. W wierszach (poziomo) zamieszczono wymiary opon két tylnych, a w kolumnach
(pionowo) wymiary opon kot przednich. Zalecane do zamontowania na ciggniku skojarzenia opon oznaczono
znakiem , X" na przecieciu sie wierszy i kolumn.

Tabela 4.3 Wymiary opon do monta zu w ci gghikach PRONAR 82SA Ill / 82TSA 11l / 1025A 1lI

KOLA PRZEDNIE
KOLA TYLNE
360/70 R24 380/70 R24 11.2(280/85) R28

270/95 R44 X
15.5 R38 X
16.9(420/85) R38 X
480/70 R34 X
18.4 R34 X
18.4 R34 X

W trakcie eksploatacji w przypadku gdy konieczna jest (z réznych powodéw) zmiana rozmiaréw két jednej
osi napedzanej, nalezy sprawdzi¢, czy zachodzi koniecznosé wymiany két drugiej osi.

UWAGA ! Stosowanie innych zestawie n két przedniej i tylnej osi nap edzanej ni z podanych w tabeli
powy zej, prowadzi do szybkiego zu zycia opon i uszkodze n uktadu nap edowego.
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415 ZWIEKSZANIE WLASNOSCI TRAKCYJNYCH
CIAGNIKOW PRONAR

Ciggniki PRONAR posiadajg szereg urzgdzen i mozliwosci zwiekszenia wilasnoéci trakcyjnych to jest
zwiekszenia sity uciggu, zmniejszenia poslizgu, a tym samym zwiekszenia predkosci co jest jednoznaczne ze
zmniejszeniem zuzycia paliwa na jednostke obrabianej powierzchni.

Do urzadzen tych, a takze sposobdéw naleza:

. naped na wszystkie kota;

. podnosnik hydrauliczny z trzypunktowym ukfadem zawieszenia - sam fakt, Zze urzadzenia sg
zawieszone na cigghiku powoduje zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedowej i zmniejszenia
poslizgu;

. wykorzystywanie regulacji automatycznej (zwlaszcza sitowej dla maszyn ktorych organa robocze

pracujg zagtebione w glebie) réwniez wplywa na zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedzanej;

. obcigzniki osi przedniej - wptywajgce gtdéwnie na poprawe statecznosci, gdy zawieszana jest relatywnie
ciezka maszyna;

. mozliwosé napetniania przednich i tylnych két ptynem (woda);

. posiadanie blokady tylnego mostu (sterowanej przez kierowce), a takze automatyczng blokade
przedniego mostu;

. mozliwosé automatycznego wigczania napedu przedniej osi.

4.15.1 OBCIAZNIKI

W ciggnikach PRONAR w celu dodatkowego obcigzenia
przedniej osi ciggnika wspotpracujgcego z maszynami
podwieszanymi o duzej masie dopuszcza sie
zamontowanie obcigznikéw w ilosci 8 szt. po 45kg + 2
szt. po 40 kg (RYSUNEK 4.41).

Obcigzniki przednie nalezy wykorzystywa¢ gtéwnie dla
poprawy statecznosci ciggnika przy agregowaniu na
tylny TUZ maszyn (narzedzi) o duzej masie (lub
odsunietym daleko do tylu srodku ciezkosci). Przy
pracach lekkich, nie wymagajgcych maksymalnych sit
uciggu, obcigzniki przednie i tylne nalezy zdemontowac.

RYSUNEK 4.41  Obcigzniki przednie.

1- obcigzniki 45kg (8 szt.); 2- obcigzniki 40kg (2 szt.); 3-rama; 4-$ruba spinajgca; 5-sworzer zaczepu.

UWAGA

Nie wolno u zywa¢ ciagnika, je $li sruby spinaj gce 4 (RYSUNEK 4.41) obci azniki i $ruby
mocuj ace wspornik do ramy ci ggnika nie znajduj g sie na swoich miejscach i nie s g
odpowiednio dokr econe.

Luzy mi edzy obci gznikami s g niedopuszczalne.

4.36



ROZDZIAL 4 PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i

UWAGA

Ze wzgledu na znaczn g mase obci aznikbw zachowa ¢ szczegdln g ostro zno$¢ podczas ich
przenoszenia.

UWAGA

Przednie doci azenie nie zawsze gwarantuje dostateczn g stabilno $¢, jesli ci ggnik porusza
sie z duza predkoscia po nierbwnym terenie. W takich warunkach nale 2y zmniejszy ¢
predko $¢€ i zachowa € ostro znos$¢€.

Dociagzanie powinno by ¢ ograniczone no $noscig opon i ci agnika. Ka zda opona ma
zalecan g no$nos¢, ktérej warto $ci nie nale zy przekracza €.

UWAGA:
e Zaleca si e stosowanie obci aznikéw tylko do prac, przy ktérych jest to konieczne

e Po zamontowaniu obci agznikéw wyregulowa ¢ na odpowiedni g warto $€ cisnienie w
ogumieniu.

Nl

4.15.2 NAPELNIANIE KOL WOD A LUB ROZTWOREM NIEZAMARZAJ ACYM

Dla zwiekszenia sity uciagu ciggnika kota mozna napetni¢ wodg lub roztworem niezamarzajgcym (RYSUNEK
4.42).

UWAGA

Nie zaleca si @ napetniania przednich kot wod g lub roztworem niezamarzaj acym je zeli
zmniejsza to sterowno $é€ ciggnika.

'y

Przy napetnianiu k6t woda nalezy unies¢ koto i wypusci¢ powietrze z detki,
wykrecajgc wkiad zaworu detki i ustawi¢ wentyl w gérnym potozeniu. Jesli
dysponujemy specjalnym zaworem do napetniania wodg kot, nalezy zakrecic
go na zawor. W przypadku gdy nie mamy takiego zaworu, nakltadamy na
wentyl przew6d gumowy z wodg pod cisnieniem (np. podiaczony do kranu).
Do detki kota naptywa woda, az do momentu wyréwnania cisnienia i wéwczas
nalezy zdjg¢ przewdd i wypusci¢ sprezone w detce powietrze. Czynnosci te
nalezy powtorzy¢ kilkakrotnie, az do momentu gdy zacznie wylewac¢ sie woda
z zaworu detki, ustawionego w maksymalnym gérnym punkcie. Nastepnie
nalezy wkreci¢ wkiad zaworu i uzupetnié powietrze do wymaganego ci$nienia.

llo$¢ roztworu (wody) w detce powinna stanowi¢ 75% jej objetosci.

POWIETRZE

RYSUNEK 4.42  Sposéb napetniania kétwod g

UWAGA

Przed okresem, w ktérym wyst epujg ujemne temperatury otoczenia, wod e z kot nale zy
bezwzgl ednie usun a¢.
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W przypadku koniecznosci dysponowania duzg sitg uciggu ciggnika w okresie zimowym, kota nalezy
napetni¢ roztworem chlorku wapnia w proporcji zaleznej od temperatury otoczenia i ilosci zaleznej od
rozmiaru kot:

Tabela 4.4 Rodzaj roztworu chlorku wapnia w zale  znos$ci od temperatury otoczenia.

llo$¢ chlorku wapnia w Temperatura Kofa tylne Pojemno $¢ wody 75% |[l]
gramach na litr wody otoczenia 18.4 R34 380
200 do -15°C 15.5 R38 235
300 do -25°C 16.9 R38 356
435 do -35°C Kota przednie
360/70 R24 119

NIEBEZPIECZENSTWO

Wszystkie prace zwi gzane z przygotowywaniem roztworu nale  zy wykona ¢ w
rekawicach gumowych z zachowaniem szczego6lnej ostro znosci. Przy przygotowywaniu
roztworu, ze wzgl edu na bezpiecze nstwo, nale zy sypa € chlorek do wody, a nie
odwrotnie.

Aby spusci¢ (usungé) ciecz z detek nalezy:
e podnies¢ koto i obréci¢ opone zaworem powietrza do gory

e wypusci¢ powietrze z detki i wykreci¢ zawér powietrza, nastepnie koto obréci¢ zaworem na dét.

UWAGA: CIECZ WYTRYSNIE!

UWAGA: Przy wypuszczaniu cieczy moze powsta¢ w oponie podcisnienie. Nalezy kilkakrotnie obréci¢ kotem
tak, aby zawor znalazt sie na gorze.

* reszte cieczy nalezy usung¢ po wkreceniu koncowki do napelniania ciecza i przy pomocy
sprezonego powietrza usuwac tak dtugo, az ciecz przestanie wyciekac.

« wykreci¢ koncéwke do napetniania woda, wkreci¢ zawdr powietrza i napompowa¢ do wymaganego
cisnienia.
*  po napompowaniu na zawor powietrza nakreci¢ ostonke.

e wten sam spos@b postepowac z pozostatymi detkami.
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416 INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Obstluga instalacji elektrycznej, polega na okresowym sprawdzaniu potgczen i stanu izolacji przewoddw.

UWAGA

Do masy ci ggnika pot gczony jest biegun ujemny (-). Przed podt gczeniem jakiegokolwiek
odbiornika do instalacji elektrycznej nale  zy sprawdzi € jego biegunowo $¢ i odpowiednio
potaczyé.

UWAGA

e Przy od} gczaniu przewodéw akumulatora w pierwszej kolejno  $ci odt gczy €
przewéd ujemny(-), natomiast przy podt  gczeniu najpierw podt agczy¢ przewod

dodatni (+)
* W czasie spawania tukowego (elektrycznego) ci  agnika lub zagregowanej
maszyny - musz g by¢ odtaczone przewody od alternatora i akumulatoréw, silni k

nie mo ze pracowa €.

UWAGA

Nie wolno podt gczaé lub rozt gcza¢ przewoddéw akumulatora lub alternatora w czasie
pracy silnika, gdy z moze to spowodowa ¢ zniszczenie osprz etu elektrycznego

4.16.1 ALTERNATOR

Dla zapewnienia niezawodnej pracy alternatora przy obstudze instalacji elektrycznej ciggnika nalezy
stosowaé nastepujgce zasady:

 nie prowadzi¢ zadnych prac w instalacji elektrycznej przy pracujgcym silniku i nie odtgczonym
akumulatorze.

e nie sprawdza¢ potaczen elementdw instalacji elektrycznej metodg ,na iskre” (krétkiego spiecia);
e odigczy¢ akumulator od ,masy” w czasie montowania lub wymontowywania alternatora.

e sprawdza¢ zawsze bhiegunowos¢ przy podigczaniu akumulatora do instalacji elektrycznej, a takze
akumulatoréw rozruchowych (przewoznych) uzywanych do rozruchu w niskich temperaturach przez
niektorych uzytkownikow.

UWAGA

Nie prowadzi € napraw u zywajgc spawarki elektrycznej na ci agniku lub maszynie z nim
potgczonej bez odt gczenia instalacji elektrycznej (obu przewodoéw) alte  rnatora.

Napiecie alternatora nalezy w zaleznosci od pory roku
regulowac¢ $rubg 1 (RYSUNEK 4.43). Ustawi¢ jg w potozeniu
J1” W okresie letnim (wykrecajgc jg do oporu) i w pozycji ,3" w
okresie zimowym (wkrecajgc jg do oporu).

RYSUNEK 4.43 Alternator

1- $ruba regulacji sezonowej ,Jato — zima”
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4.16.2 Zt ACZE INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ DLA PRZYCZEP | DODATKOW E
GNIAZDA ZASILANIA +12V

Ciagniki PRONAR wyposazone sg w znormalizowane (wg Polskiej Normy) ztgcze instalacji elektrycznej dla
przyczep A (Rysunek 4.44) umieszczone na tylnej $cianie kabiny (na zewnatrz kabiny) i gniazd zasilania
+12V dodatkowych odbiornikéw dotgczonych do instalacji elektrycznej ciggnika B (na zewnatrz kabiny), C
(wewnatrz kabiny).

RYSUNEK 4.44  Ziacza instalacji elektryczne;.

A - zlgcze instalacji elektrycznej dla przyczep; B - gniazdo zasilania +12V 20A (3-pinowe); C - gniazdo
zasilania +12V 30A (,bananowe”).

Do gniazdek zlgcza instalacji elektrycznej dla przyczep A oznaczonych na RYSUNEK 4.44 podtgczone sg (w
nawiasach podano oznaczenia wg PN):

1 - (L) - Swiatta kierunku jazdy - lewe;
2 - (+) —,plus”;

3-(31) - ,masa”;

4 - (R) - $wiatta kierunku jazdy - prawe;
5 - (58R) - $wiatla pozycyjne - prawe;
6 - (54) - Swiatta hamowania (,stop”);

7 - (58L) - swiatla pozycyjne - lewe;
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4.16.3 GNIAZDO ZAPALNICZKI

Gniazdo zapalniczki 1 (RYSUNEK 4.45) o napieciu 12 V
usytuowane jest w kabinie ciggnika na lewym stupku kabiny. Aby
skorzysta¢ z <zapalniczki trzeba jg wcisng¢é do oporu. W
momencie gdy element podgrzewajgcy osiggnie odpowiednig
temperature, zapalniczka wyskoczy i bedzie gotowa do uzycia.
Po wyjeciu zapalniczki z gniazda stuzy ono do podtaczenia lampy
przenosnej lub tez innego urzadzenia elektrycznego zasilanego
napieciem 12 V.

RYSUNEK 4.45  Gniazdo lampy przeno $nej

4.16.4 GNIAZDO DIAGNOSTYCZNE SILNIKA

RYSUNEK 4.46  Gniazda diagnostyczne

A- zatrzask; B- pokrywka; C- gniazdo diagnostyczne silnika; D- przycisk diagnostyczny; E- lampka
diagnostyczna

W ciggnikach PRONAR 82SA 11l / 82TSA 1l / 1025A Ill z prawej strony siedziska na prawym nadkolu pod
pokrywa bezpiecznikow dostepne jest gniazdo diagnostyczne C silnika (Rysunek 4.46). Stuzy ono do
diagnozy usterek i parametréw pracy silnika za pomocg komputera. Oprécz diagnozy silnika za pomocag
komputera, mozliwy jest odczyt btedéw wystepujgcych w silniku za pomocg przycisku D i lampki
diagnostycznej E znajdujgcej sie obok gniazda diagnostycznego.

UWAGA: Odczyt znaczenia kodu bt edu silnika i usuni ecie usterki mo ze przeprowadzi ¢ jedynie
pracownik Autoryzowanego Serwisu firmy PRONAR

4.16.5 BEZPIECZNIKI | PRZEKA ZNIKI

Na prawym nadkolu zamontowano zestaw bezpiecznikdw i przekaznikéw instalacji elektrycznej ciggnika. Dla
uzyskania dostepu do nich nalezy przekreci¢ zatrzask A (RYSUNEK 4.47) i zdjg¢ pokrywe B.

Jezeli podczas pracy silnika swieci sie lampka sygnalizujgca brak tadowania dolnego akumulatora
(RYSUNEK 3.15), oznacza to przepalenie bezpiecznika 20 A na przeksztaltniku napiecia D (RYSUNEK
4.47) (umiejscowiony pod maskg silnika przed chlodnicg powietrza).

UWAGA

Zawsze nalezy montowa ¢ nowe bezpieczniki o wila $ciwych parametrach. Przy
kazdorazowej wymianie bezpiecznika wustali ¢ i usunaé przyczyn e uszkodzenia
bezpiecznika topikowego.
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RYSUNEK 4.47 Poto zenie zestawu bezpiecznikbw gtéwnych FB1 na prawym n  adkolu i
bezpiecznika 20 A przy przeksztattniku napi  ecia.

A- zatrzask; B- pokrywka; C- skrzynka bezpiecznikow gtéwnych; D- bezpiecznik 20A przy przeksztaitniku
napiecia.

Tabela 4.5 Zestawienie bezpiecznikéw gtéwnych w skr  zynce bezpiecznikowej (RYSUNEK 4.47):

Grupa Numer Zabezpieczany obwad Warto $é

bezpiecznikow bezpiecznika [A]
1 Zasilanie sterownika silnika EDC7 30

2 Zasilanie przekaznikéw (wentylatora nagrzewnicy,
o e 40

wentylatora dachu, swiatet mijania, Swiatet drogowych)

FB1 3 Zasilanie dodatkowego gniazda ,bananowego” 30
4 Zasilanie przy pracujgcym silniku 30
5 Zasilanie bezposrednio z akumulatora 40
6 Zasilanie po stacyjce ST15 50
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A- zatrzask; B- pokrywka; C- skrzynka bezpiecznikow
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Tabela 4.6 Zestawienie bezpiecznikéw w skrzynce bez  piecznikowej (RYSUNEK 4.48):
Grupa Numer Zabezpieczany obwadd Warto $é
bezpiecznikow bezpiecznika [A]
1 Wentylator nagrzewnicy 20
2 Wentylator w dachu kabiny 20
3 Przetgcznik zespolony 15
FB2 4 Dodatkowe zasilanie +12V 7,5
5 Sterownik grzania swiec zarowych 5
6 Czujnik predkosci ciggnika 3
7 Dodatkowe zasilanie +12V (wigcznik w konsoli) 10
8 Sygnat dzwiekowy i ostrzegawczy 7.5
1 Reflektory robocze przednie 10
2 Reflektory robocze tylne 10
3 Amortyzacja siedziska (opcja) 15
4 Gniazdo zapalniczki 15
FB3 5 ?asilanie panelu wskaznikéw 7.5
6 Swiatta kierunku jazdy (lewe i prawe) 7,5
7 Wycieraczka i spryskiwacz szyby przedniej 10
8 Wycieraczka szyby tylnej 5
9 Sterownik silnika EDC7 7,5
10 Gniazdo diagnostyczne OBD2 5
1 Swiatta drogowe (oba reflektory) 15
2 State zasilanie 12V z akumulatora 7,5
3 Radioodtwarzacz 10
4 Sterowanie zatgczaniem przedniego WOM (opcja) 7,5
5 Klimatyzacja (opcja) 10
6 Reflektory robocze przednie 10
7 Sterowanie systemem EHR (hydraulikg BOSCH) (opcja) 7.5
8 Sterowanie zatgczaniem tylnego WOM 7.5
9 S’terowanie zalgczaniem blokady mechanizmu 7.5
réznicowego
10 Sterowanie zalgczaniem napedu przedniego mostu 7.5
FB4 (PRONAR 1025A 111)
11 Swiatta mijania prawego reflektora 7,5
12 Swiatta mijania lewego reflektora 7.5
13 Swiatta pozycyjne z lewej strony 7,5
14 Swiatta pozycyjne z prawej strony. O$wietlenie 10
wskaznikow (na desce rozdzielczej)
15 Dodatkowe gniazdo zasilania (3-pinowe) DIN 9680 15
16 Swiatto ostrzegawcze btyskowe 10
17 Oswietlenie kabiny 5
18 Zasilanie 12V ST30 stacyjka 10
19 Czujniki hamowania ,STOP” 10
20 Swiatta awaryjne 15
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RYSUNEK 4.49 Poto zenie zestawu przeka znikow w skrzynce bezpiecznikowej

A- zatrzask; B- pokrywka; C- skrzynka bezpiecznikéw i przekaznikéw

Tabela 4.7 Zestawienie przeka znikéw w skrzynce bezpiecznikowej (RYSUNEK 4.49).

Numer przeka znika Funkcja przeka znika
R1 Przekaznik zasilania po stacyjce ST"15”
R2 Przekaznik zasilania przy pracujgcym silniku
R3 Przekaznik wigczania wentylatora dachu
R4 Przekaznik wigczania wentylatora nagrzewnicy
R5 Przekaznik wigczania klimatyzacji (opcja)
R6 Przekaznik zatgczania napedu przedniego mostu podczas hamowania
(PRONAR 1025A 1lI)
R7 Przekaznik zatgczania napedu przedniego mostu podczas hamowania
(PRONAR 1025A 1lI)
R8 Przekaznik zatgczania napedu przedniego mostu (PRONAR 1025A III)
R9 Przekaznik wytgczania blokady tylnego mostu przy skrecie két
R10 Przekaznik wytgczania blokady tylnego mostu podczas hamowania
R11 Przekaznik zatgczania blokady tylnego mostu
R12 Przekaznik zatgczania tylnego WOM
R13 Przekaznik zatgczania tylnego WOM
R14 Przekaznik wigczania $wiatet drogowych
R15 Przekaznik zatgczania przedniego WOM (opcja)
R16 Przekaznik zatgczania przedniego WOM (opcja)
R17 Przekaznik wigczania swiatet mijania
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4.16.6 OSWIETLENIE

UWAGA

Przy wymianie zarowek odtaczaé przewody akumulatora a ze wzgl edu na
bezpiecze Astwo najpierw odt aczyé€ zacisk ujemny.

Zaréwek halogenowych nie dotyka & gotymi palcami.

UWAGA:
Po kazdej wymianie zaréwki - (ustawi¢) sprawdzi¢ ustawienie swiatet.

Wymiana zaréwek w poszczegoélnych lampach polega na zdjeciu kloszy, wymianie zar6wki na nowg zgodnie
Z wymienionymi w Tabeli 4.8:

Tabela 4.8 Wykaz zaréwek stosowanych w lampach ci ggnika PRONAR 82SA 111 / 82TSA Il / 1025A 111.

Nr Rodzaj lampy Typ zarOwki llo §¢ szt. na
ciagnik

1 Reflektor giéwny — $wiatta mijania i drogowe H4 (12V, 55/60W) 2

2 Przednia lampa zespolona - pozycyjne R10W 2

3 Przednia lampa zespolona - kierunkowskaz P21W 2

4 Lampy dodatkowych Swiatet mijania| H7 (12V, 55W) 2
(montowane na wsporniku)

5 Lampy robocze przednie (montowane na| H3(12V, 55W) 4
dachu kabiny)

6 Lampy robocze tylne (montowane na dachu| H3 (12V, 55W) 2
kabiny)

7 Tylna lampa zespolona - kierunkowskaz P21W 2

8 Tylna lampa zespolona - stop/pozycyjne P21/5W 2

9 Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej R10W 1

10 Lampa oswietlenia wnetrza kabiny C5wW 2
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417 TANKOWANIE CIAGNIKA

Ciaggniki PRONAR posiadajg zbiornik paliwa umieszczony z prawej strony ciggnika (RYSUNEK 4.50).

UWAGA:

1. Zagubiony Ilub uszkodzony korek zawsze zast epowaé oryginalnym korkiem
wymiennym.

2. Nigdy nie zdejmowa ¢ korka ani nie nalewa € paliwa przy uruchomionym silniku
3. Kontrolowa ¢ dysz @ wlewow g podczas napetniania zbiornika paliwa.
4. Nie wlewa € do petna. Zostawi € miejsce na rozpr ezenie paliwa.

5. Natychmiast wyciera ¢ rozlane paliwo.

UWAGA:

Paliwo jest materiatem tatwopalnym. Nigdy nie nale  zy tankowa ¢ paliwa w trakcie palenia
tytoniu lub w pobli  zu otwartego ognia lub iskier.

W celu napetnienia zbiornika paliwa 1 nalezy:

- oczysci¢ powierzchnige wokot korka wlewu 2, aby
nie dopusci¢c do wnikania brudu do zbiornika i
zanieczyszczania paliwa

- zdjg¢ korek wlewu i potozy¢ go na czystym
miejscu na czas tankowania

- po napetnieniu zbiornika, zatozy¢ i dokreci¢ korek
wlewu.

RYSUNEK 4.50 Zbiornik paliwa.

1 — zbiornik paliwa; 2 —korek wlewu paliwa

W celu usuniecia osadéw lub spuszczenia paliwa ze zbiornika
nalezy odkreci¢ korek spustowy 1 (RYSUNEK 4.51) znajdujacy sie
na dnie zbiornika.

Po usunieciu osadoéw lub paliwa ze zbiornika, korek nalezy
zakrecic.

MAX
10 Nm

RYSUNEK 4.51  Korek spustowy zbiornika paliwa

1 — korek spustowy zbiornika paliwa; 2 — zbiornik paliwa

UWAGA

Korek spustowy paliwa nale zy dokr eca¢ sitg nie przekraczaj gcg 10 Nm. W przeciwnym
wypadku mo ze to grozi ¢ zerwaniem gwintu i przeciekiem paliwa.

4.47



PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i ROZDZIAL 4

418 OTWIERANIE MASKI SILNIKA

RYSUNEK 4.52 Maska i ostony boczne silnika

1 - maska silnika; 2 - ostona boczna; 3 — sruby mocujgce ostone boczng; 4— ciegto zamka maski; 5— uchwyt
otwierania maski

W razie potrzeby podniesienia maski silnika 1 (RYSUNEK 4.52) nalezy:

* pociggajac za dzwignie 4 otworzy¢ zamek maski;

* podnies¢ maske 1 do gory za uchwyt 5 tak aby utrzymala sie ona w tym potozeniu na sprezynach
gazowych lub podpdrce.

* W razie potrzeby zdjg¢ ostony boczne 2 odkrecajgc sruby 3 mocujgce ostony boczne z prawej i lewej
strony silnika;

Zamykajac maske silnika silnika nalezy energicznym ruchem opusci¢ ja w dot. Zamek maski powinien sie
zatrzasngc

UWAGA

W przypadku wyst epowania wysokich temperatur otoczenia w ci  agnikach wyposa zonych
w ostony boczne nale zy je zdj 3aé.
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419 MYCIE CIAGNIKA

Ciggniki PRONAR sg nowoczesnymi maszynami z duzg iloscig elektrycznych podzespotéw, ktére sg
wrazliwe na wode. Nalezy o tym pamigta¢ podczas mycia ciggnika, szczegélnie korzystajac z
wysokocisnieniowych urzadzen myjgcych.

Ciggnik mozna my¢ woda z dodatkiem samochodowych srodkéw myjgcych ogélnie dostepnych w handlu.
Przed przystgpieniem do mycia nalezy zabezpieczy¢ akumulator, rozrusznik, alternator, rure wydechowa, filtr
powietrza i czujniki. W czasie mycia usung¢ wszelkie zanieczyszczenia powierzchni zespotéw ciggnika.

Podczas mycia myjka cisnieniowg, nie nalezy sta¢ zbyt blisko ciggnika i unika¢ kierowania strumienia wody
na podzespoty elektroniczne lub elektryczne, potgczenia elektryczne oraz odpowietrzniki.

UWAGA: Nigdy nie kierowa ¢ strumienia zimnej wody na gor gcy silnik lub uktad wydechowy.
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4.20 DOCIERANIE CIAGNIKA

UWAGA

Pierwsze 30 mth pracy ci agnika ma istotny wplyw na trwalo $¢é ciggnika, a w
szczegolno $ci silnika.

Nowy ciagnik, w poczatkowym okresie pracy, powinien by¢ docierany w czasie nie mniejszym niz 30 mth.

W pierwszych 15 mth ciggnik powinien wykonywaé lekkie prace transportowe, a w nastepnych 15 mth lekkie
prace polowe z uzyciem podnosnika.

W czasie docierania nalezy:
* nie dopuszczaé do przegrzewania si¢ silnika;

e nie dopuszcza¢ do przecigzania silnika. Praca na wysokich biegach pod duzym obcigzeniem moze
powodowa¢ przecigzanie silnika. Objawia sie to brakiem reakcji silnika na podwyzszanie obrotdw.

* nie powodowaé dymienia silnika i spadku predkosci obrotowej na skutek duzego obcigzenia;

* nie dopuszczac do pracy silnika bez obcigzenia. Moze to mie¢ tak samo negatywny wptyw na silnik
jak przecigzanie. Zmienia¢ rodzaj wykonywanych prac tak, aby silnik byt eksploatowany w
warunkach duzych jak i matych obcigzen.

e uwaznie $ledzi¢ wskazania urzgdzen pomiarowo kontrolnych;

» przerwa¢ eksploatacje ciggnika i zwrdci¢ sie do serwisu przy jakichkolwiek oznakach nieprawidtowej
pracy silnika lub ciggnika.

Podczas trwania okresu docierania oprécz normalnych czynnosci obstugowych, nalezy réwniez co 10 mth
zwraca¢ uwage na poziom plynéw eksploatacyjnych oraz oleju w skrzyni biegéw i tylnym moscie, uktadzie
hydrauliki, przednim moscie napedowym oraz silniku. Nalezy réwniez sprawdza¢ dokrecenie $rub
mocujgcych kota do piast.

Po okresie docierania nalezy wykonaé obstuge techniczng po 30 mth (w autoryzowanym przez producenta
serwisie). Sposéb wykonywania wszystkich wymienionych czynnosci zostal opisany w Rozdziale 6
,LOBSLUGA TECHNICZNA".

Obstuga przegladu technicznego po docieraniu wykonywana jest na koszt nabywcy.

UWAGA

Przy jakichkolwiek oznakach nieprawidiowej pracy si Inika lub ci agnika przerwa ¢
eksploatacj e i zwrdci € sie do najbli zszego Autoryzowanego Punktu Serwisowego.
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421 HOLOWANIE CIAGNIKA

Do holowania ciggnika nalezy uzywa¢ sworznia holowniczego w przednich obcigznikach. Jesli jest to
mozliwe, do holowania nalezy zastosowaé belke holowniczg lub fancuch. W przypadku uzycia fancucha
nalezy unika¢ gwalttownych manewrdw. Przestrzegac¢ krajowych przepiséw odnosnie holowania.

NIEBEZPIECZENSTWO

Do holowania ci agnika nie nale zy uzywaé¢ liny lub sznura. W przypadku zerwania si e, lina
lub sznur mo ze uderzy ¢ z sitg wystarczaj aca do spowodowania obra zen ciata.

UWAGA

W przypadku holowania ci agnika wszystkie d zwignie zmiany przeto zen i zakreséw
biegéw powinny znajdowa ¢ sie w poto zeniu neutralnym. W ci agnikach PRONAR 82SA Il
/ 82TSA Il dzwignia reduktora biegéw powinna znajdowa ¢ sie w poto zeniu ,ZAJ AC". W
przeciwnym wypadku zespoty przektadnimog g zosta ¢ uszkodzone podczas holowania.

W ciggnikach PRONAR 1025A III jesli zachodzi konieczno$¢ holowania ciggnika na diuzszy dystans, przy
nie pracujgcym silniku, nalezy przetgczy¢ pompe pracujgcg na potrzeby sterowania i smarowania skrzyni
biegéw na naped od kot (RYSUNEK 4.13).
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4.22 PRACA CIAGNIKA ZtADOWACZEM CZOLOWYM

Ciaggniki PRONAR mogg wspotpracowacé z tadowaczami czotowymi przystosowanymi do montazu na
tego typu ciggnikach.

W celu montazu tadowacza na ciggniku nalezy uzywa¢ ODPOWIEDNICH srub mocujacych przykrecajac
Sruby do ramy ciggnika w miejscach wskazanych w instrukcji tadowacza.

Podczas monta zu i pracy tadowacza czotowego nale zy przestrzega ¢ nast epujacych zasad:

« Wszystkie elementy fadowacza czotowego nalezy dokreca¢ do ramy odpowiednim momentem
(zgodnie z instrukcjg montazu tadowacza czotowego).

* Nalezy ustawi¢ najszerszy rozstaw kot ciggnika, tak aby zachowa¢ stabilnos¢ ciggnika podczas
pracy z tadowaczem.

e Podczas pracy z tadowaczem czotowym nie nalezy przekracza¢ nosnosci przedniej osi i opon
przednich ciggnika.

* Podczas montazu tadowacza czotowego nalezy zdemontowac¢ obcigzniki przednie ciggnika

+ Zamontowany fadowacz powinien umozliwia¢ nieograniczony dostep do wszystkich punktow
serwisowych ciggnika (poziom oleju silnika, filtr powietrza silnika, itp.)

« Rama fadowacza powinna umozliwia¢ otwarcie maski silnika.

» Konstrukcja tadowacza powinna zapewni¢ maksymalny kat skretu przednich kot.

UWAGA

naciskdbw na o $ przedni g oraz zalecanych (dopuszczalnych) pr edkosci. Nalezy réwnie z

W przypadku stosowania tadowacza czolowego nale zy przestrzega ¢ dopuszczalnych
A stosowa € przeciwci ezar na tylnym ukladzie zawieszenia.

Niedopuszczalne jest u zytkowanie tadowacza czolowego bez przeciwci  ezaru
zawieszonego na tylnym TUZ.
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5.1 OBSLUGA TECHNICZNA CIAGNIKA (P-1) PO DOCIERANIU
(30 MTH)

Po okresie docierania nalezy wykonaé¢ obstuge techniczng po 30 mth (w Autoryzowanym Serwisie Producenta)
Obstuga ta wykonywana jest na koszt nabywcy.

W zakres przegladu P-1 wchodzg nastepujgce czynnosci:
e mycie ciggnika i przeprowadzenie kontroli wzrokowej;
« dokrecenie gtowicy bloku cylindrowego silnika;
« regulacja zaworow silnika;
» oczyszczenie odsrodkowego filtra oleju skrzyni biegéw (PRONAR 1025A IIl)
e oczyszczenie wstepnego filtra oleju skrzyni biegéw (PRONAR 1025A 11I)
* sprawdzi¢ napiecie paska klinowego napedu wentylatora i alternatora;
e usuniecie osadow z filtra wstepnego i doktadnego oczyszczania paliwa oraz ze zbiornika paliwowego;
e sprawdzi¢ i wyregulowac skok jatowy pedatu sprzegta i pedatéw hamulca;
e sprawdzi¢ stan akumulatora; oczyscic zaciski i udrozni¢ otwory w korkach;
e wymieni¢ olej w:

- silniku
- zbiorniku uktadu hydraulicznego i uktadu kierowniczego, skrzyni biegéw, tylnym moscie
- zwolnicach i przekfadni przedniego mostu oraz podporze watu napedu przedniego mostu

* wymieni¢ wkiady filtra oleju silnika i uktadu hydraulicznego i kierowniczego;
* nasmarowac tozysko wyciskowe sprzegta,;

* usung¢ kondensat ze zbiornika instalacji pneumatycznej;

»  sprawdzi¢ filtr powietrza silnika i szczelnosc jego potgczen;

« sprawdzi¢ i dokreci¢ potaczenia srubowe zespotdw ciggnika;

+ sprawdzi¢ dziatanie silnika, uktadu kierowniczego, hamulcowego oraz pozostalych ukladéw i zespotow
ciggnika;

e sprawdzi¢ i wrazie koniecznosci uzupetni¢ poziom ptynu w uktadzie chtodzenia silnika;
e nasmarowac tozyska czopéw zwrotnic przedniego mostu;

e sprawdzi¢ (wyregulowac) zbieznos¢ kot przednich;

e nasmarowac przeguby cylindrow uktadu kierowniczego;

e usung¢ wycieki paliwa i oleju.

Sposéb wykonywania wszystkich uprzednio wymienionych Czynnosci zostat opisany
w dalszej czesci ROZDZIALU 5 ,0BSEUGA TECHNICZNA” .
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5.2 CZYNNOSCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH

TABELA 5.1 Czynno $ci przegl adéw technicznych

N Przegl ad techniczny po ka zdych [mth] :
r Czynno $ci obstugowe 10* 125 250 500 1000
operacji
PC P-2 P-3 P-4 P-5
1 Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku X X X X X
2 Sprawdzi¢ poziom ptynu w ukladzie chtodzenia
A X X X X X
silnika
3 Sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie hydraulicznym X X X X X
4 Sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie kierowniczym
5 Sph’aV_VdZIé poziom oleju w skrzyni biegéw i tylnym . . . . .
moscie
6 Kondensat w zbiorniku instalacji pneumatycznej i
. ; ' X X X X X
chtodnicy powietrza dotadowujgcego.
7 Sprawdzanie poziomu ptynu w ukfadzie
. . . X X X X X
hydraulicznym sterowania hamulcami i sprzegtem
8 Sprawdzic¢ silnik, uktad kierowniczy, hamulcowy
) 0 X X X X X
oraz pozostate uktady i zespoty ciggnika
9 Usungé osad (zanieczyszczenia) ze wstepnego . . . .
filtra oraz zbiornika paliwa
10 Sprawdzi¢ napiecie paska klinowego napedu
. X X X X
wentylatora i alternatora
11 Sprawdzi¢ dokrecenie $rub piast tylnych i
. . X X X X
przednich két
12 Sprawdzi¢ stan techniczny opon i cisnienie w
X X X X
oponach
13 Obstuga filtra powietrza silnika X X
14 Obstuga filtra powietrza kabiny X X
15 Nasmarowaé¢ tozyska czopoéw zwrotnic zwolnicy X X X X
przedniego mostu
16 Nasmarowac tozysko wyciskowe sprzegta X X X X
17 Sprawdzi¢ poziom oleju w podporze posredniej X X X X
watu napedowego przedniego mostu
18 Nasmarowac przeguby cylindra uktadu X X X X
kierowniczego
19 Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ zbieznos$¢ kot przednich X X X X
20 Sprawdzi¢ i wyregulowaé luz w przegubach
drgzkéw uktadu kierowniczego (nastepne po X X X X
kazdych 250 mth)
21 Wymieni¢ olej w silniku X X X
22 Wymienic¢ filtr oleju silnika X X X
23 Oczysci¢ wirnik odsrodkowego filtra oleju skrzyni
biegéw (PRONAR 1025A III)
24 Oczysci¢ wstepny filtr oleju skrzyni biegéw
(PRONAR 1025A 11I).
25 Sprawdzi¢ i wyregulowac¢ skok jalowy pedatu X X X
sprzegta
26 Sprawdzi¢ mocowanie turbosprezarki X X X
27 Sprawdzi¢ i wyregulowac luz zaworowy silnika X X
28 Wyregulowac ruch jatowy kota kierownicy X X
29 Sprawdzi¢ akumulatory X X
30 Wymieni¢ filtr oleju ukladu hydraulicznego X X
(nastepne co 1000 mth)
31 Wymieni¢ filtr oleju uktadu kierowniczego . .
(nastepne co 1000 mth)
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Nr Przegl ad techniczny po ka zdych [mth] :
. Czynno $ci obstugowe 10" 125 250 500 1000
operaciji
PC P-2 P-3 P-4 P-5

32 Przeprowadzi¢ kontro!e; i _ regulacje uktadu X X
hamulcowego (roboczy i postojowy)

33 Sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu pneumatycznego X X

34 Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ mechanizm sterowania X X
WOM

35 Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ luz w tozyskach czopéw
zwrotnic zwolnic przedniego mostu X X

36 Oczysci¢ alternator X X

37 Sprawdzié poziom oleju w korpusie i zwolnicach . x
przedniego mostu napedowego

38 Wymienié¢ filtr wstepnego oczyszczania paliwa X X

39 Wymieni¢ wkiad filtra dokladnego oczyszczania X X
paliwa

40 Sprawdzi¢ i dokreci¢ sruby mocowania gtowicy X
silnika

41 Wymienié olej i filtr w ukladzie hydraulicznym

42 Wymieni¢ olej i filtr w uktadzie kierowniczym

43 Wymieni¢ olej w skrzyni biegéw i tylnym moscie X

44 Wymieni¢ olej w korpusie i zwolnicach przedniego
mostu napedowego oraz w podporze posredniej X
watu napedowego przedniego mostu

45 Nasmarowa¢ prawy wieszak trzypunktowego X
ukladu zawieszenia

46 Nasmarowaé 0$ obrotu ramion trzypunktowego X
uktadu zawieszenia

a7 Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ tozyska piast kot X
przednich

48 Oczysci¢ odpowietrznik silnika X

49 Sprawdzi¢ wal napedowy przedniego mostu i X
podpore posrednig

50 Kontrola ukfadu paliwowego X

51 Sprawdzi¢  potgczenia  skrecane  zespotéw X
ciggnika (zewnetrzne)

52 Oczyscié turbosprezarke

53 Sprawdzi¢ dziatanie rozrusznika X

54 Sprawdzi¢ dziatanie alternatora

55 Sprawdzenie i regulacja ci$nienia oleju w silniku

56 Wymiana zeréwek

57 Regulacja swiatet drogowych

58 Obstuga instalacji hydraulicznej ciggnika

59 Regulacja zaworu bezpieczenstwa odsrodkowego
filtra oleju skrzyni biegébw (PRONAR 1025A II1)

* - lub codziennie

UWAGA ! Wyznaczone w motogodzinach (mth) okresy wyk  onywania przegl gdow technicznych nie mog a
by € przekroczone o wi ecej niz 10 mth.

UWAGA

Przed wykonaniem ka zdego przegl adu ci agnik nale zy umy €.
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UWAGA

W przypadku konieczno s$ci wymiany poszczeg6lnych elementéw nale  zy wykorzysta €
tylko elementy oryginalne lub wskazane przez produc  enta. Niezastosowanie si € do tych
wymaga n moze stworzy ¢ zagro zenie zdrowia lub zycia osGb postronnych lub

obstuguj gcych, a tak ze przyczyni ¢ sie do uszkodzenia ci agnika.
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5.3 OBSLUGA CO 10 MOTOGODZIN PRACY LUB CODZIENNIE

OPERACJA Nr 1. Poziom oleju w silniku.

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ przed rozpoczeciem pracy lub
po 15 minutach, od momentu zatrzymania nagrzanego silnika.
Powinien zawieraé sie pomiedzy znakami na wskazniku
pretowym 3. W przypadku gdy $lad oleju nie siega dolnego
znaku, nalezy olej w silniku uzupetni¢. Zdja¢ korek 2 wlewu 1
oleju, wla¢ olej, a nastepnie sprawdzi¢, czy poziom oleju
znajduje sie pomiedzy znakami na wskazniku pretowym.

UWAGA

=

Niedopuszczalna jest praca silnika przy poziomie ol  eju poni zej dolnego znaku na
wska zniku.

OPERACJA Nr 2. Poziom ptynu w ukfadzie chtodzenias ilnika.

UWAGA

Korek wlewu chiodnicy nale zy odkr ecaé tylko przy zimnym silniku. Nie zachowanie tego
warunku mo ze grozi ¢ poparzeniem !

S

L

Podnies¢ maske silnika i sprawdzi¢ poziom pitynu chtodzacego w zbiorniku wyréwnawczym 1 przy zimnym
silniku. Poziom ptynu chlodzgcego powinien siega¢ potowy objetosci zbiorniczka. W razie potrzeby nalezy
odkreci¢ korek zbiorniczka wyréwnawczego 1 i uzupeii¢ do wymaganego poziomu tym samym rodzajem
cieczy chiodzacej, jaka byta uzywana do tej pory.

Jesli ptyn chlodzacy nie jest widoczny w zbiorniku wyréwnawczym, nalezy sprawdzi¢ poziom ptynu w chtodnicy.
W tym celu nalezy odkreci¢ korek 2 wlewu chtodnicy i sprawdzi¢ poziom ptynu, ktéry powinien znajdowac sie w
odlegtosci ok. 10 mm od gdrnej powierzchni wlewu chlodnicy. W razie potrzeby dola¢ ptyn do wymaganego
poziomu, zakreci¢ korek 2 wlewu chtodnicy, a nastepnie dola¢ ptyn do zbiornika wyréwnawczego 1. Sprawdzi¢,
czy uktad chtodzenia silnika nie przecieka.

UWAGA! Zaleca si e wymian e ptynu chlodz gcego nie rzadziej ni z co 2 lata.
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OPERACJA Nr 3. Poziom oleju w zbiorniku uktadu hydr  aulicznego.

UWAGA! Przed sprawdzaniem poziomu oleju w zbiorniku nalezy ciaggnik ustawi € na poziomym podto zu,
zatrzyma ¢ silnik i pozostawi € na wtgczonym hamulcu postojowym.

Poziom oleju hydraulicznego w ciggnikach PRONAR nalezy
sprawdza¢ wizualnie na  wzierniku 1, usytuowanym na
zbiorniku uktadu hydraulicznego. Poziom oleju powinien
siega¢ srodkowej lub gérnej czesci wskaznika znajdujgcego
sie na obudowie zbiornika. W przypadku, gdy olej nie siega
gornej czesci wziernika, nalezy go uzupemié. W tym celu
nalezy wykreci¢ korek 2 z otworu wlewowego i dola¢ olej
poprzez filtr do wymaganego poziomu.

UWAGA ! Przy pracy z maszynami posiadaj gcymi uktady hydrauliczne o du  zej pojemno s$ci, poziom oleju
w zbiorniku ukladu hydraulicznego ci  agnika nale zy uzupelni ¢ do goérnej kraw edzi wziernika na
zbiorniku.

UWAGA ! Zabrania si ¢ uruchamia € ciggnik je $li poziom oleju w zbiorniku znajduje si e ponizej
wymaganego.

OPERACJA Nr 4. Poziom oleju w zbiorniku uktadu kier  owniczego.

UWAGA! Przed sprawdzaniem poziomu oleju w zbiorniku nalezy ciggnik ustawi € na poziomym podto zu,
zatrzyma ¢ silnik i pozostawi € na wtgczonym hamulcu postojowym.

Zbiornik oleju uktadu kierowniczego znajduje sie pod filtrem powietrza silnika.

pretowym 1, usytuowanym w zbiorniku ukfadu kierowniczego. Poziom oleju powinien znajdowa¢ sie pomiedzy
goérnym, a dolnym znakiem na wskazniku pretowym. W przeciwnym wypadku nalezy wykreci¢ korek 2 z otworu
wlewowego i dola¢ olej do wymaganego poziomu.

UWAGA ! Zabrania si ¢ uruchamia € ciggnik je $li poziom oleju w zbiorniku znajduje si e ponizej
wymaganego.
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OPERACJA Nr 5. Poziom oleju w skrzyni biegéw i tyln ~ ym mo $cie

PRONAR 82SA lll / 82TSA Il

Poziom oleju nalezy sprawdzaé uzywajgc wskaznika pretowego 1, na ktérym znajdujg sie trzy znaki (rysy).
Poziom oleju powinien znajdowac sie miedzy srodkowym a gérnym znakiem. W przypadku, gdy $lad oleju nie
znajduje sie na odpowiednim poziomie, nalezy olej uzupetni¢ do gérnego znaku.

Jezeli na ciggniku zainstalowany jest reduktor biegéw petzajgcych, poziom oleju nalezy kontrolowaé poprzez
korek kontrolny 2 polozony z prawej strony skrzyni biegéw. Poziom oleju powinien siega¢ dolnej krawedzi
otworu kontrolnego 2.

Aby uzupetni¢ olej w skrzyni biegéw nalezy wykreci¢ korek 3 otworu wlewowego w pokrywie skrzyni biegéw pod
poditogg kabiny i dola¢ odpowiednig ilos¢ oleju.

PRONAR 1025A IlI:

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ wizualnie na wskazniku 1,
usytuowanym na korpusie skrzyni. Poziom oleju powinien
znajdowac sie pomiedzy znakiem , 0", a 1" na wskazniku. W
przypadku, gdy olej nie siega znaku ,O”, nalezy uzupetni¢, tak
by jego poziom siegat znaku ,M1". Odkreci¢ korek 2 i dola¢ olej
do wymaganego poziomu.

OPERACJA Nr 6. Kondensat w zbiorniku instalacji pne umatycznej i chiodnicy
powietrza dotadowuj acego.

W celu usuniecia kondensatu ze zbiornika instalacji pneumatycznej
/= nalezy wcisng¢ pierscien 1 i otworzy¢ zawoér spustowy. Przytrzymaé

1 & w potozeniu otwartym do catkowitego wylania sie wody, a wraz z nig
ewentualnych zanieczyszczen.
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OPERACJA Nr 7. Poziom ptynu
sprz egtem.

OPERACJA Nr 8. Silnik, uklad
zespoty ci ggnika.

W celu usuniecia kondensatu ze zhiorniczkéw chtodnicy powietrza
dotadowujgcego nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

- odkreci¢ dwa korki 1 w dolnej czesci chtodnicy powietrza 2 i spuscié¢
kondensat,

- zakrecié korki 1.

UWAGA: Zim g operacj e spuszczania kondensatu przeprowadza ¢
po kazdych 10 godzinach pracy, latem po ka zdych 125
godzinach pracy ci agnika.

w ukladzie hydrauliczny m sterowania hamulcami i

Sprawdzi¢ wizualnie poziom ptynu w zbiorniku 1 ukfadu sterowania
sprzeglem a takze w zbiornikach 3 ukladu sterowania hamulcami.
Poziom oleju powinien znajdowa¢ sie pomiedzy znakami ,min” i ,max”
znajdujgcymi sie na zbiornikach (tzn. do poziomu 15 + 5 mm od gornej
krawedzi zbiorniczka po zdjeciu pokrywek 4).

W razie koniecznosci nalezy uzupetic¢ ptyn do wymaganego poziomu
uprzednio zdejmujgc pokrywki 4.

Nalezy stosowa € ptyn hamulcowy DOT-3 lub DOT-4.

W celu kontroli poziomu ptynu hamulcowego w zbiorniczku stosowany
jest czujnik poziomu ptynu 2 na jednej z pokrywek zbiorniczkéw.

UWAGA! Zaleca si @ wymian e ptynu hamulcowego nie rzadziej ni z
co 2 lata.

kierowniczy, hamulcowy oraz pozostate uktady i

Silnik powinien pracowaé stabilnie w catym zakresie predkosci obrotowych. Po zatrzymaniu silnika po diuzszej
pracy mozna ustysze¢ szmer wydobywajgcy sie z korpusu filtra oleju, spowodowany obrotem wirnika.

Elementy sterowania, uktad kierowniczy, hamulce, instalacja oswietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki szyb
powinny byé sprawne i byé w dobrym stanie technicznym. Nalezy to sprawdzi¢ przed przystgpieniem do pracy

ciggnikiem.
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5.4 OBSLUGA CO 125 MOTOGODZIN PRACY [P-2]

Wykona € wszystkie czynno $ci przegl gdu technicznego PC oraz:

OPERACJA Nr 9. Osad we wst epnym filtrze paliwa oraz zbiorniku paliwa.

W celu usuniecia osadéw (zanieczyszczen) nalezy odkrecic:
» korek spustowy 1 zbiornika paliwa 2;

» korek spustowy 3 wstepnego filtra paliwa;

« korek spustowy 4 doktadnego filtra paliwa

i spusci¢ osad do uprzednio przygotowanej wanny, az ukaze sie czyste paliwo. Po wykonaniu tych czynnosci
korki 1, 3 i 4 nalezy zakreci¢ i stwierdzi¢ ich szczelnos¢.

W razie koniecznosci przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu paliwowego.

UWAGA

Korek spustowy zbiornika paliwa nale zy dokr ecaé¢ sitg nie przekraczaj gca 10 Nm. W
przeciwnym wypadku mo ze to grozi € zerwaniem gwintu i przeciekiem paliwa.

Odpowietrzanie uktadu paliwowego.

W celu odpowietrzenia ukfadu paliwowego nalezy:
« odkreci¢ korek odpowietrzajgcy 2 na korpusie wstepnego filtra paliwa o dwa lub trzy obroty;
« sprawdzi¢ czy krany zbiornikéw paliwa sg otwarte i czy jest paliwo w zbiorniku

* uzywajgc recznej pompki paliwa 1 ttoczy¢ paliwo do instalacji, do chwili ukazania sie spod korka 2 ciggtej
strugi paliwa, bez pecherzykdw powietrza. Po stwierdzeniu tego faktu nalezy zakreci¢ korek odpowietrznika 2
momentem 15+20 Nm.

5.10



ROZDZIAL 5 PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i

» odkreci¢ korek odpowietrzajgcy 3 na korpusie doktadnego filtra paliwa o dwa lub trzy obroty;

* uzywajac recznej pompki paliwa 1 ttoczy¢ paliwo do instalacji, do chwili ukazania sie spod korka 3 ciggtej
strugi paliwa, bez pecherzykéw powietrza. Po stwierdzeniu tego faktu nalezy zakreci¢ korek odpowietrznika 3
momentem 15+20 Nm.

« odkreci¢ srube 4 mocujgca przewody paliwowe do pompy paliwowej o dwa lub trzy obroty;

e uzywajac recznej pompki paliwa 1 ttoczyé paliwo do instalacji, do chwili ukazania sie spod sruby 4 ciggtej
strugi paliwa, bez pecherzykéw powietrza. Po stwierdzeniu tego faktu nalezy zakreci¢ srube 4 momentem
3040 Nm.

e sprawdzi¢ szczelnosc¢ catej instalacji paliwowej.

UWAGA

Przecieki paliwa s g niedopuszczalne.

OPERACJA Nr 10. Napi ecie paska klinowego nap edu wentylatora i alternatora.

)jay = un
=== 53

P

Napiecie paska mierzy sie jego ugieciem, w miejscu pokazanym na rysunku (pomiedzy kolem pasowym
alternatora, a kotlem pasowym watu korbowego A). Ugiecie to powinno zawiera¢ sie w granicach 15+20 mm,
pod naciskiem sity 40 N (4 kG).

Napiecie paska reguluje sie potozeniem alternatora 2, po uprzednim odkreceniu $rub 1. Po dokonaniu regulacji
Sruby 1 nalezy dokrecic.

OPERACJA Nr 11. Sruby piast tylnych i przednich kot.

Sprawdzi¢ dokrecenie $rub obu tylnych két ciggnika. Momenty
dokrecenia $rub i nakretek kot:

- $ruby 1 piast tylnych; 360-500 Nm.

- nakretki mocujgce tylne kota z piastg; 300-350 Nm.

- nakretki k6t przednich; 200-250Nm

- nakretki mocujace przednie tarcze z felgg; 180-240 Nm.
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OPERACJA Nr 12. Stan techniczny opon i ci  snienie w oponach.

Sprawdzi¢ stan bieznika i wartosé cisnienia w oponach. Cisnienie w oponach, w zalezno$ci od wykonywanej
pracy i obcigzenia, powinno zawierac sie w granicach podanych w Tabeli 5.2 :

TABELA 5.2 Ci $nienie w oponach

Opony kot
Rodzaj prac tylnych | przednich
Cisnienie w MPa (kg/cm 2)
Do wszelkich rodzajow prac na miekkich podtozach 0.10+0.12 (2.0 +1.2) 0.10 + 0.12
Dla orki i prac na twardych podiozach 0.10+0.17 (2.0 = 1.7) (1.0 +1.2)
Do pracy z ciezkimi maszynami rolniczymi 0.12+0.18 (1.2 +1.8)

W tabeli podano zalecane ci s$nienia w oponach, w zale znosci od obci azen kot, dla normalnej pracy
ciagnika.

Przy pracy ci ggnika z tadowaczem czotowym ci  $nienie w oponach két przednich powinno by ¢
maksymalne.

TABELA 5.3 Dopuszczalna no $no$é opon przy pr edkos$ci 30 km/h i odpowiadaj gce im warto $ci ci $nien
w ogumieniu.

Nosnos$¢ opon w kg przy ci $nieniu w MPa i pr edko $ci 30 km/h
Kofa tylne

0,10 0,12 0,14 0,16 0,20
18.4 R34 Stomil 2365 2575 2785 2995 4200*
18.4 R34 Taurus 2275 2530 2770 2995 4200*
16.9 R38 Stomil 2175 2370 2560 2755 3860*
16.9 R38 Taurus 2095 2330 2550 2755 3865*

Kota przednie

360/70 R24 Stomil 1270 1380 1495 1605 2250*
360/70 R24 Taurus 1220 1350 1485 1605 2250*

TABELA 5.4 Dopuszczalne zmiany obci gzenia opon w zale znosci od pr edko sci jazdy ci agnika.

Maksymalna dopuszczalna pr edko$¢é Dopuszczalna zmiana obci gzenia k6t nap edzanych

[km/h] [%]
10 +40
20 +20
25 +7
30 0
35 -10

UWAGA

Nie przekracza é zalecanych ci $nien, gdyz grozi to uszkodzeniem opony (wystrzatem)
groznym dla operatora, ci ggnika i otoczenia.

Nie nalezy dokonywa € napraw opon bez zdj ecia z felgi jak i te z napraw felg, zwlaszcza
spawaniem, przy zalo zonej oponie (d etce).
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Pompowanie opon.

Do pompowania opon mozna uzy¢ ukfadu pneumatycznego (do hamowania przyczep) ciggnika. Stuzy do tego
regulator cisnienia powietrza znajdujgcy sie obok skrzynki akumulatoréw z lewej strony ciggnika.

W celu napompowania opon nalezy wykonac nastepujace czynnosci:

e usung¢ powietrze z ukladu naciskajac zawor
spustowy zbiornika powietrza;

» 1zdjg¢ nakretke zabezpieczajgca N z kroéca
regulatora cisnienia;

e potgczy¢ przewdd do pompowania z kroccem i
wentylem pompowanej opony;

* wigczyc¢ sprezarke (jezeli nie jest wiaczona);

* napompowac opone do wymaganego cisnienia;

« wylgczy¢  sprezarke, odigczy¢ przewéd do
pompowania opon i zakrecic nakretke
zabezpieczajagcag N.

Regulator cisnienia zawiera filtr do oczyszczania powietrza z zanieczyszczen mechanicznych.

W zaleznos$ci od warunkéw pracy pojazdu, a tym samym regulator a, zaleca si e, aby srednio 2-4 razy w
roku dokona € demonta zu obudowy dolnej i przemy € filtr.

Filtr mozna przemy¢ w benzynie lub rozpuszczalniku i przedmuchaé sprezonym powietrzem. Wysuszony filtr
nalezy ponownie zamontowa¢ do regulatora. Poza tym regulator nie wymaga specjalnej obstugi w czasie
eksploatacji.

UWAGA !: Naprawa regulatora ci $nienia powietrza mo ze sie odbywa ¢ tylko w Autoryzowanym Punkcie
Serwisowym.

OPERACJA Nr 13. Sprawdzanie filtra powietrza silnik  a.

Filtr powietrza silnika jest zamontowany w przedniej

czesci silnika.

Sktada sie z zewnetrznego 4 i wewnetrznego 5 elementu
filtrujgcego. W celu sprawdzenia filtra powietrza nalezy
wykonaé ponizsze czynnosci:

- zdjaé pokrywe 2 filtra powietrza;

- wyjac¢ zewnetrzny element filtrujgcy 4 z korpusu 1

- sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia powierzchni
wewnetrznego elementu filtrujgcego 5, bez wyjmowania.
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UWAGA:

Nie zaleca si @ wyjmowania elementu filtruj gcego 5 z korpusu 1 filtra.

Zanieczyszczenie wewnetrznego elementu filtrujgcego 5 wskazuje na uszkodzenie powtoki zewnetrznego
elementu filtrujgcego (rozerwanie, odklejenie elementéw); w takim przypadku nalezy przemy¢ wewnetrzny
wkiad filtrujgcy 5 i wymieni¢ zewnetrzny wkiad filtrujgcy 4.

* jezeli zewnetrzny wkiad filtrujgcy nie jest uszkodzony to nalezy przedmucha¢ go sprezonym powietrzem

* w przypadku duzego zanieczyszczenia wkiadu nalezy przemyé¢ go w roztworze myjgcym (pozostawié
zanurzony na 30 min a nastepnie intensywnie ptukac¢ w roztworze)

* przeptuka¢ wkiad w czystej wodzie w temp. 35-45 °C i wysuszy¢ (24 godziny)

e oczysci¢ elementy obudowy wraz z pokrywg filtra

* zmontowac¢ elementy filtra.

UWAGA

Nie stosowa ¢ oleju nap edowego do mycia zewn etrznego elementu filtruj gcego

UWAGA ! Je sli ci agnik pracuje w warunkach silnego zapylenia, nale  zy obstug e filtra powietrza wykona ¢
w okresach czasu co 20 mth.

Po przeprowadzeniu operacji czyszczenia filtra powietrza nalezy sprawdzi¢ szczelno$é potaczen filtra powietrza
silnika. W tym celu nalezy przy pracujgcym (w zakresie $rednich predkosci obrotowych tj. ok. 1000 obr/min)
silniku zastoni¢ reka wlot powietrza filtra. Jesli wszystkie potaczenia sg szczelne, silnik powinien sie zatrzymac.
Jesli nie, nalezy dokreci¢ wszystkie elementy mocujace filtra tak, by przy ponownym sprawdzeniu szczelnosci
uzyskac¢ wymagany efekt.

OPERACJA Nr 14. Filtr powietrza kabiny.

Filtr powietrza kabiny znajduje sie w przedniej cze$ci
dachu kabiny. W celu wymontowania filtru nalezy odkreci¢
wkrety mocujgce pokrywe filtra i wyjac filtr 1. Czyszczenie
polega na wytrzgsnieciu kurzu i przedmuchaniu filtra
sprezonym powietrzem.

W przypadku silnego zanieczyszczenia filtr przeptuka¢ w
wodzie z dodatkiem detergentéw i osuszyé. Filtr
zamontowac w kabinie w odwrotnej kolejnosci.

OPERACJA Nr 15. Smarowanie to zysk gérnego i dolnego czopu zwrotnicy zwolnic
przedniego mostu.
Smarowanie podzespotdw ciggnika nalezy wykonywaé przy pomocy smarownicy recznej lub noznej,

wypetnionej smarem staltym. Przed rozpoczeciem smarowania nalezy w miare mozliwosci usung¢ stary smar
oraz inne zanieczyszczenia. Nadmiar smaru nalezy wytrzec.

UWAGA

W trakcie u zytkowania ci ggnika, u zytkownik jest zobowi agzany do przestrzegania
instrukcji smarowania zgodnie z wytyczonym harmonog ramem. Nadmiar $rodka
smarnego spowoduje osadzanie si e dodatkowych zanieczyszcze n na miejscach
wymagaj agcych smarowania, dlatego niezb edne jest utrzymanie w czysto Sci
poszczegolnych elementow ci  ggnika.
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Nasmarowa¢ smarem statym czopy tozysk
(gérny i dolny) zwrotnic zwolnicy przedniego
mostu wttaczajgc smar w cztery (gorna i
dolna obu zwolnic) smarowniczki 1.

OPERACJA Nr 16. Smarowanie to zyska wyciskowego sprz egta.

Smarowanie podzespotdw ciggnika nalezy wykonywaé przy pomocy smarownicy recznej lub noznej,
wypetnionej smarem statym. Przed rozpoczeciem smarowania nalezy w miare mozliwosci usungé stary smar
oraz inne zanieczyszczenia. Nadmiar smaru nalezy wytrzeé.

UWAGA

W trakcie u zytkowania ci ggnika, u zytkownik jest zobowi agzany do przestrzegania
instrukcji smarowania zgodnie z wytyczonym harmonog ramem. Nadmiar $rodka
smarnego spowoduje osadzanie si e dodatkowych zanieczyszcze n na miejscach
wymagaj gcych smarowania, dlatego niezb edne jest utrzymanie w czysto $ci
poszczegolnych elementéw ci  agnika.

—

)

@ﬂ\!‘\ \ Wykreci¢ korek 1 w obudowie sprzegta, wprowadzi¢ koncowke

smarownicy do otworu i wttoczyé smar staty do smarowniczki sprzegta 4 +
6 ruchami smarownicy.

Uwaga! Nie nalezy wttacza¢ zbyt duzej ilosci smaru, poniewaz jego
naddatek bedzie gromadzit sie w korpusie sprzegta i moze powodowac
poslizg tarczy.

OPERACJA Nr 17. Poziom oleju w podporze po sredniej watu nap edowego przedniego
mostu (PRONAR 82SA Il / 82TSA 11I).

Poziom oleju w obudowie podpory posredniej watu napedowego
przedniego mostu powinien siega¢ dolnej krawedzi otworu
kontrolno — wlewowego 1. W razie potrzeby uzupeini¢ olej do
wymaganego poziomu.
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OPERACJA Nr 18. Smarowanie przegubow cylindra ukta  du kierowniczego.

Smarowanie podzespotdw ciggnika nalezy wykonywa¢ przy pomocy smarownicy recznej lub noznej,
wypetnionej smarem statym. Przed rozpoczeciem smarowania nalezy w miare mozliwosci usung¢ stary smar
oraz inne zanieczyszczenia. Nadmiar smaru nalezy wytrzegé.

UWAGA
W trakcie u zytkowania ci agnika, u zytkownik jest zobowi gzany do przestrzegania
instrukcji smarowania zgodnie z wytyczonym harmonog ramem. Nadmiar $rodka

smarnego spowoduje osadzanie si e dodatkowych zanieczyszcze R na miejscach
wymagaj acych smarowania, dlatego niezb edne jest utrzymanie w czysto $ci
poszczegolnych elementéw ci  agnika.

Nasmarowaé¢ smarem statym przeguby cylindra hydraulicznego z
lewej i prawej strony mostu (4 punkty smarowania) 3 + 5 ruchami
smarownicy.

OPERACJA Nr 19. Kota przednie (zbie znos$¢).

Przed przystgpieniem do ustawienia zbieznosci kot, ciggnik
nalezy ustawi¢c na ptaskiej, poziomej, utwardzonej
powierzchni, a kola przednie do jazdy na wprost (w
srodkowym potozeniu). Nastepnie wykona¢ nastepujgce
czynnosci:

» odkreci¢ nakretki zabezpieczajgce 1;

e obracajgc drgzkiem 2 (skracajgc lub wydtuzajgc go)
ustawi¢ wymagang zbieznos¢;

* sprawdzenie zbieznosci polega na pomiarze, na
wysokosci srodkéw két, odlegtosci B miedzy wewnetrznymi

krawedziami felg kot (nie opon), zaznaczeniu miejsca
pomiaru (np. kredg), przetoczeniu ciggnika o p6t obrotu kot i
dokonaniu pomiaru odlegto$ci A w miejscach uprzednio
oznaczonych;

* roznica miedzy wymiarami B i A (B - A) jest zbieznos$cig kot przednich i powinna wynosi¢ 0 + 8 mm.

* po zakonczeniu ustawiania zbieznosci kot, nakretki zabezpieczajace 1 i 3 nalezy zakrecic.

UWAGA ! Po ka zdej zmianie rozstawu przednich kot ci  ggnika nale zy ustawi € ich zbie znosé¢.
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OPERACJA Nr 20. Przeguby dr azkow ukfadu kierowniczego.

Przy pracujgcym silniku uktad kierowniczy nalezy
podda¢ zmiennym obcigzeniom (obracajgc kotem
kierowniczym z jednego skrajnego potozenia w drugie).
Luzy w przegubach 1 drgzka kierowniczego 4 sa
niedopuszczalne.

Luz w przegubie 1 mozna skasowa¢ wkrecajgc kamien
2 po zdemontowaniu drutu zabezpieczajgcego 3. Po
skasowaniu luzu ponownie zabezpieczy¢ kamien 2
drutem zabezpieczajgcym 3.

UWAGA

Jesli nie mo zna usun g¢é nadmiernego luzu - zu zyte lub uszkodzone cz esci przegubdéw
uktadu kierowniczego nale zy wymieni €.

Sprawdzi¢ réwniez dokrecenie $rub i nakretek mocujgcych wasy uktadu kierowniczego do korpusu zwrotnic.
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5.5 OBSLUGA CO 250 MOTOGODZIN PRACY [P-3]

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

OPERACJA Nr 21. Wymiana oleju w silniku.

Przed przystgpieniem do wymiany uruchomié¢ silnik
= tak, by uzyskac¢ temperature ptynu chtodzacego ok.

‘“l\l\l‘lml“ll\l\lw‘ll\lll\lm‘ll“““mm 70 OC' (Najkorzystniej dokonywaé Wymiany Oleju po
H m” H“ skohczonej pracy). Zatrzymac silnik, wykreci¢ korek
9 spustowy 4 znajdujgcy sie po lewej stronie miski

ARRRRRNNAY T

olejowej i spusci¢ olej do uprzednio przygotowanej
wanny (nhaczynia).

Odczekac¢ ok. 10 + 15 min. tak, by zuzyty olej nie pozostat w silniku. Napei¢ silnik zalecanym $swiezym olejem,
poprzez wlew oleju 1, odkrecajgc uprzednio jego korek 2, do zalecanego poziomu. Uruchomi¢ silnik na kilka
minut. Po zatrzymaniu sprawdzi¢ poziom oleju wskaznikiem pretowym 3 i ewentualnie uzupetnic¢ tak aby olej
znajdowat sie pomiedzy znakami na wskazniku pretowym.

OPERACJA Nr 22. Wymiana filtra oleju silnika (prze prowadza ¢ réwnocze $nie z
wymian g oleju)

Filtr oleju silnikowego znajduje sie z prawej strony silnika. Wymiane elementu filtrujgcego nalezy przeprowadzac
wraz z wymiang oleju silnikowego.

W przypadku wystepowania filtra z wymiennym wktadem
filtruj gcym nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

» odkreci¢ pokrywe 5 wraz z papierowym wkfadem filtrujgcym

» odkreci¢ nakretke 1 i zdjg¢ denko 2 wraz z uszczelkami 3i 9

* nacisng¢ na docisk 4 i przemiesci¢ w gigb pokrywy 5 na 3-4
mm, nastepnie obrdci¢é go w sposéb umozliwiajgcy jego
wyjecie

* wyjac wkiad filtra 6, zawor przepustowy 7, sprezyne 8

* przemy¢ wszystkie czesci w roztworze myjgcym

» zamontowa¢ nowy wkiad w odwrotnej kolejnosci

* w razie koniecznosci wymieni¢ uszczelki 3i 9

» nakretke 1 zakreci¢ momentem 50-70 Nm.

o zwilzy¢ uszczelke 9 olejem, zakreci¢ filtr (po zetknieciu sie
korpusu 10 z uszczelkg 9 dokreci¢ na %2 obrotu)

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

W przypadku wystepowania filtra bez wktadu filtruj agcego (nierozbieralny)
nalezy wykonaé¢ nastepujgce czynnosci:
« odkreci¢ zanieczyszczony filtr;
»  pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);
* wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i
korpusu, a nastepnie dokreci¢ reka wykonujgc jeszcze p6t obrotu (nie
wolno dokreca¢ zbyt mocno).

5.18



ROZDZIAL 5 PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa ¢ sie miotkiem, przecinakiem itp., gdy 2z
moze nastgpié uszkodzenie korpusu filtra lub bloku silnika. U zywaj filtréw zalecanych przez
producentow silnikdw (oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé¢ reka, bez uzycia innych narz edzi.

OPERACJA Nr 23. Wirnik od srodkowego filtra oleju skrzyni biegow
(PRONAR 1025A 111).

Wykonujgc czynnosci obstugowe nalezy odkreci¢ nakretke 1 i zdjg¢ obudowe filtra 2. Uzywajgc klucza
ptaskiego 4 i wkretaka 5 zdemontowa¢ obudowe wirnika 3, zdjaé pokrywe 6, wirnik 7 i siatke filtra 8.

Uwaga ! Zachowa ¢ ostro zno$¢ - wyleje si e olej.

Obudowe 3 i siatke 8 oczysci¢ z osadow i przeptuka¢ w roztworze myjgcym. Zmontowac filtr zachowujgc
odwrotng kolejno$¢ czynno$ci. Przed zamontowaniem obudowy 2 do korpusu filtra nalezy pierscien
uszczelniajgcy obudowe zwilzy¢ olejem. Obudowe 2 przykreci¢ nakretkg 1 momentem 35-50 Nm

UWAGA | Oznak g normalnej pracy filtra jest lekki szmer spowodowan y obracaniem si e wirnika. Szmer
ten mo zna ustysze € w przeci ggu 30+60s po zatrzymaniu silnika.

OPERACJA Nr 24. Wst epny filtr oleju skrzyni biegéw. (PRONAR 1025A I1I).

— N\
QQ
—Q)—

Ve X

Przed przystgpieniem do obstugi wstepnego filtra skrzyni biegdéw przygotowac czystg wanne (lub naczynie) i
ustawi¢ w miejscu zamontowania filtra pod ciggnikiem, a nastepnie wykonaé nastepujgce czynnosci obstugowe:

» zdemontowac (odkercic¢) kluczem pokrywe 1 (UWAGA! Wyleje si e olej).

* wyjgc¢ kompletny filtr za uchwyt 3 z korpusu skrzyni biegéw;
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» zdemontowac filtr odkrecajgc uchwyt 3 oraz nakretki 2 i 4;
» zdjg¢ pokrywe 10, sprezyne 6, korpus sprezyny 5, uszczelke 7, elementy filtrujgce 8 oraz drugg uszczelke 7;

* oczysci¢ i umy¢ wszystkie czesci filtra wraz z elementami filtrujgcymi w roztworze myjacym (elementy
filtrujgce nalezy my¢ przy uzyciu dlugowtosego pedzla);

« zmontowac filtr w odwrotnej kolejnosci zwracajgc uwage na stan uszczelek 7 (montowanych na poczatku i
koncu zestawu elementdw filtrujgcych) i w razie potrzeby wymienic je;

* przed zamontowaniem filtra do korpusu skrzyni biegéw zwréci¢ szczeg6lng uwage na czystos$¢ gwintu
pokrywy 1 oraz gwintu w korpusie skrzyni. Musza by ¢ idealnie czyste .

» sprawdzi¢ stan uszczelki pokrywy 1 i w razie potrzeby wymienic;
e zamontowac¢ filtr do korpusu skrzyni i zakreci¢ pokrywe 1;

* napeié uktad napedowy olejem.

OPERACJA Nr 25. Regulacja skoku jalowego pedatu spr  zegta.

do pompy ukfadu
kierowniczego

.
.\
N kok jal
) < zuzzjaowy

, mm

)
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Regulacje skoku jalowego pedalu sprzegta nalezy przeprowadzi¢ w nastepujacy sposoéb:

e odbezpieczy¢ i wyjgé sworzen (9)

» odtagczyc widetki (8) od pedatu (12)

* wykrecajgc lub wkrecajgc widetki (8) nalezy tak wyregulowac diugos¢ tloczyska sitownika (4), aby
uzyska¢ wymagany jalowy skok pedatu w przedziale ok. 6...12 mm.
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» zakreci¢ nakretke zabezpieczajgca (7), a nastepnie zatozy¢ i zabezpieczy¢ sworzen (9)

» odbezpieczy¢ i wyjgc¢ sworzen (2)

e odigczyc ciegto (28) od dzwigni (1)

»  okreci¢ dzwignie (1) przeciwnie do ruchu wskazowek zegara do oporu

» dzwignie (28) przemiesci¢ do tytu do oporu wsuwajgc ttoczysko, a nastepnie wykrecajgc widelki (30)
nalezy ustawi¢ otwory dzwigni (1) i widetek (30) w jednej osi

» nakreci¢ widetki (30) o 5...5,5 obrotu, a nastepnie potgczyc¢ je z dzwignig (1) za pomocg sworznia (2)

» zakreci¢ nakretke zabezpieczajgca (29) i zabezpieczyé sworzeh (2).

UWAGA ! Zatrzymywanie si ¢ pedalu w czasie jego ruchu jalowego jest niedopusz  czalne.

UWAGA ! Za du zy skok pedatu sprz egta nie pozwala na wyt gczenie sprz egta co uniemo zliwia zmian e
biegobw. Za maty skok pedalu sprz egta powoduje po $lizg sprz eglta i szybkie zu zycie tarcz, oraz
przegrzewanie si e elementéw sprz egta.

Po skonczonej operacji regulacji sprzegta uktad nalezy napetni¢ ptynem hamulcowym, a nastepnie nalezy go
odpowietrzyé.

Odpowietrzanie uktadu hydraulicznego sprz  egta.
Odpowietrzy¢ ukfad hydrauliczny sprzegta wykonujac nastepujgce czynnosci:

» zdjg¢ kapturek (15) i na koncowke odpowietrznika natozy¢ gietki przewdd ktérego koncowke nalezy
zanurzy¢ w naczyniu z ptynem hamulcowym

e napei¢ zbiorniczek (5) ptynem hamulcowym do poziomu goérnej kreski ,max”

* nacisng¢ kilka razy na pedat sprzegta (12), a nastepnie przytrzymujgc pedat w dolnym potozeniu, nalezy
obréci¢ odpowietrznik (16) o jeden obrot i wypusci¢ pecherzyki powietrza do naczynia z plynem
hamulcowym. Pedat sprzegta bedzie podnosit sie do géry. W gérnym potozeniu pedatu nalezy zakrecic¢
odpowietrznik. Operacje powt6érzy¢ do momentu pojawienia sie ptynu w odpowietrzniku bez pecherzykdéw
powietrza.

UWAGA: Podczas odpowietrzania systemu nalezy utrzymywaé poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczku (5)
pomiedzy znakami ,min” i ,max” lub 15+5 mm od gérnej krawedzi zbiorniczka.

» zdjgé gietki przewo6d z odpowietrznika i zatozy¢ kapturek (15)
e uzupetni¢ ptyn w zbiorniczku (5) do wymaganego poziomu.

OPERACJA Nr 26. Sprawdzenie mocowania turbospr  ezarki
(PRONAR 82TSA lll / 1025A 111) .

Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujgcych turbosprezarke
1, rure wydechowg 2 oraz wszystkich $rub 3
mocujgcych przewody doprowadzajgce powietrze z filtra
powietrza i odprowadzajgce powietrze do chiodnicy
powietrza. Moment dokrecenia $rub 1 i 2 powinien
wynosi¢ 35+40 Nm (3.5+4.0 kGm)

UWAGA

Nie nalezy dopuszcza ¢ do odkr ecania sie srub mocuj gcych turbospr ezarke i rure
wydechow a.
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ROZDZIAL 5

5.6 OBSLUGA CO 500 MOTOGODZIN PRACY [P-4]

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

OPERACJA Nr 27. Zawory silnika.

UWAGA

Regulacj e luzu zaworowego nale zy przeprowadza ¢ na zimnym silniku, sprawdzaj ac
wczes$niej moment zakr ecenia gtowicy silnika.

Przed przystgpieniem do regulacji zawordéw nalezy zdjg¢ pokrywe zawordéw i sprawdzi¢ dokrecenie nakretek
wspornikéw osi obrotu dzwigienek zaworowych. Powinny by¢ zakrecone momentem 60 + 90 Nm (6.0 + 9.0
kGm). Przeprowadzenie regulacji zawor6éw wymaga wykonania nastepujgcych czynnosci:

» obraca¢, uzywajac klucza nasadowego, watem korbowym, do momentu przekrycia sie zaworéw na
pierwszym cylindrze [zawor dolotowy (ssgcy) otwiera sie, zawor wylotowy (wydechowy) zamyka sig], a
nastepnie wyregulowac luzy 4-go, 6-go, 7-go i 8-go zaworu liczac od wentylatora;

<N o
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luz zaworowy mierzy sie przy pomocy szczelinomierza 5
miedzy trzonkiem zaworu 3, a dzwigienkg zaworowg 4.
Dla ustawienia luzu zaworowego nalezy poluzowac
nakretke zabezpieczajcg 1 $ruby regulacyjnej 2 w
dzwigience zaworowej. Wkrecajac lub wykrecajac $rube
regulacyjng 2 ustawi¢ wymagany luz zaworowy,
dokonujac jego pomiaru przy pomocy szczelinomierza 5.

po wyregulowaniu luzu i zakreceniu nakretki
zabezpieczajgcej 1 nalezy ponownie skontrolowaé luz
obracajgc dragzkiem popychacza;

obréci¢ watem korbowym o 1 obrét (360°), tak by zawory
4-go cylindra bylty przekryte i wyregulowaé¢ luz na 1-
wszym, 2-gim, 3-cim i 5-tym zaworze.

Luzy zaworowe mierzone na zimnym silniku, powinny w ynosi ¢é:

PRONAR 82 SA I

- dla zaworu dolotowego (ss gcego) 0.25 + 0.30 mm;

- dla zaworu wylotowego (wydechowego) 0.25+0.30m m.

PRONAR 82 TSA Il / 1025A 111

- dla zaworu dolotowego (ss acego) 0.25 + 0.30 mm;

- dla zaworu wylotowego (wydechowego) 0.40 ~0.45m m.

Po dokonaniu regulacji zaworéw, nalezy zamontowa¢ pokrywe zaworow zakladajgc (w razie potrzeby) nowa

uszczelke.

UWAGA ! Luzy zaworowe nale zy skontrolowa ¢ i wyregulowa ¢ po kazdym zdj eciu gtowicy.
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OPERACJA Nr 28. Regulacja ruchu jatowego kota kiero  wnicy.

Luz na kole kierownicy (mierzony przy pracujgcym silniku),
nie powinien przekraczaé 25°. W razie stwierdzenia
wiekszego luzu na kole kierownicy nalezy usung¢ luzy w
przegubach ukladu kierowniczego, mocowaniu wasow
zwrotnic i cylindra hydraulicznego uktadu kierowniczego ,
oraz luz w mechanizmie zmiany rozstawu kot przednich (o

ile wystepuje).

Luzy usuwa sie w:

e przegubach uktadu kierowniczego, poprzez wkrecenie
kamienia 2 przegubu 1 po usunieciu drutu zabezpie-
czajgcego 3;

» drgzku poprzecznym, poprzez skrecenie drgzka 5 po
odkreceniu nakretek zabezpieczajgcych 4;

e mocowaniu wagséw do zwrotnic, nalezy sprawdzi¢ czy
nakretki (3 szt.) oraz $ruby (2 szt.) mocujgce zwrotnice
sg dokrecone momentem min. 140Nm (14 kGm)

W mocowaniu cylindra ukfadu kierowniczego, poprzez
dokrecenie nakretek sworzni 6 po ich odbezpieczeniu;

Po dokonaniu czynnosci zwigzanych z usuwaniem luzéw w
podzespotach  majgcych  wplyw na luz  ukiadu
kierowniczego, nalezy wszystkie uprzednio odbezpieczone
Sruby i nakretki ponownie zabezpieczy¢.

Akumulatory znajdujg sie z lewej strony ciggnika za schodkami pod drzwiami kabiny. Aby uzyska¢ dostep do
akumulatoréw nalezy odkreci¢ dwie sruby 2 mocujace pokrywe 1 akumulatorow . Nastepnie nalezy podnies¢
pokrywe do gory, a nastepnie zdjg¢ wraz ze schodkami ze skrzynki akumulatorowej. Po odkreceniu wspornikow
3 mocujacych akumulatory mozemy je wysung¢. W ten sposob uzyskuje sie dostep umozliwiajgcy obstuge.
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W przypadku akumulatorow obstugowych nalezy wykreci¢ korki otworéw wlewowych i sprawdzi¢ poziom
elektrolitu. Powinien on znajdowac sie 0 12+15 mm powyzej ptyt akumulatorowych. W razie potrzeby elektrolit
uzupetni¢ wodg destylowang do wymaganego poziomu.

Sprawdzi¢ stan zaciskéw i droznos¢ otwordw wentylacyjnych w korkach i ewentualnie oczysci¢. Zaciski po
oczyszczeniu i zacisnieciu zabezpieczy¢ wazeling techniczna.

Stan natadowania akumulatorow mozna sprawdzi¢ na podstawie gestosci elektrolitu. Przyjg¢, ze 100%
natadowaniu akumulatora odpowiada gestos¢ 1.28 g/cm3. Wytadowanie akumulatora powyzej 50 % (1.20

g/cm3) w okresie letnim, a 25 % (1.24 g/cm3) w okresie zimowym, jest niedopuszczalne. Akumulatory nalezy
dotadowaé¢ uzywajgc prostownika, tak by uzyska¢ zalecang gestosc elektrolitu. Do tadowania akumulatory
nalezy wymontowac z ciggnika.

OPERACJA Nr 30. Wymiana filtra oleju instalacji hyd  raulicznej (nast epne co 1000 mth).

Filtr oleju hydraulicznego znajduje sie w poblizu zbiornika uktadu
hydraulicznego w tylnej czesci ciggnika.

Wymiane elementu filtrujgcego 3 instalacji hydraulicznej, nalezy
przeprowadzi¢ w nastepujacy sposoéb:
» odkreci¢ zanieczyszczony filtr 3;
» pierécien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);
» wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego
filtra i korpusu, a nastepnie dokreci¢ rekg wykonujac jeszcze poét
obrotu (nie wolno dokrecac¢ zbyt mocno).

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa ¢ sie
miotkiem, przecinakiem itp., gdy Zz moze nastgpi¢ uszkodzenie
korpusu filtra. U zywaj filtrow zalecanych przez producentéw silnikow
(oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

OPERACJA Nr 31. Wymiana filtra oleju uktadu kierown iczego (nast epne co 1000 mth).

Filtr oleju ukladu kierowniczego znajduje sie w zhiorniku
ukltadu kierowniczego umieszczonego przed chiodnicg
powietrza dotadowujgcego w przedniej czesci ciggnika.

W celu wymiany filtra uktadu kierowniczego nalezy:

« odkreci¢ sruby 1 mocujgce pokrywe filtra

» zdjg¢ pokrywe filtra 2 i wyjg¢ element filtrujgcy

* zalozy¢ nowy element filtrujgcy, zatozy¢ pokrywe 2 i
zakrecic sruby 1

e sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku i w razie
koniecznosci uzupei¢ poprzez korek wlewowy 3.
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OPERACJA Nr 32. Regulacja hamulcéw.

Hamulec roboczy (no zny)

Regulacja skoku jatowego hamulca roboczego.
Regulacje skoku jatowego hamulca roboczego ciggnika przeprowadza sie w nastepujgcy sposob:

1. Poluzowac nakretki 2 i za pomocg $rub regulacyjnych 1 ustawi¢ poduszki obu pedatéw (3, 5) w jednej
ptaszczyznie, tak aby mozna byto je swobodnie blokowa¢ zapadka 4.

UWAGA: Pedaty hamulca nie powinny dotyka¢ elementow kabiny.

2. Zabezpieczy¢ Sruby regulacyjne 1 dokrecajgc nakretki 2;

3. Wyregulowa¢ swobodny (jalowy) skok prawego pedatu (3) w przedziale 3...7mm za pomocg widetek 7
(jatowy ruch pedatow odpowiada luzowi miedzy ttokiem a ttoczyskiem kazdego sitownika 13). W tym celu
nalezy:

» poluzowa¢ nakretke zabezpieczajgca 6, a nastepnie odbezpieczyc¢ i zdjg¢ sworzen 8;

e odigczyc widetki 7 od dzwigni pedatu 3

* nastepnie wykrecajgc lub wkrecajgc widelki 7 nalezy tak wyregulowa¢ dtugosc¢ ttoczysk
sitownika 13, aby uzyska¢ wymagany jatowy skok pedalu;
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o zakreci¢ nakretke zabezpieczajgcg 6 i potgczy¢ widelki 7 z dzwignig pedatu 3 za pomoca
sworznia 8, a nastepnie zabezpieczy¢ sworzen zawleczkg
4. Powt6rzy¢ czynnosci regulacyjne dla lewego pedatu 5
5. Napeti¢ uktad hamulcowy plynem hamulcowym, a nastepnie nalezy go odpowietrzy ¢ wykonujgc
nastepujgce czynnosci:
* napehi¢ zbiorniczki 14 ukfadu hamulcowego wymaganym ptynem hamulcowym do poziomu
.max” lub do poziomu 15+5 mm od gérnej krawedzi zbiorniczka
» oczysci¢ i zdjgé ostonki z odpowietrznikéw 12 dwdch sitownikéw 11
* natozy¢ na odpowietrzniki rurki, ktorych drugie konce nalezy zanurzy¢ do przezroczystego
naczynia napetnionego czesciowo ptynem hamulcowym
» zblokowa¢ pedaty hamulca zapadkg 4
» odkreci¢ sruby odpowietrznikow 12 prawego i lewego sitownika 11 o 1/2...3/4 obrotu i wcisnaé
pedaty hamulca do oporu. Po wcisnieciu pedatu zakreci¢ sruby odpowietrznika.
* zwolni¢ pedat i powtarzaé czynnos¢ tak diugo, az przestang z rurki uchodzi¢ pecherzyki
powietrza

Podczas odpowietrzania nalezy obserwowac ilos¢ ptynu hamulcowego w zbiorniczkach uwazajgc aby nie
doszilo do zassania powietrza. Podczas odpowietrzania nalezy uwazac, aby koniec rurki byt ciggle zanurzony w
ptynie hamulcowym, a naczynie byto utrzymywane mozliwie najwyzej.

Po zakonczonej operacji odpowietrzania nalezy zdjg¢ rurki odpowietrzajgce, zalozy¢ ostonki na odpowietrzniki
12 i uzupeic ptyn hamulcowy w zbiorniczkach do wymaganego poziomu.

Regulacja skoku catkowitego hamulca roboczego.

UWAGA

Catkowity skok obu pedatéw niezale znego hamulca roboczego (no znego) bezwzgl ednie
powinien by ¢ zawarty w granicach 90 + 110 mm przy nacisku sit g 300+10 N (301 kG) na
pedat.

W przeciwnym wypadku nalezy przeprowadzi¢ regulacje skoku catkowitego pedatéw hamulca w nastepujgcej
kolejnosci:

e poluzowa¢ przeciwnakretki 10 $rub regulacyjnych 9 prawego i lewego hamulca

« wkrecajgc lub wykrecajgc sruby regulacyjne 9 ustali¢ wymagany skok catkowity osobno dla prawego i
lewego pedalu;

» dokreci¢ przeciwnakretki 10.

Prawidtowos$¢ regulacji skoku pedatéw hamulca roboczego nalezy sprawdzi¢ w nastepujac sposob:
e zblokowa¢ pedaty hamulca zapadka 4;
e rozpedzi¢ ciggnik do predkosci 20 km/h, na suchym i czystym asfalcie;

e nacisng¢ zdecydowanie na pedaly hamulca do zablokowania két - wéwczas droga hamowania nie
powinna przekracza¢ 6 m, a roznica w odleglosci poczatkéw sladéw hamowania k6t nie powinna
przekracza¢ 0,5 m.

W przypadku wystepowania zbyt duzej nierbwnomiernosci hamowania kot nalezy poluzowaé przeciwnakretke
10 kota, ktére hamuje z opuznieniem wzgledem drugiego i wkrecajgc srube regulacyjng 9 ustawi¢ wymagang
réwnomiernos¢ hamowania két. Zabezpieczy¢ srube regulacyjng dokrecajgc przeciwnakretke 10. Nalezy dbag,
aby catkowity skok pedatéw nie byt mniejszy od zalecanego, gdyz moze to prowadzi¢ do przyspieszonego
zuzycia oktadzin hamulcowych i grzania sie hamulcow.

W przypadku zaolejenia sie tarcz hamulcowych (hamulec ,nie trzyma”) nalezy zdemontowa¢ hamulce, przemy¢
benzyng ekstrakcyjng zaolejone tarcze i wysuszy¢ przez min. 8 minut. Po zmontowaniu nalezy przeprowadzi¢
ich regulacje.
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Hamulec postojowy (r eczny)

UWAGA

Przed kontrol g i regulacj @ hamulca postojowego (r ecznego), nale zy skontrolowa ¢ i
wyregulowa ¢ hamulec roboczy (no zny).

Dzwignia hamulca postojowego (recznego) 1 po przytozeniu sity

400£10 N (40+1 kG) powinna ustala¢ sie w sposéb pewny na 4 lub 5

zgbku zapadki A.

Jesli hamulec postojowy nie spetnia parametréw regulacyjnych to

nalezy przeprowadzi¢ regulacje w nastepujacy sposob:

e ustawi¢ ciggnik na poziomej powierzchni, zatrzymac¢ silnik i
zablokowac¢ tylne kota klockami blokujgcymi.

« ustawi¢ dzwignie na poczatku ruchu (do przodu, od siebie);

» poluzowa¢ nakretke zabezpieczajgcg Sruby
regulacyjnej 5;

» poluzowa¢ nakretke zabezpieczajgcg 6 widelek 8;
» odbezpieczy¢ i wyjaé sworzen 9;

» wkrecajgc lub wykrecajgc widetki 8 ustali¢ takg
diugos¢ ciegta 7, aby gorny punkt otworu
fasolkowego dzwigni 2, odpowiadat gérnemu
punktowi otworu fasolkowego dzwigni 3, a
nastepnie potgczyé cieglo 7 z dzwignig za pomocg
sworznia 9;

» wkrecajgc lub wykrecajgc $rube regulacyjng 5
nalezy jg ustawi¢ w takim potozeniu, by po
przytozeniu sity 400+10 N (401 kG) dzwignia 1
hamulca postojowego powinna ustalaé sie w
sposob pewny na 4 lub 5 zgbku zapadki A

* po dokonaniu regulacji nalezy dokreci¢ wszystkie
nakretki zabezpieczajgce.

Po dokonaniu regulacji, nalezy sprawdzi¢ czy hamulec postojowy spetnia wymagania regulacyjne.

OPERACJA Nr 33. Sprawdzanie szczelno $ci ukladu pneumatycznego
Szczelnosé uktadu pneumatycznego ciggnika sprawdza sie w nastepujacy sposob:

e po wigczeniu sprezarki i uruchomieniu silnika doprowadzi¢ cisnienie do wartosci 0.60+0.65 MPa (6.0+
6.5 kG/cmZ) na manometrze usytuowanym na desce rozdzielczej ciagnika;

» ustawi¢ organy sterowania hamulcami przyczepy w swobodnym potozeniu i zatrzymac silnik;

* po uptywie 10 min od chwili zatrzymania silnika spadek cisnienia na manometrze nie powinien
przekroczy¢ 2% czyli ok. 0,012+0,013 MPa (0,12+0,13 kG/cm 2).

W czasie sprawdzania szczelnosci instalacja pneumatyczna ciggnika nia moze by¢ podtgczona do instalacji

przyczepy (obcigzona).

W przypadku gdy spadek cisnienia jest wiekszy niz dopuszczalny, nalezy znalezy znalez¢é przyczyne
nieszczelnosci i usungé ja.
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OPERACJA Nr 34. Mechanizm sterowania tylnego WOM

W czasie eksploatacji ciggnika moze zachodzi¢ koniecznos$¢ regulacji uktadu sterowania WOM-em (hamulcéw
tasmowych) jesli stwierdzi sie ze:

e wystepuje poslizg na wale odbioru mocy
@ (na kohcowce WOM);

e wysuniecie tloka 2 w pozycji ,WOM
wylgczony” jest mniejsze od 38 mm

e wysuniecie tloka 2 w pozycji ,WOM
wigczony” przekracza 90 mm (wymiar A
na rysunku )

Regulacja podstawowa uktadu sterowania WOM-em

Regulacja ta wymaga:

e ustawienia osi mimosrodu 6 wraz z piytkg
ustalajgcg 5 w graniczne polozenie, gdzie
zderzak znajdzie sie odchylony od pionu w
prawo i zakrecenia $ruby 4;

* ustawienia dzwigni wahacza 3 $rub
regulacyjnych w potozeniu neutralnym -
otwor w dzwigni 3 i korpusie tylnego mostu
zblokowaé¢ sworzniem o $rednicy 8 mm lub
Srubg 2 M10x60 (sworzen i $ruba nie
znajdujg sie w wyposazeniu ciggnika);

* wyregulowania potozenia tasm hamulcowych
(w stosunku do bebnéw) poprzez zakrecenie
srub 8 momentem 10 Nm (1 kGm), a
nastepnie odkrecenia o 1,5 + 2 obrotu
(dostep do srub 8 - po zdemontowaniu
pokrywy, odkrecajac pie¢ srub, znajdujgcej
sie na gornej czesci korpusu przekfadni
gtéwnej tylnego mostu);

e przy prawidiowo wyregulowanym WOM wysuniecie ttoka wzgledem pokrywy cylindra 1 (wymiar A na
rysunku ) przy pracujgcym silniku powinien wynosic:

w potozeniu WOM wytgczony — od 42 mm do 46 mm
w potozeniu WOM wigczony — od 62 mm do 66 mm
« sprawdzenia (usuwajac blokade) czy dzwignia 3 porusza sie swobodnie.

UWAGA ! Po dokonaniu zabiegéw regulacyjnych, wszyst kie pot aczenia w uktadzie sterowania WOM
zabezpieczy €.
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Regulacja zewn etrzna WOM
Regulacje nalezy przeprowadzi¢ jezeli w czasie eksploatacji wystepujg objawy poslizgu na WOM lub wysuniecie
tloka 2 w pozycji ,WOM wytgczony” jest mniejsze od 38 mm lub w pozycji ,WOM wigczony” przekracza 90 mm
(wymiar A na rysunku )
Regulacja polega na:
* zdemontowaniu ostony WOM
» odkreceniu $ruby 4 i zdjeciu ptytki ustalajgcej 5 z osi mimosrodu 6

» za pomocg klucza (13 mm) obrdceniu osi (z tasmami hamulcowymi) zgodnie z ruchem wskazowek
zegara do wybrania luzu miedzy tasmami hamulcowymi, a bebnami. Sygnatem o wybraniu luzu bedzie
niemoznosc¢ przekrecenia koncéwki WOM rekag

» zamontowaniu ptytki ustalajgcej 5 i zakreceniu Sruby 4;
* wyjeciu (wykreceniu) z dzwigni 3 sworznia (Sruby).
e zamontowaniu ostony WOM

Po kilkakrotnych regulacjach przeprowadzanych w opisany sposéb, 0$ mimosrodu 6 moze zajgé¢ takie graniczne
potozenie, ze plytka ustalajgca 5 znajdzie sie odchylona na lewg strone od osi pionowej, co wskazuje na
wyczerpanie sie zakresu regulacji. Wéwczas nalezy 0$ mimosrodu 6 obrdci¢, w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara, tak by ptytka ustalajgca 5 zajeta potozenie poczatkowe odchylone w prawo od pionu.

Po ustawieniu pytki ustalajgcej 5 regulacje nalezy przeprowadzi¢ tak jak opisano w punkcie ,.Regulacja
podstawowa ukiadu sterowania WOM-em w ciggnikach PRONAR”

UWAGA ! Po dokonaniu zabiegéw regulacyjnych, wszyst kie pot gczenia w uktadzie sterowania WOM
zabezpieczy €.

OPERACJA Nr 35. Sprawdzanie luzu w to  zyskach czop6w zwrotnic zwolnic przedniego
mostu.

Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyregulowac¢ naciag tozysk
czopow.

Sita naciggu tozyska powinna by¢ taka, aby obrét zwolnicy na
czopach nastepowat przy sile ok. 60+80 N (6+8 kG) przytozonej
do piasty kota 5. W przeciwnym wypadku nalezy wyregulowac¢
naciag w nastepujacy sposoéb:

- odkreci¢ cztery sruby 2 i wkreci¢ dwie sruby M10
demontujgce 1 w otwory technologiczne;
- ustali¢ odpowiednig ilo$¢ podktadek 4;

wykreci¢ sruby demontujgce 1 i rGwnomiernie wkreci¢ sruby 2
momentem 120+140 Nm (12+14 kG)

Oczysci¢ alternator z kurzu i bilota. Sprawdzi¢ sruby 1 mocujgce
alternator oraz stan potgczen elektrycznych 2.
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OPERACJA Nr 37. Sprawdzanie poziomu oleju w zwolnic ach i przektadni gtéwnej
przedniego mostu.

W celu sprawdzenia poziomu oleju w zwolnicach i przektadni gtéwnej nalezy:
« odkreci¢ korki kontrolno-wlewowe 1 lewej i prawej zwolnicy
» odkreci¢ korek kontrolno-wlewowy 2 przekfadni gtéwnej przedniego mostu
e poziom oleju w zwolnicach i przektadni gtéwnej powinien siega¢ dolnej krawedzi otworu kontrolno-
wlewowego 1 2
e uzupelni¢ olej i zakreci¢ korki kontrolno-wlewowe.

OPERACJA Nr 38. Filtr wst epnego oczyszczania paliwa.

W celu wymiany elementu filtrujgcego wstepnego filtra paliwa nalezy wykonaé nastepujgce czynnosci:

- odkreci¢ zanieczyszczony element filtrujgcy 4 wstepnego filtra paliwa wraz z odstojnikiem 5 od korpusu 2;
- odkreci¢ odstojnik paliwa 5 od zanieczyszczonego elementu filtrujgcego 4;

- pierscien uszczelniajgcy 6 nowego elementu filtrujgcego 4 pokry¢ olejem (kilka kropel), a nastepnie przykrecié¢
nowy element filtrujgcy do odstojnika paliwa;

- przykreci¢ element filtrujgcy rekg do korpusu 2 do momentu styku uszczelnienia pomiedzy korpusem 2, a
elementem filtrujgcym 4;

- dokreci¢ element filtrujgcy do korpusu rekg jeszcze o % obrotu;

UWAGA

Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa ¢ sie miotkiem, przecinakiem itp.,
gdyz moze nastgpi¢ uszkodzenie korpusu filtra lub bloku silnika. U zywaj filtréw
zalecanych przez producentéw silnikow (oryginalnych ).

Filtr dokr eca¢ reka, bez uzycia innych narz edzi.

Po wymianie elementu filtrujgcego nalezy przeprowadzi¢ operacje odpowietrzania uktadu paliwowego.
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OPERACJA Nr 39. Filtr doktadnego oczyszczania paliw  a.

Okres uzywania wktadu filtra zalezy gtownie od czystosci stosowanego paliwa. W przypadku, gdy zachodzi
podejrzenie, ze paliwo nie jest zbyt czyste, filtr nalezy czeciej kontrolowac i wymienia¢ wkiad filtra. Przy kazdym
przejsciu na inne paliwo, zwigzanym z okresem jesienno - zimowym lub zimowo - wiosennym (lecz nie rzadziej

niz co 500 motogodzin), nalezy wymieni¢ wkiad filtra paliwa.

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa

Wymieniajgc filtr paliwa nalezy:

odkreci¢ zanieczyszczony filtr 1 od korpusu
filtra 2;

pierscienn  uszczelniajgcy nowego filtra
pokry¢ olejem (kilka kropel);

wkreci¢ nowy filtr do momentu styku
pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu,
a nastepnie dokreci¢ reka wykonujgc
jeszcze pot obrotu (nie wolno dokrecac zbyt
mocno).

odpowietrzyé instalacje paliwows.

¢ sie miotkiem, przecinakiem itp., gdy 2z

moze nastgpi¢ uszkodzenie korpusu filtra. U zywaj filtrow zalecanych przez producentéw silnikow

(oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.
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5.7 OBSLUGA CO 1000 MOTOGODZIN PRACY [P-5]

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

OPERACJA Nr 40. Gtowica silnika.

Dokrecenie $rub mocujgcych glowice silnika
sprawdza¢ na rozgrzanym silniku zgodnie z
kolejnoscig podang na rysunku. Moment
dokrecania 190+ 210 Nm.

Przed dokrecaniem $rub mocujgcych glowice
nalezy je odkreci¢ na 1/6 obrotu.

UWAGA
Po dokr eceniu srub gtowicy bezwzgl ednie nale zy sprawdzi ¢ i wyregulowa € luzy zaworowe

silnika.

OPERACJA Nr 41. Wymiana oleju i filtra uktadu hydra  ulicznego.

UWAGA ! Przed wymian g oleju ci agnik nale zy ustawi ¢ na réwnej poziomej powierzchni. Wymiany oleju
dokonuje si e bezpo srednio po pracy, po zatrzymaniu silnika.

W celu wymiany oleju i filtra w uktadzie hydraulicznym nalezy:

« odkreci¢ korek wlewowy 2

* wykreci¢ korek spustowy 3

e spusci¢ olej ze zbiornika do uprzednio przygotowanej
wanny

e wymieni¢ filtr oleju hydraulicznego (patrz OPERACJA
30).

« wlac swiezy olej do zbiornika do wymaganego poziomu
na wzierniku 1, usytuowanym na zbiorniku uktadu
hydraulicznego.

Poziom oleju powinien siegaC s$rodkowej czesci wziernika
znajdujgcego sie na obudowie zbiornika.

UWAGA ! Przy pracy z maszynami posiadaj acymi uktady hydrauliczne o du zej pojemno $ci, poziom oleju
w zbiorniku uktadu hydraulicznego ci  agnika nale zy uzupetni ¢ do gornej kraw edzi wziernika na
zbiorniku.

UWAGA ! Zabrania si e uruchamiania ci agnika, je $li poziom oleju w zbiorniku znajduje si ¢ ponizej
wymaganego.
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OPERACJA Nr 42. Wymiana oleju i filtra uktadu kiero ~ wniczego.

Wymiany oleju w zbiorniku ukiadu kierowniczego dokonuje sie bezposrednio

po zatrzymaniu silnika:

» odkreci¢ korek wlewowy 2
* wykreci¢ korek spustowy 3 i zla¢ olej do wczesniej przygotowanego
naczynia
e wymienié¢ wkiad filtra (patrz OPERACJA 31).
» zakreci¢ korek spustowy 3 i poprzez korek wlewowy 2 wlaé olej do
wymaganego poziomu (patrz OPERACJA 4)
zakrecic korek wlewowy 2.

UWAGA ! Zabrania si e uruchamiania ci agnika, je $li poziom oleju w
zbiorniku znajduje si e poni zej wymaganego.

OPERACJA Nr 43. Wymiana oleju w skrzyni biegéw ity  Inym mo scie.

Wymiany oleju dokonywa¢ po skonczonej pracy i zatrzymanym silniku. Ciggnik nalezy ustawi¢ na rownej
poziomej powierzchni i zahamowa¢ hamulcem postojowym.

PRONAR 82SA lIl / 82TSA Il
W celu wymiany oleju nalezy:

» odkreci¢ korek kontrolny 2 oraz korki spustowe 1 w
skrzyni biegow i tylnym moscie;

« zlac olej do wczesniej przygotowanego naczynia

e zakreci¢ korki spustowe 1;

o zala¢ Swiezy olej poprzez korek wlewowy do
wymaganego poziomu (patrz OPERACJA Nr 5)

»  zakreci¢ korek kontrolny 2.

u-\\&"‘( M ’\“

o=y // ‘

v
o 0o L PRONAR 1025A I1I:
-~ | 6/(.\ (» W celu wymiany oleju nalezy:
,'-ﬂ!,nl == s'(ﬁg > » odkreci¢ korki spustowe 1 w skrzyni biegéw i tylnym
5 e moscie;
A “ ® * zlac olej do wczesniej przygotowanego naczynia
@ 3 ( «  zakrecié korki spustowe 1;
N Q =SSN . P .
Y Qi) « zalaé $wiezy olej poprzez korek wlewowy do
AT wymaganego poziomu na wzierniku 2 (patrz
.-‘3) = OPERACJANr5)
—
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OPERACJA Nr 44. Wymiana oleju w korpusie i zwolnica ch przedniego mostu oraz
podporze po sredniej watu nap edowego przedniego mostu.

Wymiany oleju dokonywac¢ po skonczonej pracy i zatrzymanym silniku. Ciggnik nalezy ustawi¢ na réwnej
poziomej powierzchni i zahamowac hamulcem postojowym.

podpora po $rednia

zwolnica korpus mostu
(PRONAR 82SA Il / 82TSA 1lI)

W celu wymiany oleju nalezy:

« odkreci¢ korki wlewowo-kontrolne (pokazane strzatkami na rysunkach) i korki spustowe ze zwolnic
przedniego mostu 1, korpusu przedniego mostu 2 i podpory posredniej watu napedowego przedniego
mostu 3 (PRONAR 82SA Il / 82TSAII).

« zlac olej do wczesniej przygotowanego naczynia i zakreci¢ korki spustowe 1, 2, 3.

« zala¢ swiezy olej do poziomu dolnych krawedzi otworéw wlewowo-kontrolnych;

e zakreci¢ wszystkie korki wlewowo-kontrolne.

OPERACJA Nr 45. Prawy wieszak trzypunktowego ukfadu zawieszenia.

Smarowanie podzespotdw ciggnika nalezy wykonywaé przy pomocy smarownicy recznej lub noznej,
wypetnionej smarem statym. Przed rozpoczeciem smarowania nalezy w miare mozliwosci usunagé stary smar
oraz inne zanieczyszczenia. Nadmiar smaru nalezy wytrzegé.

UWAGA

W trakcie u zytkowania ci ggnika, uzytkownik jest zobowi agzany do przestrzegania
instrukcji smarowania zgodnie z wytyczonym harmonog ramem. Nadmiar $rodka
smarnego spowoduje osadzanie si € dodatkowych zanieczyszcze A na miejscach
wymagaj gcych smarowania, dlatego niezb edne jest utrzymanie w czysto $ci
poszczegoblnych elementéw ci  agnika.

Do smarowniczki prawego wieszaka wtloczy¢é smar staty 4 + 6 ruchami
smarownicy.
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OPERACJA Nr 46. O $ obrotu ramion podno snika.

Smarowanie podzespotéw ciggnika nalezy wykonywaé przy pomocy smarownicy recznej lub noznej,
wypetnionej smarem statym. Przed rozpoczeciem smarowania nalezy w miare mozliwosci usung¢ stary smar
oraz inne zanieczyszczenia. Nadmiar smaru nalezy wytrzeé.

UWAGA

W trakcie u zytkowania ci ggnika, u zytkownik jest zobowi gzany do przestrzegania
instrukcji smarowania zgodnie z wytyczonym harmonog ramem. Nadmiar $rodka
smarnego spowoduje osadzanie si e dodatkowych zanieczyszcze R na miejscach
wymagaj acych smarowania, dlatego niezb edne jest utrzymanie w czysto $ci
poszczegolnych elementéw ci  agnika.

Do lewej i prawej smarowniczki wttoczy¢ smar staty smarownicg, az do ukazania
sie smaru na osi (w luzach).

OPERACJA Nr 47. Sprawdzanie luzu w to zyskach piast kot przednich.

I Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci zlikwidowa¢ luz tozysk 3 i

5 piasty kota w nastepujgcy sposéb:

e odkreci¢ sruby i zdjaé pokrywke 2

e zakreci¢ nakretke 1 momentem 180+200 Nm
Y e (18+20kG), a nastepnie odkreci¢ o 15+20°, tak aby
’l\\\\\'\\‘\\\\\\\\\\\ zlikwidowaé luz na tozyskach;

N » zabezpieczy¢ nakretke 1;

e zatozy¢ pokrywke 2.

Odkreci¢ sruby 1 i zdjg¢ korpus 2 odpowietrznika. Wyjaé odpowietrznik z
korpusu i umyé w roztworze myjgcym oraz przedmucha¢ sprezonym
powietrzem. Nala¢ do wnetrza odpowietrznika niewielkg ilo$¢ oleju
smarujgcego i pozwoli¢ mu $ciec. Zmontowa¢ odpowietrznik i dokreci¢ do

pokrywy.
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OPERACJA Nr 49. Wat nap edowy przedniego mostu i podpora po  srednia.

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie potgczenia Srubowe kotnierzy na watkach napedowych pomiedzy skrzynka
rozdzielczg, a przektadnig gtéwng przedniego mostu napedowego, oraz stan przegubow krzyzakowych.

Moment dokrecenia srub mocujgcych podpore watu napedowego przedniego mostu powinien wynosi¢ 120-150
Nm (12-15 kGm)

UWAGA! Luzy w pot gczeniach srubowych i na to zyskach krzy zakéw watu nap edowego przedniego
mostu s g niedopuszczalne.

W podporze posredniej znajduje sie sprzegto przecigzeniowe
(PRONAR 82SA Il / 82TSA IlI), ktére nalezy wyregulowaé
momentem dokrecenia nakretki 2.

Moment ten powinien wynosi¢ 70+75Nm (7,0+7,5 kGm), co powinno
pozwoli¢ na przeniesienie przez sprzegto momentu obrotowego w
granicach 400+800 Nm (40+80 kGm).

Wielko§¢ momentu przenoszonego przez sprzegto przecigzeniowe
w podporze posredniej odpowiada sile uciggu przedniego mostu w
granicach 8+11 kN (800+1100kG). Dlatego tez poslizg sprzegta
przecigzeniowego przy wiekszych sitach na kotach przedniego
mostu napedowego nie jest wynikiem usterek sprzegta i mostu.

OPERACJA Nr 50. Kontrola uktadu paliwowego.

UWAGA

Kontrol @ wtryskiwaczy i pompy uktadu paliwowego nale  zy powierzy ¢ autoryzowanemu
serwisowi (stacji obstugi) producenta.

Po zamontowaniu wtryskiwaczy i przewoddw nalezy przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu paliwowego

OPERACJA Nr 51 . Potaczenia skr ecane zespotow ci agnika (zewn etrzne).

Uzywajgc odpowiednich kluczy nalezy sprawdzi¢ stan (poprawnosc¢) dokrecenia zewnetrznych potgczen
skrecanych zespotéw ciggnika. Nalezy sprawdzi¢ miedzy innymi:

« nakretki mocowania przednich i tylnych két oraz sruby piast két tylnych;
» wspornika osi przedniej i ramy;

» ramy i korpusu sprzegta

« kadluba silnika i obudowy sprzegta;

» obudowy sprzegta i korpusu skrzyni biegow;

* korpusu skrzyni biegéw i obudowy tylnego mostu;

 obudowy tylnego mostu i gérnego wspornika TUZ;

« przednich i tylnych wspornikéw kabiny;

« wspornik i sworznie sitownika uktadu kierowniczego

 pochwa tylnego mostu z korpusem;

« korpusu i zwolnic przedniego mostu napedowego;

« podpory posredniej watu napedowego przedniego mostu

« $rub (klindbw) przedniego mostu napedowego;

« dokrecenie wszystkich srub mocujgcych kotnierze watu napedu przedniego mostu;
« pokrywa goérna obudowy tylnego mostu (dwie tylne sruby M20)

« dokrecenie $rub mocujgcych podpore posrednig watéw napedu przedniego mostu. Sruby powinny byé
dokrecone momentem min. 140 Nm (14.0 kGm).
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UWAGA

Luzy w pot aczeniach $rubowych i na to zyskach krzy zakéw watu nap edowego przedniego
mostu s g niedopuszczalne.

W razie konieczno $ci wymiany $rub mocuj acych kotnierze waléw nap edowych nale zy
wymienia ¢ je tylko na $ruby dost epne w autoryzowanych punktach sprzeda zy lub punktach
serwisowych.

UWAGA

Jakiekolwiek luzy w pot aczeniach skr ecanych (zewn etrznych) zespotdw ci agnika s a
niedopuszczalne.

Momenty dokr ecania $rub i nakr etek.

W czasie wykonywania obstugi technicznej, napraw i kontroli ciggnikow PRONAR zaleca sie dokreca¢ sruby i
nakretki momentami, ktére podano w TABELI 5.5 w zaleznosci od $rednicy gwintu. W przypadku gdy instrukcja
obstugi w konkretnych czynnosciach, lub inne dokumenty producenta (instrukcja napraw) zalecajg zakrecanie
$rub lub nakretek innym momentem, to wartoscig obowigzujgca jest zalecenie tego dokumentu.

TABELA 5.5 Momenty dokr ecania srub i nakr etek.

Nominalna s$rednica Moment dokr ecenia Nominalna $rednica Moment dokr ecenia
gwintu [mm] [Nm] gwintu [mm] [Nm]
M6 6+8 M16 120 + 140
M8 14 +17 M18 160 + 190
M10 30+35 M20 230 + 360
M12 55 + 60 M22 340 + 360
M14 80 + 90 M24 420 + 480

OPERACJA Nr 52. Czyszczenie turbospr ezarki (PRONAR 82TSA 111 / 1025A 111).

Zdemontowac turbosprezarke i nie rozbierajgc wiozy¢ do srodka myjacego
(lub oleju napedowego) na dwie godziny. Oczysci¢ sprezonym
powietrzem, osuszy¢ i zamontowac na silniku.
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OPERACJA Nr 53. Sprawdzenie rozrusznika.

Oczysci¢ zewnetrzng powierzchnie rozrusznika. Odkrecic¢
sruby 1 i zdjg¢ pokrywe 2 rozrusznika.

Dokonaé¢ przegladu:

» powierzchni kolektora wirnika 3 i w razie potrzeby
oczyscic;

» szczotko-trzymaczy 5 i swobody przemieszczania sie w
nich szczotek;

» sprawdzi¢ nacisk sprezyn 4 na szczotki -  powinien
wynosi¢ 7.5 +10.0 N

W przypadku znacznego zuzycia Kkolektora wirnika,
wymontowaé rozrusznik i przekazaé do naprawy w
wyspecjalizowanym zakladzie.

Poluzowa¢ $ruby 1 i 2 mocujgce alternator, a nastepnie okrecajgc
alternator do bloku silnika zdjgé pasek klinowy 4 z kota pasowego
alternatora 3.

Sprawdzi¢ wirnik alternatora (luzy na lozyskach, sposéb obracania sie
wirnika) oraz stan potgczen elektrycznych alternatora.

W przypadku zbyt duzych luzéw na tozyskach wirnika nalezy zwrdci¢ sie
do specjalistycznego zaktadu naprawczego.

5.38



ROZDZIAL 5 PRONAR 82SA 111 / 82TSA 111 / 1025A i

5.8 POZOSTALE CZYNNOSCI OBSLUGOWE

OPERACJA Nr 55. Sprawdzenie i regulacja ci  $nienie oleju w silniku

Przy pracy silnika na nominalnych obrotach watu korbowego i temperaturze ptynu chiodzgcego 85+95°C,
cisnienie oleju w ukladzie smarowania silnika powinno wynosi¢ 0,25+0,35 MPa. Jezeli cisnienie oleju w uktadzie
smarowania silnika jest mniejsze (pali sie lampka cisnienia oleju w silniku) nalezy zatrzymaé silnik i ustali¢
przyczyne. W tym celu nalezy sprawdzi¢ szczelnos¢ przewoddéw olejowych i parametry pracy zaworu
bezpieczenstwa w filtrze olejowym. Jednym ze sposob6w podniesienia cisnienia oleju w silniku jest regulacja
zaworu bezpieczenstwa w specjalizowanym serwisie (Autoryzowanej Stacji Obstugi).

OPERACJA Nr 56. Wymiana zarowek.

UWAGA

Przy wymianie zar6wek nale zy odtgczyé akumulator przet gcznikiem usytuowanym przy
akumulatorze.

Zaréwek halogenowych nie dotyka ¢ gotymi palcami.

Kolejnos¢ czynnosci przy wymianie zarowek reflektora $wiatet drogowych i mijania:

» zdjgc¢ zlgcze zespolone wtykowe z przewodami z zarowki,

» zdja¢ ostone gumowa;

e wyjg¢ zaréwke z gniazda,

» zalozy¢ nowg zardéwke, przy czym zwrdci¢ uwage aby specjalne uksztattowanie oprawki zarowki trafito
w odpowiednio uksztattowane gniazda reflektora.

Wymiana zaréwek w poszczegolnych lampach polega na zdjeciu klosza i wymianie zaréwki na nowg zgodnie
ze specyfikacjg w rozdziale "Instalacja elektryczna” instrukcji obstugi ciggnika.

UWAGA

Po kazdej wymianie zarOwki sprawdzi € (ustawi €¢) ustawienie $wiatet.

OPERACJA Nr 57. Regulacja swiatet drogowych.

UWAGA

Ze wzgledu na du ze znaczenie prawidlowego ustawienia  $wiatet dla bezpiecze nstwa
jazdy, ustawienie zaleca si @ wykona € przy u zyciu przyrz gdéw diagnostycznych na stacji
diagnostycznej pojazdéw.

Ustawienia reflektorow nalezy kontrolowa¢ po kazdej wymianie elementu optycznego lub zaréwki. Dokladne
ustawienie mozna uzyskaé jedynie przy pomocy urzadzenia diagnostycznego do ustawiania swiatet.

Kazdy reflektor przykrecony jest do obudowy czterema
Srubami. Do regulacji ustawienia reflektorow stuzg sruby
regulacyjne 1 (oznaczone strzatkami na Rysunku).

Sruby regulacyjne nalezy wkrecaé lub wykrecaé¢ w zaleznosci
od potrzeby.
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OPERACJA Nr 58 Obstuga instalacji hydraulicznejci  ggnika

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed rozpocz eciem jakichkolwiek prac przy instalacji hydrauliczn ej nalezy
zredukowa € cisnienie w ukiadzie.

NIEBEZPIECZENSTWO

W trakcie prac przy instalacji hydraulicznej stosow a¢ odpowiednie $rodki ochrony
osobistej tj. odzie z ochronn g, obuwie, r ekawice, okulary. Unika ¢é kontaktu oleju ze
skor q.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zasady, aby olej w uktadzie hydraulicznym ciagnika byt odpowiedniego
gatunku. Uzupetnianie instalacji hydraulicznej innym gatunkiem oleju niz jest zalecany, jest niedopuszczalne.
Instalacja hydrauliczna w nowym ciggniku jest napetniona olejem hydraulicznym HL32.

UWAGA

Stan techniczny instalacji hydraulicznej powinien b y€é kontrolowany na bie zaco
podczas u zytkowania.

Instalacja hydrauliczna powinna by¢ calkowicie szczelna. Przy catkowitym rozsunieciu poszczegdélnych
sitownikéw hydraulicznych nalezy skontrolowa¢ miejsca uszczelnien. W przypadku stwierdzenia zaolejenia na
korpusie sitownika hydraulicznego nalezy sprawdzi¢ charakter nieszczelnosci. Dopuszczalne sg niewielkie
nieszczelnosci z objawami "pocenia sig", natomiast w przypadku zauwazenia wyciekéw typu "kropelkowego"
nalezy zaprzestac eksploatacji ciggnika do czasu usunigcia usterki.

W przypadku stwierdzenia wycieku oleju na potgczeniach przewodéw hydraulicznych nalezy ztgcze dokrecic,
jesli nie spowoduje to usunigcia usterki— nalezy wymieni¢ przewdd lub elementy zigcza na nowe. Wymiany
podzespotu na nowy wymaga réwniez kazde uszkodzenie go o charakterze mechanicznym. Nalezy zwracac
réwniez uwage na to, aby gietkie przewody hydrauliczne nie byty zatamane.

UWAGA

Gietkie przewody hydrauliczne nale zy wymieni € na nowe po 4 latach eksploatacii
maszyny.

Stosowany olej ze wzgledu na swdj skiad nie klasyfikuje sie jako substancja niebezpieczna, jednakze
dlugotrwale oddziatywanie na skére lub oczy moze wywota¢ podraznienia. W przypadku kontaktu oleju ze skérg
nalezy miejsce kontaktu przemyé woda z mydtem. Nie nalezy stosowac¢ rozpuszczalnikbw organicznych
(benzyna, nafta). Zabrudzone ubranie nalezy zdjg¢ aby zapobiec przedostania sie oleju na skére. Jezeli olej
dostanie sie do oczu, nalezy przemy¢ je bardzo duzg iloScig wody a w przypadku wystgpienia podraznienia
skontaktowac sie z lekarzem. Olej hydrauliczny w normalnych warunkach nie dziata szkodliwie na drogi
oddechowe. Zagrozenie wystepuje tylko wtedy, kiedy olej jest silnie rozpylony (mgta olejowa), lub w przypadku
pozaru, w trakcie ktérego moga uwolni¢ sie trujgce zwigzki. Olej nalezy gasi¢ przy pomocy dwutlenku wegla
(CO,), piang lub parg gasniczg. Do gaszenia nie uzywac wody.

Rozlany olej nalezy natychmiast zebra¢ i umiesci¢ w oznakowanym, szczelnym pojemniku. Zuzyty olej nalezy
przekazac do punktu zajmujgcego sie utylizacjg lub regeneracjg olejow.

UWAGA

Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa ¢ sie miotkiem, przecinakiem itp.,
gdyz moze nastapi¢ uszkodzenie korpusu filtra. U zywaj filtrow zalecanych przez
producenta maszyny (oryginalnych).

Filtr dokr eca¢ reka, bez uzycia innych narz edzi.
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OPERACJA Nr 59 Regulacja zaworu bezpiecze nstwa od srodkowego filtra oleju skrzyni

biegow (PRONAR 1025A 1)

S

®
®
o

Zawoér 2 utrzymuje cisnienie w przedziatach 0,9+1,0 MPa
[9+10 kG/cmz]. Jezeli cis$nienie jest nizsze od wyzej
wymienionego nalezy wyregulowa¢ zawér 2 za pomoca
podkiadek regulacyjnych 5 pomiedzy sprezyng 3 a korkiem
6.

Uwaga! W przypadku spadku ci $nienia poni zej 0,7 MPa
[7 kG/cm ?] nie nale zy kontynuowa ¢é pracy ci agnikiem.

Zawoér 7 utrzymuje cisnienie oleju przed wirnikiem filtra
oleju. Jego wartos¢ wynosi 0,75 MPa [7,5 kG/cmz]

Zawor smarowania 12 ustawiony jest na cisnienie 0,2 +0,05
MPa [2,0 +0,5kG/cm?] i utrzymuije cisnienie oleju w systemie
smarowania skrzyni biegbw. Zawory 7 i 12 nalezy
wyregulowaé za pomocg podkitadek regulacyjnych 9i 11.
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TABELA 5.7 OLEJE | PLYNY EKSPLOATACYJNE
- . llosé .
Miejsce stosowania 3 Nazwa handlowa Uwagi
w dm
Zbiornik paliwa Wg
PRONAR 82SA Il / 82TSA: 150 Olej napedowy i .
PRONAR 1025A IlI: 135 PN-EN 590+ A1:2010
Silnik klasa jakosci CF-4 Np. Lotos Agrol Moto
ukfad smarowania 12.5 SAE 15W/40 Plus 15W/40
wielosezonowy
Uktad chlodzenia silnika 20 BORYGO EKO
Uktad napedowy (skrzynia biegéw,
tylny most) SQFI;' gobgo Np. Lotos Parus
PRONAR 82SA Il / 82TSA: 40 wielosezonow 80W/90
PRONAR 1025A III: 47 y
S . Olej hydrauliczny
Zbiornik uktadu hydrauliki 40 L-HL-32
S . . Olej hydrauliczny
Zbiornik uktadu kierowniczego 8 L-HL-32
Uktad wspomagania sprzegta i 2 DOT-3 lub DOT-4
hamulcéw
Przedni most napedowy API GL4
przektadnia gtéwna: 2,0 SAE 80/90 NP Iégs\)ig%arus
zwolnice: 2x2.0=4.0 wielosezonowy
Spryskiwacz szyby przedniej 2.0 Ptyn do spryskiwaczy dcr)];?;p?rr:;avrvzﬁ?rfglu
Punkty smarne 0,3 ET-42, £ T-43
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510 PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO DLUZSZEGO

PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do diuzszego przechowywania wymaga wykonania nastepujgcych czynnosci:

umycia ciggnika;
oczyszczenia wszystkich smarowniczek;
ustawienia ciggnika w suchym, przewiewnym i zamknietym pomieszczeniu;

usuniecia oleju z silnika, miski filtra powietrza, ukladu napedowego i hydraulicznego,
a nastepnie napetnienia tych zespotéw swiezym olejem;

usuniecia paliwa ze zbiornikdw, usuniecia osadow z filtrow i zbiornikdw i napetnienia ukfadu paliwowego

czystym paliwem w ilosci ok. 10 dm3 (). Po napetnieniu uruchomi¢ silnik na ok. 10 min. Zaleca sie
stosowanie specjalnego paliwa posiadajgcego sktadniki konserwujgce;

usuniecia ptynu z uktadu chtodzgcego silnik i z ukladu ogrzewania kabiny;
zwolnienia napiecia paska klinowego napedzajgcego alternator;
zastoniecia wylotu rury wydechowej;

wymontowania akumulatoréw i przechowania ich w cieptym, suchym miejscu z mozliwoscig okresowego
dotadowania;

ustawienia ciggnika na podporach pod osiami, tak by opony nie byly obcigzone i obnizenia w nich ci$nienia
do 70% stosowanego w normalnej pracy.
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5.11 PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY PO DLUGIM
OKRESIE PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do pracy po dlugim okresie przechowywania wymaga wykonania nastepujacych
czynnosci:

* uzupelnienia powietrza w kotach ciggnika do warto$ci stosowanej w normalnej pracy;
 zdjecia ciaggnika z podpor;

* napetnienia zbiornikow paliwa;

* napenienia uktadu chlodzenia i ogrzewania kabiny ptynem chtodzgcym;

e zamontowania akumulatoréw w peti natadowanych;

e sprawdzenia poziomu oleju smarujgcego we wszystkich zespotach ciggnika (silnik, filtr powietrza, ukfad
napedowy i hydrauliczny, przedni most i jego zwolnice, podpora posrednia watu);

* napiecia paska klinowego napedu alternatora;
» zdjecia zastony wylotu rury wydechowej;

» uruchomienia silnika i sprawdzenia poprawno$ci wskazahn urzadzeh pomiarowo - kontrolnych, a takze
dzialania organéw sterowania;

« wykonania jazdy prébnej, bez obcigzenia, w celu upewnienia sie o normalnej pracy ciggnika i jego
wszystkich zespotow.
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TABELA 6.1

Dane techniczne ci agnikéw PRONAR 82SA Il /82TSA Ill / 1025A 1lI

Marka MMZ
Norma toksycznosci Stage IlIA
llos$¢ cylindréw/pojemnosc¢
skokowa ilog¢/cm® 4] 4747
Srednica cylindra/skok tloka mm 110/125
62 (84) 70 (95) 81 (110)
Moc znamionowa kW (KM) | wg 2000/25/EC wg 2000/25/EC wg 2000/25/EC
Znamionowa predkos¢ obrotowa | obr./min 1800 1800 2200
Moc maksymalna kW (KM) réwna mocy znamionowej
Maksymalny moment obrotowy Nm 441 464 440
Predkos¢ obrotowa momentu
maksymalnego obr./min 1400 1400 1600
Uktad wtryskowy common rail
Ukfad dolotowy z turbodotadowaniem i chtodnicg powietrza (intercooler)
Pojemnos¢ zbiornika paliwa dm?® 150 150 135
220 - przy mocy 220 - przy mocy 235 - przy mocy
Jednostkowe zuzycie paliwa g/kWh znamionowej znamionowej Znamionowej
Marka MTZ
Typ skrzyni biegow mechaniczna, synchronizowana
Catkowita ilos¢ przetozen przéd/tyt 14/4 14/4 16/8
Zakres predkosci km/h 2,70-38,8 ¥ 2,70-38,8 ¥ 2,27-35,3?
Sprzegto suche, suche, suche,
jednotarczowe jednotarczowe dwutarczowe
zalgczane zalgczane zalgczane
mechanicznie ze mechanicznie ze mechanicznie ze
wspomaganiem wspomaganiem wspomaganiem
hydraulicznym hydraulicznym hydraulicznym

Blokada mechanizmu réznicowego

Zawieszenie

zalgczana elektrohydraulicznie

sztywne, wahliwe

Zalgczanie napedu osi

elektrohydraulicznie, 3 tryby pracy: roztgczony, zatgczony na
stale, zalgczany automatycznie w zaleznosci od poslizgu kot

tylnych
Blokada mechanizmu réznicowego samoblokujacy sie, o podwyzszonym tarciu wewnetrznym
Maksymalny kat skretu kot ° 39
Minimalny promien zawracania mm 5000 | 5000 | 5650

Uktad kierowniczy

Rodzaj

z hydrostatyczng przektadnig kierowniczg

tarczowe, suche

Instalacja hamulcowa przyczep

Rodzaj

Dwuprzewodowa + jednoprzewodowa

w uktadzie otwartym (Open Center)

Pojemnos¢ zbiornika oleju

dm?®

33, oddzielny zbiornik oleju

Wydatek pompy przy znamionowej
predkosci silnika

dm®/min

45

Cisnienie robocze

bar

185

llo$¢ sekcji rozdzielacza

3- standard; 4- opcja
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llo$¢ gniazd hydraulicznych

tyl/przéd

2 pary+wolny zlew / 1 para — standard
3 pary+wolny zlew / 1 para — opcja

Tylny:

Kategoria wg ISO 730-1 kat. Il

Maksymalny udzwig w osi

koncéwek ciegiet kg 4500

System sterowania standard: mechanicznie
opcja: elektrohydraulicznie typu EHR BOSCH, dodatkowe

przyciski na bfotniku

Przedni: opcja

Kategoria wg ISO 730-1 kat. Il

Maksymalny udzwig w osi

koncéwek ciegiet kg 1500

Tylny WOM:
Sprzegio WOM niezalezne, mokre
Zatgczanie elektrohydraulicznie + dodatkowe zatgczanie przyciskiem na

btotniku

Zakresy predkosci watka

Niezalezne: 540 / 1000 obr/min,
zalezne od drogi: 3,4 obr./m drogi

Typ watka typ 1 (1 3/8" 6 wpustow) lub typ 2 (1 3/8" 21 wpustdw)
Przedni WOM: opcja

Sprzegto WOM niezalezne, suche

Zalgczanie elektrohydraulicznie

Zakresy predkosci watka 1000

Typ watka typ 1 (1 3/8" 6 wpustow) lub typ 2 (1 3/8" 21 wpustdw)

Kierunek obrotéw (patrzac na
czoto walka)

Opis

prawy

jednomiejscowa, uchylne szyby narozne i klapa tylna,
opcjonalnie - klimatyzacja

Poziom hatasu na zewnagtrz wg

dyrektywy 2009/63/WE:

- ha postoju dB(A) 82,5
- w ruchu dB(A) 77,5
Poziom hatasu dochodzgcego do

kierowcy wg dyrektywy dB(A)

2009/76/EWG:

- otwory otwarte 85,6
- otwory zamkniete 84,1

Napiecie V 12V, rozrusznik 24V

Alternator V/A 14/100 lub 14/150

Swiatto btyskowe pomaranczowe opcja

llo$¢ swiatet roboczych przéd/tyt 4/2

Rozstaw osi mm 2450 2450 2570
Rozstawy kot osi przedniej/tylnej mm/mm 1350-1970 / 1400-2083
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Dlugos$c¢ (z obcigznikami z przodu i

ciegtami tyl. TUZ w poz. transp.) mm 4480 4480 4760
Szerokos¢ mm 1970-2550

Wysokosé mm 2746-2781 |  2746-2781 |  2780-2802
Przeswit mm 390

Mozliwe ogumienie

przéd
tyt

Masa wtasna kg 5250 * 5255 * 5400 *
Rozklad masy na o$ przednig/tylng | kg/kg 227512975 2280/ 2975 2340/ 3060
Dopuszczalna masa catkowita kg 7000 7000 8000
Dopuszczalna masa przypadajgca

0$ przednig/tylng ka/kg 2500/4500 2500/4500 2800/5200
Dopuszczalne masy uciggowe

(przyczepy-maszyny):

- bez hamulcow kg 3500 3500 3750

- z hamulcem niezaleznym od

pojazdu ciggngcego kg 3500 3500 3750

- z hamulcem najazdowym kg 3500 3500 3750

- z hamulcem uruchamianym

jednoczesnie z hamulcem

roboczym ciggnika kg 18000 18000 18000
Masa obcigznikéw standardowych

przednich/tylnych ka/kg 440/80

reduktor biegow petzajacych (PRONAR 82SA 111 / 82TSA Il

11,2(280/85)R28  270/95R44
360/70R24 15,5R38

- |380/70R24 16,9(420/85)R38
360/70R24 480/70R34
360/70R24 18,4R34
380/70R24 18,4R34

elektrohydrauliczne sterowanie TUZ typu EHR BOSCH

ciegta TUZ z chwytem hakowym

TUZ przedni

TUZ + WOM przedni

tadowacze czotowe: LC3 (PRONAR 82SA 11l / 82TSA 1l1)

tadowacze czotowe: LC-1650, LC3, LC4, LC5 (PRONAR 1025A 111)

siedzisko Grammer

przyciemnione szyby kabiny w kolorze zielonym

klimatyzacja

Swiatto btyskowe pomaranczowe

dodatkowa sekcja rozdzielacza

podgrzewacz ptynu chtodzgcego

* - z standardowymi obcigznikami, petnym zbiornikiem paliwa i kierowca, bez wyposazenia opcjonalnego

D _ dla k6t 16,9R38
2 _ dla k6t 18,4R34

UWAGA: Ze wzgl edu na staty proces doskonalenia i modernizacji wyro
dane techniczne produkowanych ci

wyzej wymienionych

béw przez PRONAR,

agnikbw mog g sie rézni¢ w niektorych szczegotach od



NOTATKI












